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1.  ความเปนมาของโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 315 สายฉะเชิงเทรา – ชลบุรี เปนแนวทางหลวงสายสําคัญท่ีเชื่อมตอการเดินทางและการสัญจร

ของผูคนและการขนสงสินคาในพ้ืนท่ีระหวางจังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี อีกท้ังยังสามารถเชื่อมตอการเดินทางไปยัง 

ได โดยในปจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬอ) -  

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) มีปญหาการติดขัดของการจราจร โดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน 

เนื่องจากบริเวณสองขางทางเปนพ้ืนท่ีชุมชนหนาแนน มีสถานท่ีสําคัญทางธุรกิจและแหลงทองเท่ียว ทําใหเกิดความไมสะดวก

และความลาชาในการสัญจร อีกท้ังยังมีขอจํากัดทางดานพ้ืนท่ีในการขยายถนน นอกจากนี้ ยังพบวาในระยะ 1 กิโลเมตร 

จากก่ึงกลางแนวเสนทางของโครงการมีโบราณสถานตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ  

และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติตั้งอยูจํานวน 3 แหง ซ่ึงเขาขายตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)  

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํา

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 ดังนั้น จึงมีความจําเปนตองดําเนินการสํารวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจร  

พรอมท้ังศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม เพ่ือใหสอดคลองกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมขางตน  

และเพ่ือใหการพัฒนาโครงการกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมท้ังประชาชนท่ีอยูบริเวณ 

พ้ืนท่ีโครงการนอยท่ีสุด และสามารถเดินทางไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 

 กรมทางหลวง โดยสํานักสํารวจและออกแบบ จึงไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ทีเคเอ็น  

เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จํากัด สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง และ บริษัท ลูเซ ครีเอช่ัน 

จํากัด ใหดําเนินโครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 

315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาส 

พนัสนิคม) เพ่ือเปนการเตรียมความพรอมในการพัฒนาโครงการเพ่ือแกปญหาการจราจรใหเกิดความสะดวก รวดเร็ว  

และปลอดภัย สงเสริมเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีและยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอยางมีประสิทธิภาพ 

 นอกจากนี้  กรมทางหลวงยังได ใหความสําคัญกับกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน จึงได กําหนดให 

มีการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน ควบคูไปกับการศึกษาดานอ่ืน ๆ พรอมท้ัง เปดโอกาสใหผูมีสวนไดสวนเสีย  

ไดแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตลอดระยะเวลาการศึกษา เ พ่ือใหการพัฒนาโครงการ 

มีความเหมาะสม และสอดคลองกับความตองการของทุกภาคสวนมากท่ีสุด โดยขณะนี้โครงการอยูระหวางชวงเริ่มตน 

ของการศึกษา จึงไดจัดใหมีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) ในครั้งนี้ข้ึน เพ่ือนําเสนอขอมูลรายละเอียด

โครงการ วัตถุประสงค ขอบเขตข้ันตอนการศึกษา แนวคิดการพัฒนาโครงการและประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการพัฒนา

โครงการ พรอมท้ังรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 
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เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 2 

2. วัตถุประสงค 

2.1 วัตถุประสงคของโครงการ 

• เพ่ือสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 315 ชวงจุดตัดทางหลวง

พิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

ใหไดมาตรฐานตามเกณฑท่ีกรมทางหลวงกําหนด ถูกตองตามหลักวิศวกรรม และสอดคลองกับสภาพแวดลอม 

เศรษฐกิจ สังคมและชุมชนในพ้ืนท่ี 

• เพ่ือศึกษา รวบรวม วิเคราะหสภาพแวดลอมในปจจุบัน ปริมาณการจราจร และดําเนินการประเมินผลกระทบ 

ทางสิ่งแวดลอมและทางสังคมท่ีเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ พรอมท้ังเสนอมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามและตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม รวมท้ังแผนการจัดการดานสิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

• เพ่ือประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลศึกษาโครงการใหแกกลุมเปาหมาย เพ่ือสรางความรูความเขาใจท่ีถูกตองเก่ียวกับ

โครงการ และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีเปนประโยชน 

ตอการพัฒนาโครงการ รวมท้ังสรางความสัมพันธอันดีกับผูมีสวนไดสวนเสียทุกภาคสวนท่ีเก่ียวของ ท้ังภาครัฐ 

ภาคเอกชน และภาคประชาชนอยางตอเนื่อง  

2.2 วัตถุประสงคของการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

• เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ และเหตุผลความจําเปนของการพัฒนาโครงการ 

อยางถูกตอง ชัดเจน ตลอดจนสรางความเขาใจในข้ันตอนและกระบวนการศึกษาของโครงการอยางตอเนื่องให 

ผูมีสวนไดสวนเสีย ประชาชนในทองถ่ิน องคกรเอกชน เจาหนาท่ีของรัฐและประชาชนท่ีสนใจโครงการไดรับทราบ 

• เพ่ือใหกลุมเปาหมายและสาธารณชนไดมีความรูความเขาใจ และความเชื่อม่ันตอกระบวนการศึกษา สรางความ

ตระหนักถึงประโยชนของโครงการตอสาธารณะ พรอมท้ังเสริมสรางความสัมพันธอันดีกับกลุมเปาหมายตาง ๆ ใน

พ้ืนท่ีโครงการ ใหเกิดการสนับสนุนและความรวมมือท่ีดี 

• เพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูมีสวนไดสวนเสีย ท่ีเก่ียวกับการพัฒนาโครงการ เพ่ือใหไดรูปแบบ 

ท่ีสอดคลองกับความตองการของประชาชน สภาพของพ้ืนท่ี และสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและชุมชนนอยท่ีสุด  

 

3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 

• สามารถบรรเทาและแกไขปญหาทางดานการจราจรติดขัดในปจจุบัน บนทางหลวงหมายเลข 315 และโครงขาย

การคมนาคมและขนสงในบริเวณใกลเคียง 

• สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพของการเดินทางและการขนสงสินคา ในพ้ืนท่ีระหวางจังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี 

และจังหวัดใกลเคียง ใหสามารถเดินทางไดอยางคลองตัว สะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

• สามารถชวยสงเสริมการเพ่ิมศักยภาพในดานตาง ๆ ท้ังดานคุณภาพชีวิต เศรษฐกิจ สังคม และยังสามารถชวยสราง

โอกาสทางการคา การลงทุน และการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี 

 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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4. พ้ืนท่ีโครงการ 

 โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวง

พิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬอ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) จะมีพ้ืนท่ีศึกษา

โครงการครอบคลุมระยะ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการท้ังสองขาง ตั้งอยูชวง กม.39+000 ถึง กม.44+551  

มีระยะทางประมาณ 5.551 กิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนท่ี 4 ตําบล 2 อําเภอ ในจังหวัดชลบุรี ไดแก ตําบลหนองตําลึง  

อําเภอพานทอง ตําบลดอนหัวฬอ ตําบลหนองไมแดง และตําบลนาปา อําเภอเมืองชลบุรี ท่ีตั้งและบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา

โครงการ แสดงดังตารางท่ี 4-1 รูปท่ี 4-1 และรูปท่ี 4-2 

ตารางท่ี 4-1 พ้ืนท่ีศึกษา 

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน 

1. ชลบุร ี

1. พานทอง 1. หนองตําลึง 1. หมูท่ี 7 บานกระบก 

2. เมืองชลบุรี 

2. ดอนหัวฬอ 

2. หมูท่ี 1 บานชากสมอ 

3. หมูท่ี 2 บานหนองไผกลางดอน 

4. หมูท่ี 3 บานหนองกงฉาก 

5. หมูท่ี 4 บานดอนบน 

3. หนองไมแดง 6. หมูท่ี 7 บานหนองไมแดง 

4. นาปา 7. หมูท่ี 1 บานนาลาง 

8. หมูท่ี 2 บานทองคุง 

9. หมูท่ี 8 บานหนองทราย 

10. หมูท่ี 9 บานบอมอญ 

11. หมูท่ี 11 บานหนองบอน 

12. หมูท่ี 12 บานหนองยายรัก 

1 จังหวัด 2 อําเภอ 4 ตําบล 12 หมูบาน 
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รูปท่ี 4-1  ตําแหนงท่ีตั้งและบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา
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รูปท่ี 4-2 พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางของแนวเสนทาง 
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5. ขอบเขตการศึกษา 

ขอบเขตการศึกษาของโครงการ ประกอบดวย งานดานวิศวกรรม งานดานสิ่งแวดลอม และงานดานการมีสวนรวม 

ของประชาชน โดยสรุปขอบขายของงาน แสดงดังตารางท่ี 5-1 

ตารางท่ี 5-1 ขอบเขตการศึกษา 

งานดานวิศวกรรม งานดานสิ่งแวดลอม งานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

1. งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร 

และวิเคราะหระดับการใหบริการ 

2. งานสํารวจแนวทางและระดับ 

3. งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ 

4. งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

5. งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 

6. งานออกแบบโครงสรางช้ันทาง  

7. งานออกแบบโครงสรางสะพาน 

โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคาร

ระบายนํ้า และโครงสรางอื่น ๆ (ถามี) 

8. งานระบบระบายนํ้า 

9. งานระบบไฟฟา 

10. งานสถาปตยกรรม 

11. งานดําเนินการทางดาน 

ส่ิงสาธารณูปโภค 

12. งานคํานวณปริมาณงานกอสราง 

และประมาณราคา 

13. งานวิเคราะหแผนการพัฒนาโครงการ 

14. งานจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน 

15. งานศึกษาวิเคราะหโครงการ 

ดานเศรษฐศาสตร 

1. งานศึกษา รวบรวม และวิเคราะหขอมูล 

ประกอบดวย สภาพเศรษฐกิจและสังคม 

การคมนาคมขนสง ผังเมืองและ 

การใชประโยชนท่ีดิน นโยบายและ 

แผนยุทธศาสตรจังหวัด และอื่น ๆ 

2. สํารวจพ้ืนท่ีโครงการ  

3. ตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 

4. ศึกษาสภาพส่ิงแวดลอมท่ีสําคัญ  

5. ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

6. กําหนดมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบส่ิงแวดลอม 

7. จัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (IEE) และ 

ขั้นรายละเอียด (EIA) 

1. การใหขอมูลขาวสารและการเขาพบ 

เพ่ือปรึกษาหารือกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

2. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 

(สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

3. การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนด

รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ

เบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งท่ี 1) 

4. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ

การพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

5. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม (กลุมยอย ครั้งท่ี 2) 

6. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

7. การประชาสัมพันธโครงการตลอด

ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ  

ผานชองทางดังน้ี :  

 

เว็บไซตโครงการ :  

www.hwy315donhuaroh-

bypassphanatnikhom.com 

Facebook โครงการ :  

www.facebook.com/ทางหลวง 315  

ดอนหัวฬอ - บายพาสพนัสนิคม 

ไลนโครงการ : 

ทล.315 ดอนหัวฬอ-พนัส  

ID Line Offical : @309crjgh   
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5.1   งานดานวิศวกรรม 

 5.1.1   งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจรและวิเคราะหระดับการใหบริการ 

   งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจรและวิเคราะหระดับการใหบริการของโครงการ ท่ีปรึกษามีแนวทาง

และข้ันตอนวิธีการดําเนินงาน โดยจะทําการรวบรวมขอมูลตาง ๆ ท่ีเก่ียวของท้ังในสวนของขอมูลโครงขายถนนในพ้ืนท่ีศึกษา 

ขอมูลสภาพเศรษฐกิจสังคมในพ้ืนท่ีศึกษา และการสํารวจขอมูลภาคสนามดานการจราจร และจะทําการปรับเทียบ

แบบจําลองปฐานปจจุบันดวยขอมูลท่ีรวบรวมและการสํารวจ เพ่ือใหงานวิเคราะหดานจราจรมีความนาเชื่อถือและ 

ใชเปนแบบจําลองฐานตั้งตนในการวิเคราะหดานการจราจรจากผลการคาดการณปริมาณจราจรในพ้ืนท่ีศึกษาในอนาคต 

จากนั้นจะนําขอมูลปริมาณจราจรท่ีไดในแตละปอนาคตทําการวิเคราะหสภาพการจราจรซ่ึงพิจารณาจากระดับการใหบริการ

โดยทําการเปรียบเทียบกรณีไมมีโครงการและมีโครงการ ผลท่ีไดจะนําไปเปนขอมูลประกอบในการคัดเลือกรูปแบบทางเลือก

ท่ีเหมาะสมและใชในการออกแบบทางวิศวกรรมเพ่ือขยายหรือปรับปรุงทางหลวง ปรับปรุงทางแยกท่ีเหมาะสม พรอมท้ัง

แนะนํารูปแบบการพัฒนาโครงการในอนาคตตอไป  

5.1.2   งานสํารวจแนวทางและระดับ 

   สํารวจรายละเอียดภูมิประเทศ สํารวจแนวทาง สํารวจระดับ ทํารูปตัดตามยาว รูปตัดตามขวางและเสนชัน

ความสูง สํารวจรายละเอียดสองขางทาง สํารวจทางแยก และยานชุมชน สํารวจรายละเอียดสิ่งกอสราง สาธารณูปโภค 

สาธารณูปการ รองน้ํา ระดับน้ํา ขอมูลทางอุทกวิทยา ขอมูลการสัญจรทางน้ําในลําน้ํา รวมถึงรายละเอียดท่ีจําเปนตอ 

การดําเนินงานดานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน และรายละเอียดอ่ืน ๆ ท่ีจําเปนตอการออกแบบ 

5.1.3   งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ 

    สํารวจตรวจสอบดินและวัสดุใหครอบคลุมบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ และสํารวจตรวจสอบสภาพพ้ืนผิวดินและ

สภาพใตพ้ืนท่ีผิวดินท่ีจําเปนสําหรับการออกแบบรายละเอียดของทางหลวงและโครงสรางตาง ๆ ศึกษาการทรุดตัวของคันดิน

ท่ีจะเกิดข้ึน เสนอแนะวิธีการออกแบบและกอสรางท่ีเหมาะสม และตรวจสอบหาแหลงวัสดุท่ีเหมาะสมและเพียงพอ 

ตองานกอสรางทางหลวงและงานโครงสรางทางแยกตางระดับ พรอมท้ังตรวจสอบคุณสมบัติของวัสดุ 

5.1.4   งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

     ดําเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในดานตาง ๆ ไดแก การออกแบบแนวทาง แนวระดับ รูปตัด 

ทางแยก ทางขนาน ทางขาม ทางลอด เครื่องหมายและปายจราจร รวมถึงงานระบบอํานวยความปลอดภัยการจัดการจราจร

ระหวางการกอสราง สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนพิการและผูสูงอายุ และงานอ่ืนๆท่ีจําเปน ออกแบบโดยยึดหลัก 

ตามมาตรฐานสากลและมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 5.1.5   งานออกแบบรายละเอียดทางแยก  

     ออกแบบทางแยกบริเวณโครงการ โดยคํานึงถึงความสวยงามทางดานสถาปตยกรรม พรอมท้ังศึกษา

เปรียบเทียบราคาคากอสราง วิธีการกอสราง ผลกระทบตอการจราจรระหวางการกอสราง รูปแบบท่ีเหมาะสมกับสภาพ 

ภูมิประเทศ รวมท้ังผลกระทบตอชุมชนและสิ่งแวดลอม เพ่ือพิจารณาคัดเลือกกอนท่ีจะดําเนินการออกแบบรายละเอียด 
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 5.1.6   งานออกแบบโครงสรางช้ันทาง งานฐานราก วิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง 

     ออกแบบโครงสรางชั้นทางใหรองรับน้ําหนักและปริมาณการจราจรตามอายุการออกแบบและตามลักษณะ

การใชงานของแตละพ้ืนท่ี เพ่ือใหไดรูปแบบกอสรางเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 5.1.7   งานออกแบบโครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายน้ําและโครงสรางอ่ืนๆ 

     ออกแบบโครงสรางสะพานและอาคารระบายน้ํา ตามมาตรฐานและขอกําหนดของกรมทางหลวง 

โดยคํานึงถึงความสามารถในการระบายน้ําของโครงการ ไมใหเกิดการกีดขวางลําน้ํา นอกจากนี้ ยังมีการออกแบบโครงสราง

อ่ืน ๆ เชน อาคารตาง ๆ ศาลาท่ีพักผูโดยสาร กําแพงกันดินและโครงสรางองคประกอบทางหลวงอ่ืน ๆ เปนตน 

5.1.8   งานระบบระบายน้ํา 

     ศึกษาลักษณะทางอุทกวิทยาและวิเคราะหสภาพการระบายน้ําในบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีผลกระทบตอโครงการ 

การออกแบบใหครอบคลุมถึงการระบายน้ําผิวดิน ผิวจราจรบนสะพานและการระบายน้ํ า ซับใตดิน ท่ี ซ่ึงจะมี 

ผลตอเสถียรภาพของโครงสรางทาง ใหออกแบบระดับถนน สะพาน ชองทางระบายน้ํา และโครงสรางระบบอ่ืน ๆ  

ใหสอดคลองกัน โดยคํานึงถึงความสะดวกในการบํารุงรักษา ท้ังนี้จะตองระมัดระวังไมทําใหการกอสรางของโครงการเปนเหตุ

ใหสภาพการระบายน้ําของพ้ืนท่ีโดยรอบเสียหาย รวมถึงมีผลกระทบตอการระบายน้ําของคูคลองในพ้ืนท่ี 

5.1.9   งานระบบไฟฟา 

     ออกแบบระบบวงจรไฟฟา และการติดตั้งอุปกรณ ในโครงการ เชน ระบบไฟฟาแสงสวาง ระบบควบคุม

สัญญาณไฟจราจร ฯลฯ ตามหลักวิศวกรรมไฟฟาและวิศวกรรมงานทาง โดยคํานึงถึงวิธีการกอสราง การปองกัน 

การโจรกรรม และอ่ืน ๆ  

5.1.10  งานสถาปตยกรรม 

    ออกแบบสถาปตยกรรมของอาคารในโครงการ เชน โครงสรางสะพาน ถนน ทางลอด อาคารระบายน้ํา  

ภูมิสถาปตยงานทาง หรือสวนประกอบอ่ืน ๆ ใหมีความสวยงาม ทันสมัย สอดคลองกับลักษณะของพ้ืนท่ี โดยคํานึงถึงภูมิ

ทัศน การใชประโยชนของพ้ืนท่ี และอ่ืน ๆ เสนอแกกรมทางหลวงเพ่ือพิจารณาเปนการบูรณาการระบบขนสง ใหได

มาตรฐานสากลเพ่ิมประสิทธิภาพในการเดินทาง การขนสงระหวางพ้ืนท่ีมีความสะดวกรวดเร็วและมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน และ

อํานวยความสะดวกประชาชนในการเดินทาง ในการออกแบบงานสถาปตยกรรมของอาคารในโครงการ จึงมีสวนสําคัญ 

อยางยิ่งในการสงเสริมความสวยงามของทัศนียภาพและสรางสุนทรียภาพใหแกผูใชเสนทาง  

5.1.11  งานดําเนินการทางดานส่ิงสาธารณูปโภค 

    ตรวจสอบหาขอมูลสิ่งสาธารณูปโภคท่ีเก่ียวของ เชน การประปาสวนภูมิภาค การไฟฟาสวนภูมิภาค 

หนวยงานดานระบบโทรคมนาคม หนวยงานท่ีเก่ียวกับทอน้ํามันและกาซ เปนตน เพ่ือตรวจสอบขอมูลสิ่งสาธารณูปโภค 

ท่ีเก่ียวของ พรอมเสนอแนะรูปแบบ ตําแหนงการรื้อยายและจัดวางสิ่งสาธารณูปโภคตาง ๆ ภายในเขตทางเพ่ือการกอสราง

พรอมกันกับงานกอสรางของโครงการหรือเปนขอมูลสําหรับการอนุญาตใหหนวยงานสาธารณูปโภคตาง ๆ กอสรางในอนาคต 
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5.1.12  งานคํานวณปริมาณงานกอสรางและประมาณราคา 

    คํานวณปริมาณงานกอสรางใหมีความคลาดเคลื่อนนอยท่ีสุด พรอมท้ังแสดงรายละเอียดการคํานวณ 

ปริมาณงาน โดยมีลําดับรายการและหนวยวัดตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และจัดเตรียมรายละเอียดการประมาณราคา

ท่ีเปนปจจุบัน โดยคํานึงถึงระยะเวลาในการกอสรางตามบัญชีแสดงปริมาณวัสดุรวมถึงจัดทําแผนแนะนําในการกอสราง 

เปนระยะ (Stage of Construction) พรอมประเมินความคุมคาเบื้องตนเพ่ือจัดลําดับแผนการพัฒนาโครงการ 

5.1.13  งานวิเคราะหแผนการพัฒนาโครงการ 

    จัดทําแผนการพัฒนาโครงการเปนระยะ (Development Phase) โดยประเมินความคุมคาเบื้องตน 

เพ่ือจัดลําดับความสําคัญในการพัฒนาโครงการเปนระยะ พรอมจัดเตรียมรายละเอียดปริมาณงานกอสรางและ 

การประมาณราคาโดยคํานึงถึงระยะเวลาในการพัฒนาในแตละระยะ  

5.1.14  งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน (ถามี) 

    เม่ือคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมและไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว ท่ีปรึกษาจะดําเนินการ

รวบรวมขอมูลตาง ๆ ท้ังในสวนของรายละเอียดภูมิประเทศ สาธารณูปโภค และอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของพรอมท้ังเก็บขอมูล

รายละเอียดของทรัพยสินตามแนวทางพาดผาน เพ่ือนําไปประเมินทรัพยสินในกรณีท่ีมีการเวนคืนพ้ืนท่ี 

 

5.2   แนวคิดเบ้ืองตนในการปรับปรุงแนวเสนทาง 

 แนวคิดในการสํารวจออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาจราจร ท่ีปรึกษาจะดําเนินการใหสอดคลองกับ 

สภาพการจราจรและการใชท่ีดินสองขางทางท่ีคอนขางหนาแนน จากการสํารวจแนวเสนทางของโครงการพบวาจุดเริ่มตน

ของโครงการ ชวง กม.39+000 ถึงแยกบายพาสพนัสนิคมเปนถนน 6 ชองจราจร แบงเปน 3 ชองจราจรในแตละทิศทาง  

โดยมีเกาะกลางถนนแบบเกาะยก (Raised Median) และตั้งแตแยกบายพาสพนัสนิคมไปถึงจุดสิ้นสุดโครงการท่ี กม.44+551 

เปนถนน 4 ชองจราจร แบงเปน 2 ชองจราจรในแตละทิศทางโดยมีเกาะกลางถนนแบบเกาะสี (Painted Median)  

เพ่ือปรับปรุงประสิทธิภาพและแกไขปญหาการจราจรในแนวเสนทางของโครงการบนทางหลวงหมายเลข 315 จึงไดเสนอ

แนวคิดเบื้องตนของรูปแบบทางเลือกของโครงการ 6 ทางเลือก ดังนี้ 

 ทางเลือกท่ี 1 ขยายจํานวนชองจราจรและความกวางของพ้ืนท่ีเขตทางหลวง ออกแบบขยายชองจราจรจาก 6 ชอง

จราจร (3 ชองจราจร ไป - กลับ) เปน 10 ชองจราจร (5 ชองจราจร ไป - กลับ) ตลอดแนวเสนทางต้ังแตจุดเริ่มตนโครงการ

ไปถึงจุดสิ้นสุดโครงการ แสดงดังรูปท่ี 5-1 เพ่ือเพ่ิมความจุของถนนและรองรับปริมาณจราจรท่ีจะเพ่ิมข้ึน ใหการสัญจรมี

ความคลองตัว ลดเวลาในการเดินทาง โดยทางเลือกนี้มีขอเสียคือ จําเปนตองมีการจัดกรรมสิทธิ์เวนคืนท่ีดินจํานวนมาก โดย

จะแบงการออกแบบขยายถนนดวยรูปตัดท่ัวไปเปนเกาะกลางทางหลวงท้ังหมด 3 รูปแบบ ดังนี้ 

  1) เกาะกลางทางหลวงแบบกดเปนรอง (Depressed Median) 

  2) เกาะกลางทางหลวงแบบเกาะยก (Raised Median) 

  3) เกาะกลางทางหลวงแบบกําแพงคอนกรีตก้ัน (Barrier Median) 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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รูปท่ี 5-1 ทางเลือกท่ี 1 ขยายจํานวนชองจราจรและความกวางของพ้ืนท่ีเขตทางหลวง 

 

    1) รูปแบบท่ี 1 เกาะกลางทางหลวงแบบกดเปนรอง ออกแบบเปนทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร  

และทางขนาน 4 ชองจราจร ความกวางชองละ 3.50 เมตร มีไหลทางดานในกวางดานละ 1.5 เมตร ไหลทางดานนอก 

กวางดานละ 2.45 เมตร รูปแบบเกาะกลางทางหลวงแบบกดเปนรอง มีความกวาง 9.0 เมตร แสดงดังรูปท่ี 5-2 

 
รูปท่ี 5-2 รูปตัดถนนรูปแบบเกาะกลางทางหลวงแบบกดเปนรอง (Depressed Median) 

 

    2) รูปแบบท่ี 2 เกาะกลางทางหลวงแบบเกาะยก ออกแบบเปนทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร  

และทางขนาน 4 ชองจราจร ความกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวางดานละ 4.45 เมตร รูปแบบเกาะกลาง 

ทางหลวงแบบเกาะยก มีความกวาง 5.10 เมตร แสดงดังรูปท่ี 5-3 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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รูปท่ี 5-3 รูปตัดถนนรูปแบบเกาะกลางทางหลวงแบบเกาะยก (Raised Median) 

 

    3) รูปแบบท่ี 3 เกาะกลางทางหลวงแบบกําแพงคอนกรีตกั้น ออกแบบเปนทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร 

และทางขนาน 4 ชองจราจร ความกวางชองละ 3.50 เมตร มีไหลทางดานในกวางดานละ 1 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง

ดานละ 5.7 เมตร และมีเกาะกลางถนนแบบกําแพงก้ัน กวาง 0.6 เมตร แสดงดังรูปท่ี 5-4 

 
รูปท่ี 5-4 รูปตัดถนนรูปแบบเกาะกลางทางหลวงแบบกําแพงคอนกรีตกั้น (Barrier Median) 

 

 ทางเลือกท่ี 2 กอสรางทางยกระดับตลอดแนวเสนทาง ออกแบบเปนทางยกระดับขนาดอยางนอย 4 ชองจราจร  

(2 ชองจราจร ไป - กลับ) ขามตลอดแนวเสนทางตั้งแตจุดเริ่มตนโครงการไปถึงจุดสิ้นสุดโครงการ ซ่ึงการยกระดับดังกลาวจะ

ยกขามทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (Motorway) และทางรถไฟ รวมท้ังยกขามแนวรถไฟของโครงการรถไฟ

ความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน และโครงการรถไฟทางคูเชื่อม 3 ทาเรือในอนาคต สวนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ออกแบบ

เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (3 ชองจราจร ไป - กลับ) โดยท่ีทางแยกระดับพ้ืนจุดตาง ๆ ยังคงควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร 

แตจะมีการปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร แสดงดังรูปท่ี 5-5 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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รูปท่ี 5-5 ทางเลือกท่ี 2 กอสรางทางยกระดับตลอดแนวเสนทาง 

 

 ทางเลือกท่ี 3 กอสรางอุโมงคทางลอดตลอดแนวเสนทาง ออกแบบเปนอุโมงคทางลอดขนาดอยางนอย  

4 ชองจราจร (2 ชองจราจร ไป - กลับ) ลอดตลอดแนวเสนทางตั้งแตจุดเริ่มตนโครงการไปถึงจุดสิ้นสุดโครงการ ซ่ึงทางลอด

ดังกลาวจะลอดใตทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (Motorway) และทางรถไฟ รวมท้ังแนวรถไฟของโครงการรถไฟ

ความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน และโครงการรถไฟทางคูเชื่อม 3 ทาเรือในอนาคต สวนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ออกแบบ

เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (3 ชองจราจร ไป - กลับ) โดยท่ีทางแยกระดับพ้ืนจุดตาง ๆ ยังคงควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร 

แตจะมีการปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร แสดงดังรูปท่ี 5-6 

 
รูปท่ี 5-6 ทางเลือกท่ี 3 กอสรางอุโมงคทางลอดตลอดแนวเสนทาง 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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 ทางเลือกท่ี 4 กอสรางทางยกระดับตลอดแนวเสนทางและมีทางลาดลง 2 ทิศทางกอนถึงแยกทองคุง ออกแบบ

เปนทางยกระดับขนาดอยางนอย 4 ชองจราจร (2 ชองจราจร ไป - กลับ) ขามตลอดแนวเสนทางตั้งแตจุดเริ่มตนโครงการ 

ไปถึงจุดสิ้นสุดโครงการ ซ่ึงมีลักษณะคลายคลึงกับทางเลือกท่ี 2 หากแตมีทางลาดลงกอนถึงทางแยกทองคุง ท้ัง 2 ทิศทาง 

ขนาด 1 ชองจราจร สวนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ออกแบบเปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (3 ชองจราจร ไป - กลับ)  

โดยท่ีทางแยกระดับพ้ืนจุดตาง ๆ ยังคงควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร แตจะมีการปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสมกับ

ปริมาณจราจร แสดงดังรูปท่ี 5-7 

 
รูปท่ี 5-7 ทางเลือกท่ี 4 กอสรางทางยกระดับตลอดแนวเสนทางโครงการ 

และมีทางลาดลง 2 ทิศทางกอนถึงทางแยกทองคุง 

 

 ทางเลือกท่ี 5 กอสรางทางยกระดับขามแยกแตละทางแยก ออกแบบเปนทางยกระดับขามแยกแตละแยก 

ขนาดอยางนอย 4 ชองจราจร (2 ชองจราจร ไป - กลับ) โดยแบงออกเปน 3 ทางแยก ดังนี้ 1) ตั้งแตจุดเริ่มตนโครงการ 

จะยกขามทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7 (Motorway) และทางรถไฟ รวมท้ังยกขามแนวรถไฟของโครงการรถไฟ

ความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน และโครงการรถไฟทางคูเชื่อม 3 ทาเรือในอนาคต และขามทางแยกดอนหัวฬอ 2) แยกทองคุง 

3) แยกบายพาสพนัสนิคม โดยทางแยกบายพาสพนัสนิคมนี้ โครงการจะยกขามทางตางระดับบนแนวทางหลวงหมายเลข 

361 ดวย สวนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ออกแบบเปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (3 ชองจราจร ไป - กลับ) โดยท่ีทางแยก

ระดับพ้ืนจุดตาง ๆ ยังคงควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร แตจะมีการปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร 

แสดงดังรูปท่ี 5-8 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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รูปท่ี 5-8 ทางเลือกท่ี 5 กอสรางทางยกระดับขามแยกแตละทางแยก 

 

 ทางเลือกท่ี 6 กอสรางอุโมงคลอดผานแยกแตละทางแยก ออกแบบเปนอุโมงคทางลอด ลอดผานแตละแยกขนาด  

4 ชองจราจร (2 ชองจราจร ไป - กลับ) โดยแบงออกเปน 3 ทางแยกดังนี้ 1) ตั้งแตจุดเริ่มตนโครงการลอดใตทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมืองหมายเลข 7 (Motorway) และทางรถไฟ รวมท้ังแนวรถไฟของโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน และ

โครงการรถไฟทางคูเชื่อม 3 ทาเรือในอนาคต และลอดผานทางแยกดอนหัวฬอ 2) แยกทองคุง 3) แยกบายพาสพนัสนิคม 

สวนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ออกแบบเปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (3 ชองจราจร ไป - กลับ) โดยท่ีทางแยกระดับพ้ืนจุด

ตาง ๆ ยังคงควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร แตจะมีการปรับปรุงรอบสัญญาณไฟใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร แสดงดัง 

รูปท่ี 5-9 

 
รูปท่ี 5-9 ทางเลือกท่ี 6 กอสรางอุโมงคทางลอดผานแตละทางแยก 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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 ท้ังนี้ ท่ีปรึกษามีความเห็นวาในทุกรูปแบบทางเลือกโครงการควรมีการออกแบบขยายถนนทางหลวงหมายเลข 315  

ในปจจุบันจาก 6 ชองจราจร (3 ชองจราจร ไป - กลับ) เปน 10 ชองจราจร (5 ชองจราจร ไป - กลับ) ตลอดแนวเสนทาง

ตั้งแตจุดเริ่มตนโครงการไปถึงจุดสิ้นสุดโครงการ เพ่ือรองรับการจราจรและรองรับโครงสรางของการออกแบบกอสราง 

ทางแยกตางระดับของแตละรูปแบบทางเลือกโครงการ 

 

5.3 งานดานส่ิงแวดลอม 

 5.3.1  การศึกษาสภาพทรัพยากรส่ิงแวดลอมปจจุบัน 

    ศึกษาสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีโดยรอบในรัศมี 500 เมตร จากก่ึงกลาง 

แนวเสนทาง และในระยะ 1 กิโลเมตร ในกรณีท่ีศึกษาดานประวัติศาสตรและโบราณคดี ท่ีอาจไดรับผลกระทบจากโครงการ 

รวมท้ังไดใชแนวทางและหลักเกณฑในการศึกษาและจัดเตรียมรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนี้  

(1)  แนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบ

ทางพิเศษ ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม, สิงหาคม พ.ศ. 2567  

(2)  แนวทางในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines 

for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme) ฉบับปรับปรุง ครั้งท่ี 9 

เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567 หรือฉบับปรับปรุงลาสุด ซ่ึงจัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน 

กรมทางหลวง 

    โดยจะนําแนวทางดังกลาวมาใชเปนแนวทางหลักประกอบกับการทบทวนเอกสารวิชาการตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ 

ซ่ึงทําใหกรอบของการทํางานในครั้งนี้มีท้ังในสวนของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) และการศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดลอมข้ันรายละเอียด (EIA) รวมถึงการเสนอมาตรการรองรับและแผนการจัดการดานสิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสม เพ่ือให

การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการนอยท่ีสุด 

5.3.2  พ้ืนท่ีศึกษาดานส่ิงแวดลอม 

    การศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมแตละประเด็นจะดําเนินการใหครอบคลุมพ้ืนท่ีโครงการและ

พ้ืนท่ีใกลเคียง โดยกําหนดพ้ืนท่ีศึกษาครอบคลุมบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ และพ้ืนท่ีใกลเคียงซ่ึงมีแนวโนมท่ีจะไดรับผลกระทบ

จากการพัฒนาโครงการในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ และในระยะ 1 กิโลเมตร ในกรณีท่ีศึกษา 

ดานประวัติศาสตรและโบราณคดี และในกรณีท่ีพิจารณาแลวเห็นวาโครงการมีแนวโนมท่ีจะกอใหเกิดผลกระทบตอเนื่อง 

เปนวงกวางออกไป จะพิจารณาเพ่ิมเติมพ้ืนท่ีศึกษาตามความจําเปน ท้ังนี้ จากการตรวจสอบในเบื้องตน พบวา ท่ีตั้งโครงการ

และพ้ืนท่ีศึกษารัศมี 500 เมตร อยูในเขตทองท่ี 4 ตําบล 2 อําเภอ 1 จังหวัด คือ ตําบลนาปา ตําบลหนองไมแดง ตําบลดอน

หัวฬอ อําเภอเมืองชลบุรี และตําบลหนองตําลึง อําเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี  

5.3.3   การตรวจสอบขอจํากัดและพ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอม 

    ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กําหนดโครงการ กิจการ หรือ 

การดําเนินการ ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํา
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 ซ่ึงในเอกสารทายประกาศ 4 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ  

ซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซ่ึงกําหนดประเภทโครงการท่ีจะตองจัดทํารายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอมท้ังสิ้น 35 ประเภท ในเอกสารทายประกาศ 4 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการซ่ึงตองจัดทํารายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ลําดับท่ี 20 และ 33) ดังแสดงตารางท่ี 5-2 และรูปท่ี 5-10 

    จากการตรวจสอบโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการซ่ึงตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม พบวา พ้ืนท่ีศึกษาโครงการเบื้องตนในระยะ 1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ พบโบราณสถาน  

ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถานโบราณวัตถุศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ จํานวน 3 แหง 

ตารางท่ี 5-2 การตรวจสอบขอจํากัดและพ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอม 

ลําดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ รายละเอียดโครงการ 

20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง ท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปน้ี 

20.1 พ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปา 

ตามกฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมไดตัดผาน 

เขตรักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปาตามกฎหมาย 

วาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา  

20.2 พ้ืน ท่ี เขต อุทยานแห งชาติ ต ามกฎหมายว าด วย 

อุทยานแหงชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมอยูในพ้ืนท่ี 

เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาติ  

20.3 พ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกําหนดใหเปนพ้ืนท่ี

ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันท่ี 2 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมไดตัดผาน 

พ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันท่ี 2  

20.4 พ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมไดอยูในพ้ืนท่ี 

ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ  

20.5 พ้ืนท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจาระดับนํ้าทะเล

ข้ึนสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมไดอยูในพ้ืนท่ี

ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร  

20.6 พ้ืนท่ีท่ีอยูในหรือใกลพ้ืนท่ีชุมนํ้าท่ีมีความสําคัญระหวาง

ป ร ะ เ ท ศ ห รื อ แ ห ล ง ม ร ด ก โ ล ก ท่ี ข้ึ น บั ญ ชี 

แหลงมรดกโลก ตามอนุสัญญาระหวางประเทศใน

ระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ไมเขาขาย เน่ืองจากในระยะ 2 กิโลเมตรจากแนวเสนทาง

ของโครงการไมพบพ้ืนท่ีชุมนํ้าท่ีมีความสําคัญระหวาง

ประเทศหรือแหลงมรดกโลกท่ีข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลก 

ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ  

20.7 พ้ืน ท่ี ท่ีตั้ งอยู ใกล โบราณสถาน แหล ง โบราณคดี  

แหล งประ วัติศาสตร  หรือ อุทยานประวัติศาสตร 

ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ 

และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติในระยะทาง 1 กิโลเมตร 

ยกเวนถนนผังเมืองตามท่ีกําหนดไวในกฎหมายวาดวย

การผังเมือง 

เขาขาย เน่ืองจากในระยะ 1 กิโลเมตรจากแนวเสนทางโครงการ

พบโบราณสถาน ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถานโบราณวัตถุ

ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ จํานวน 3 แหง แสดงดัง

รูปท่ี 5-10 ไดแก 

1. บานหนองปกษี (เนินคุณดิศ หรือเนินหนองปกษี) 

2. เนินสําโรง 

3. เนินเกาะกลาง 

33 โครงการทุกประเภทท่ีอยู ในพ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีไดมีมติ

เห็นชอบกําหนดใหเปนพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันท่ี 1 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานพ้ืนท่ี

ช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันท่ี 1 แสดงดังรูปท่ี 5-10 
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รูปท่ี 5-10 พ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ํา และโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ 

ในระยะ 500 เมตร และ 1 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางของโครงการ 
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 5.3.4  แนวทางการศึกษาและการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

    การศึกษาในระยะแรกเปนการศึกษาในระดับรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) จะศึกษา

ครอบคลุมองคประกอบสิ่งแวดลอมท้ัง 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวม 29 ปจจัย สําหรับรายละเอียดประเด็นในการศึกษา  

พ้ืนท่ีศึกษา และวิธีการศึกษา/การประเมินผลกระทบ แสดงดังรูปท่ี 5-11 และหลังจากนั้นปจจัยผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีมี

ผลกระทบระดับปานกลาง-ระดับสูง จะนําไปศึกษาตอในระดับรายละเอียดหรือในข้ัน EIA 

 
รูปท่ี 5-11 ข้ันตอนการศึกษาดานส่ิงแวดลอมของโครงการ 
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    การศึกษาในข้ันตอนนี้เปนการรวบรวมและทบทวนขอมูลทุติยภูมิจากเอกสาร รายงานและทําการสํารวจ

ภาคสนามเพ่ิมเติม เพ่ือศึกษาสภาพปจจุบันของสิ่งแวดลอมในพ้ืนท่ีโครงการกอนมีการพัฒนาโครงการ ครอบคลุม

องคประกอบท้ัง 4 ทรัพยากรหลัก คือ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ  

คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต ครอบคลุมพ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีใกลเคียงอยางนอยจาก

ก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการขางละ 500 เมตร โดยรวบรวมขอมูลปจจัยดานสิ่งแวดลอมท้ัง 29 ปจจัย แสดงดังตารางท่ี 5-3 

ตารางท่ี 5-3 ปจจัยดานส่ิงแวดลอมเพ่ือการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม 

ทางดานกายภาพ   

(9 ปจจัย) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม

ทางดานชีวภาพ   

(2 ปจจัย) 

คุณคาการใชประโยชน 

ของมนุษย  

(7 ปจจัย) 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

(11 ปจจัย) 

• ภูมิสัณฐาน 

• ทรัพยากรดิน 

• ธรณีวิทยา/ธรณพีบิัติภัย 

• น้ําผิวดิน 

• น้ําใตดิน 

• น้ําทะเล 

• อากาศและบรรยากาศ 

• เสียง 

• ความสั่นสะเทือน 

 

• นิเวศวิทยาทางบก 

• นิเวศวิทยาทางน้ํา 

 

• น้ําเพื่อการอุปโภค 

และบริโภค 

• การคมนาคมขนสง 

• สาธารณปูโภค และ

สาธารณปูการ 

• การควบคุมน้ําทวมและ

การระบายน้ํา 

• การเกษตรกรรม 

• นันทนาการ 

• การใชที่ดิน 

 

• เศรษฐกิจ-สังคม 

• การโยกยาย/การเวนคืน 

• การสาธารณสุข 

• อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

• การแบงแยกชุมชน 

• อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

• ความปลอดภัยในสังคม 

• สุขาภิบาล  

• ผูใชทาง 

• โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร ศิลปกรรม  

และมรดกทางวัฒนธรรม 

• สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

ท่ีมา : แนวทางในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental 

Impact Statement of A Road Scheme ฉบับปรับปรุง ครั้งท่ี 9 เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567)” หรือฉบับปรับปรุงลาสุด ซ่ึงจัดทําโดย 

กลุมงานส่ิงแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง 

 

5.4  งานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ เปนกระบวนการสําคัญท่ีจะชวยสนับสนุน

ใหผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งในข้ันตอนการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา

ท่ีเหมาะสมของโครงการ และกําหนดมาตรการดานสิ่งแวดลอม จึงมีความจําเปนอยางยิ่งท่ีตองดําเนินการใหผูมีสวนได 

สวนเสียและผูท่ีมีสวนเก่ียวของทุกภาคสวนไดมีโอกาสแสดงความคิดเห็นอยางกวางขวาง ซ่ึงจําเปนตองทําการวิเคราะห

กลุมเปาหมายและกําหนดเทคนิควิธีการรับฟงความคิดเห็นท่ีเหมาะสม เพ่ือใหการพัฒนาโครงการเกิดประโยชนและ



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)  20 

สอดคลองกับความตองการของประชาชนมากท่ีสุด จึงเปดโอกาสใหประชาชนและผูไดรับผลกระทบทุกภาคสวน ตลอดจน

สื่อมวลชนและผูสนใจไดมีสวนรวมในโครงการ ใหขอคิดเห็น ขอหวงกังวลตอการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมอันจะทําใหผูศึกษาโครงการไดรับขอมูลความคิดเห็นอยางกวางขวาง และครอบคลุม

ประเด็นสําคัญตาง ๆ สําหรับใชประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการใหเกิดความเหมาะสมและสมบูรณมากยิ่งข้ึน  

โดยมีรายละเอียดในการดําเนินการดานการมีสวนรวมของประชาชน ดังนี้  

5.4.1  กลุมเปาหมาย 

    การกําหนดกลุมผูมีสวนไดเสียของโครงการ ท่ีปรึกษาจะกําหนดกลุมเปาหมายครอบคลุมผูมีสวนไดสวนเสีย 

7 กลุม ตามแนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางท่ี 5-4 

ตารางท่ี 5-4 กลุมเปาหมายในการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 

ประเภทของกลุมเปาหมาย 

1) ผูไดรับผลกระทบ 

- ผู ท่ีอยู ในพ้ืนท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม ไดแก  ผูมี อํานาจสูงสุดหรือผูแทนศาสนสถาน สถานศึกษา 

สถานพยาบาล ท่ีอยูในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางของโครงการ 

- ประชาชนท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ีศึกษา ไดแก กลุมของประชาชน สถานประกอบการ ท่ีอยูในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางของโครงการ 

- ผูนําชุมชนหรือผูนําทางความคิด ไดแก ผูนําชุมชน เชน กํานัน ผูใหญบาน ประธานชุมชน กรรมการหมูบาน/ชุมชน 

กลุมทางสังคมในชุมชน เปนตน ท่ีอยูในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางของโครงการ 

2) ผูท่ีรับผิดชอบจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกอบดวย กรมทางหลวง บริษัท ทีเคเอ็น  

เอ็นจิเนียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จํากัด สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง และบริษัท  

ลูเซ ครีเอช่ัน จํากัด 

3) หนวยงานท่ีทําหนาท่ีพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดแก สํานักงานนโยบายและ 

แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

4) หนวยงานราชการในระดับตาง ๆ ไดแก  

- หนวยงานระดับจังหวัด/ภูมิภาค 

- หนวยงานระดับอําเภอ 

- องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

- หนวยงานรัฐวิสาหกิจ  

5) องคกรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ ไดแก  

- องคกรเอกชนดานสิ่งแวดลอม 

-.องคกรเอกชนดานการพัฒนาเศรษฐกิจ 

- สถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษาในทองถ่ิน และนักวิชาการอิสระ 

6) สื่อมวลชน เชน สื่อสิ่งพิมพ สื่อวิทยุ สื่อโทรทัศน และสื่อออนไลน 

7) ประชาชนท่ัวไป 
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 5.4.2  แนวทางและการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 

    โครงการจัดใหมีกระบวนการดานการมีสวนรวมของประชาชนต้ังแตเริ่มแรกจนสิ้นสุดการดําเนินงานของ

โครงการอยางตอเนื่องเปนระยะ ๆ เพ่ือใหผูมีสวนเก่ียวของกับการพัฒนาโครงการ ไดมีโอกาสรวมรับทราบขอมูลและแสดง

ความคิดเห็น รวมถึงการนําขอคิดเห็นตาง ๆ มาใชประกอบการตัดสินใจในแตละข้ันตอนของการศึกษา เพ่ือใหเกิดผลกระทบ

ทางสังคมนอยท่ีสุด โดยใชหลักของการสื่อสารแบบ 2 ทาง (Two-Way Communication) กลาวคือ การใหขอมูล

รายละเอียดโครงการแกประชาชน และการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนไปพรอม ๆ กัน ในการดําเนินงานทุกข้ันตอน  

ซ่ึงจะเปนประโยชนตอการสํารวจและออกแบบ ตลอดจนการกําหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีเกิดจากการพัฒนาโครงการตามแนวทางการศึกษา ดังตอไปนี้ 

1) แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

ของกองพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดลอม (พ.ศ. 2566) 

2) แนวทางการจัดทําแผนงานดานการมีสวนรวมของประชาชน (Guidelines for Preparation of Public 

Involvement Plan) จัดทําโดย กลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งท่ี 4 

เดือนตุลาคม พ.ศ. 2563) 

    โดยการดําเนินงานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธโครงการจะครอบคลุมขอบเขตการดําเนินงานดังนี้  

 1) จัดทําแผนรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครอบคลุมตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ  

2) ดําเนินกิจกรรมการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน เพ่ือใหเจาหนาท่ีภาครัฐ องคกรภาคเอกชน  

ผูมีสวนไดสวนเสียในพ้ืนท่ี ตลอดจนประชาชนท่ัวไปท่ีสนใจในโครงการ ไดมีโอกาสรวมรับทราบขอมูล  

แสดงความคิดเห็น และนําผลสรุปขอคิดเห็นตาง ๆ มาประกอบการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการ  

เพ่ือลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมใหนอยท่ีสุด โดยกําหนดจัดประชุมสัมมนา จํานวน 3 ครั้ง และการ

ประชุมกลุมยอย จาํนวน 2 ครั้ง 

3) จัดทําสื่อและเอกสารตาง ๆ ไดแก เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ บอรดนิทรรศการ วีดิทัศน 

เว็บไชตโครงการ เฟสบุกโครงการ และไลนโครงการ เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารของ

โครงการ ตามแผนดําเนินงานเปนระยะอยางตอเนื่อง  

4) รวบรวมขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตาง ๆ โดยสรุปเปนประเด็น พรอมท้ังจัดทํารายงานผลการวิเคราะห

ในแตละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการนําประเด็นตาง ๆ ไปใชประโยชนในกิจกรรมของการศึกษา

โครงการ 

5) จัดทําหลักเกณฑและวิธีการประเมินผลการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน โดยกําหนดตัวชี้วัด

ในการประเมินผล พรอมท้ังผลการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนของโครงการ 
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    สําหรับแนวทางการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน แบงออกเปน 2 กิจกรรมหลัก ไดแก 

1) กิจกรรมการใหขอมูลขาวสารโครงการ (Public Information)  เปนระดับท่ีสําคัญท่ีสุด เพราะเปน 

กาวแรกของเปดโอกาสใหประชาชนทุกกลุมเขาสูกระบวนการมีสวนรวมในเรื่องตาง ๆ โดยท่ีปรึกษามีวิธีการ

ใหขอมูลขาวสารโดยใชชองทางตาง ๆ เชน เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ วีดิทัศน เว็บไชตโครงการ  

เฟสบุกโครงการ ไลนโครงการ จดหมาย ปายประกาศ การจัดบอรดนิทรรศการ การประชาสัมพันธโครงการ

ผานสื่อสาธารณะ และการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ี เพ่ือใหขอมูลขาวสาร 

รายละเอียดโครงการ รวมท้ังเพ่ือเตรียมความพรอมของชุมชนกอนดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็น

ของโครงการ  

2) กิจกรรมการรับฟงความคิดเห็น (Public Consultation) เปนกระบวนการท่ีเปดใหประชาชนมีสวนรวม

ในการใหขอมูล ขอเท็จจริง และความคิดเห็นเพ่ือประกอบการการศึกษาโครงการ โดยกําหนดจัด

ประชุมสัมมนา จํานวน 3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุมยอย จํานวน 2 ครั้ง ควบคูกับการประชาสัมพันธ

โครงการ โดยการดําเนินการแตละครั้งจะตองครอบคลุมกลุมผูมีสวนไดสวนเสียท้ังหมดในพ้ืนท่ีศึกษา  

เพ่ือนําเสนอขอมูล ชี้แจง และรับฟงความคิดเห็นจากประชาชน ประกอบดวยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ 

แผนการประชาสัมพันธโครงการ และแผนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ซ่ึงจะประกอบไปดวย

แผนงานยอยท่ีจะดําเนินการตามข้ันตอนการศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปท่ี 5-12 

 
รูปท่ี 5-12 แผนการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 
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(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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 5.4.3  การดําเนินงานดานการมีสวนรวมท่ีผานมา 

    ท่ีปรึกษาไดดําเนินการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ี เพ่ือชี้แจงขอมูลรายละเอียด

โครงการกับผูท่ีมีสวนเก่ียวของภายในพ้ืนท่ีตอผูบริหาร ท้ังในระดับจังหวัด ระดับอําเภอ และองคกรปกครองสวนทองถ่ิน  

เพ่ือชี้แจงรายละเอียดขอมูลโครงการ แนวคิดการออกแบบถนนโครงการ และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมท้ัง 

รับฟงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะถึงความเปนไปไดตลอดจนขอจํากัดตาง ๆ ภายในพ้ืนท่ีเพ่ือประกอบการวิเคราะห 

ความเหมาะสมของโครงการและกําหนดแนวคิดการออกแบบเบื้องตน แสดงดังตารางท่ี 5-5 ดังนี้ 

ตารางท่ี 5-5 สรุปประเด็นการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ี 

ลําดับท่ี หนวยงานท่ีเขาพบ ประเด็นขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวล 

1 นายวัฒนา ไทยเจริญ 

ปลัดอําเภอ 

หัวหนากลุมงานบริหารงานปกครอง 

วันจันทรท่ี 24 มีนาคม 2568 

เวลา 13.30 น.  

ณ ท่ีวาการอําเภอเมืองชลบุร ี

 

- ทางหลวงหมายเลข 315 มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนแตไมบอย  

- ทางหลวงหมายเลข 315 ไมมีปญหาเรื่องนํ้าทวมบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ  

แตจะมีนํ้าทวมบริเวณตําบลหนองตําลึง (แยกดอนหัวฬอ)  

- ท่ีดินบริเวณอําเภอเมืองชลบุรี ปจจุบันมีมูลคาราคาคอนขางสูง 

- เห็นดวยกับโครงการ แตอยากใหฟงเสียงประชาชนในการเปดเวทีรับฟง 

ความคิดเห็นเพราะการแกไขปญหาน้ี จะชวยประหยัดเรื่องคาใชจายและเวลา 

- เรื่องสิ่งแวดลอม ตองมีมาตรการปองกันใหครอบคลุม 

- กังวลถาออกแบบเปนสะพานยกระดับขามแยกจะทําใหการคาขาย 

สองขางทางลดลง 

- แนวคิดในการออกแบบ แนะนําใหนําเสนอในการประชุมสัมมนาปฐมนิเทศ

โครงการ วามีรายละเอียดของแบบเปนอยางไร จะสรางสะพานหรืออุโมงคท่ี

จุดไหนบาง มีความยาวก่ีเมตร  

- ทางหลวงหมายเลข 315 มีประชาชนสัญจรมากในช่ัวโมงเรงดวน 

- เปนหวงเรื่องความยาวสะพานหรืออุโมงค เน่ืองจากมีถนนมอเตอรเวยและ

ทางรถไฟตัดใกลกัน 

- ทางหลวงหมายเลข 315 จะเปนเสนทางหลักท่ีประชาชนใชสัญจรเขานิคม

อุตสาหกรรม 

2 นายวิชิต ชิตวิเศษ 

นายกเทศมนตรีเมืองบานสวน 

วันอังคารท่ี 25 มีนาคม 2568      

เวลา 09.30 น.  

ณ สํานักงานเทศบาลเมืองบานสวน 

 

- ทางหลวงหมายเลข 315 หามไมใหรถบรรทุกเขามาว่ิงในเขตเมือง  

- ผลกระทบท่ีจะกระทบกับเทศบาล ก็จะเปนตามแยกไฟแดงท่ีรถสัญจร 

- ในเขตบานสวน ในอนาคตรถเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง ถามีการเวนคืนขยายพ้ืนท่ี

จะกระทบกับชาวบาน และอาจมีการตอตานโครงการ 

- ท่ีดินบริเวณตําบลบานสวน มีมูลคาราคาคอนขางสูง 

- เสนอใหทําเหมือนถนนเสนพระราม 2 ทําสะพานยกระดับยาวผลกระทบนอย 

แตตองมีขอบังคับหามไมใหรถบรรทุกว่ิง ใหใชเฉพาะรถเล็ก  

- ตําบลบานสวนเปนเขตพ้ืนท่ีไมมีอุตสาหกรรม  

- เขตเมืองบานสวนมกีารยายระบบสาธารณูปโภคลงใตพ้ืนดิน 

- ในการออกแบบสะพาน หรืออุโมงคอาจจะกระทบแนวเขตปลอดภัยทางทหาร 

(คายทหาร) 
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ตารางท่ี 5-5 สรุปประเด็นการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ี (ตอ) 

ลําดับท่ี หนวยงานท่ีเขาพบ ประเด็นขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวล 

3 นายสิทธิเดช ศรีสุวรรณดี 

ปลัดปฏบัิติหนาท่ีแทนนายกเทศมนตรี

ตําบลนาปา 

วันอังคารท่ี 25 มีนาคม 2568 

เวลา 10.30 น.  

ณ สํานักงานเทศบาลตําบลนาปา 

 

- เห็นดวยในการออกแบบเปนอุโมงคทางลอด 

- ขอใหเชิญกองชางเขารวมการประชุมทุกการประชุม 

- ทางหลวงหมายเลข 315 มีปญหาเรื่องรถติดและนํ้าทวม   

- ถามีการเวนคืน แนะนําให เสนอตอนประชุมสัมมนา ครั้ ง ท่ี  1 จะได 

รับฟงเสียงจากผูไดรับผลกระทบในการถูกเวนคืน 

- ฝากเรื่องระบายนํ้า นํ้าท่ีทวมรอระบาย ระยะทาง 2 - 3 กิโลเมตร (แยกดอน

หัวฬอ) 

- ถ า มี ก า ร ขนส ง แบบส าธา รณะ  คนใน พ้ืน ท่ี น า จะ ไ ด ใ ช ป ร ะ โ ยชน 

คอนขางเยอะ แลวก็ยังบรรเทาการใชรถสวนตัวไดอีกดวย 

 

4 นายไมตรี ประเสริฐ 

นายกเทศมนตรเีมืองดอนหัวฬอ 

วันอังคารท่ี 25 มีนาคม 2568     

เวลา 13.30 น.  

ณ สํานักงานเทศบาลเมืองดอนหัวฬอ 

 
 

- เสนอใหออกแบบจุดตัดทางแยกใหทําเปนอุโมงคลอด 2 ชอง ไป - กลับ 

ดานบนสามารถเลี้ยวไดและมีจุดกลับรถดวย 

- มีรถไฟความเร็วสูงคูขนาน ในแนวรถไฟสายตะวันออก 

- เสนอใหออกแบบแยกดอนหัวฬอ อยากใหทําเปนอุโมงค แตทางแยกอีก 2 จุด 

ใหเปนสะพานยกขาม 

- โครงการน้ีเปนโครงการท่ีดีมาก 

- สี่แยกดอนหัวฬอเปนสี่แยกคนในพ้ืนท่ีเช็คอินวา “สี่แยกไฟแดงติดชาติน้ี 

ถึงชาติหนา” 

- ทางหลวงหมายเลข 315 ในการสัญจร ชวงช่ัวโมงเรงดวนรถจะติด แตเสน

มอเตอรเวยชวงบายวันอาทิตย จะมีรถเขากรุงเทพฯ เยอะ 

- ประตูท่ีเขาสูจังหวัดชลบุรี คือ สี่แยกดอนหัวฬอ ทางเทศบาลเมืองดอนหัวฬอ

ไดทํา MOU กับกรมทางหลวงในการปรับปรุงภูมิทัศน  

5 นายวินัย หอมเสียง 

รองนายกเทศมนตรีตําบลหนองตาํลึง 

วันอังคารท่ี 25 มีนาคม 2568     

เวลา 15.00 น.  

ณ สํานักงานเทศบาลตําบลหนองตําลึง 

 

- ชุมชนมีปญหา ประชาชนในพ้ืนท่ีอาจมีความไมสบายใจ 

- ปญหานํ้าทวมขัง เพราะโรงงานไปอุดทางนํ้า ปดทางไหลของนํ้า ทําใหมีนํ้าขัง

รอการระบาย 

- ใหท่ีปรึกษาไปรับฟงเสียงของประชาชนกอน แลวคอยมาทําแบบ ลงพ้ืนท่ี

สํารวจใหแลวเสร็จ 

 

 

 

 

 

6. ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 

 เริ่มปฏิบัติงานตั้งแตวันท่ี 4 มีนาคม 2568 ถึงวันท่ี 27 พฤษภาคม 2569 ระยะเวลาดําเนินการ 450 (สี่รอยหาสิบ) วัน 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 315 ชวง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬอ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)  25 

7. การดําเนินงานในข้ันตอนตอไป 

7.1  งานศึกษาดานวิศวกรรม 

 จะดําเนินการวิเคราะหขอมูลดานขนสงและจราจรท่ีไดลงพ้ืนท่ีสํารวจภาคสนาม และทําการคาดการณปริมาณจราจร

ในอนาคต รวมถึงการสํารวจตรวจสอบโครงสรางอาคารระบายน้ําเดิม การเจาะสํารวจเก็บตัวอยางดินบางสวนในเบื้องตน 

และศึกษากําหนดรูปแบบทางเลือกของโครงการ และเกณฑปจจัยท่ีใชในการคัดเลือกท่ีเหมาะสมในเบื้องตน 

7.2  งานดําเนินการทางดานส่ิงแวดลอม 

 ดําเนินการตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอมตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ โดยการประสานขอขอมูลและความเห็น 

ตอการพัฒนาโครงการ รวมถึงขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตอโครงการจากหนวยงานท่ีรับผิดชอบ ตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน (Environmental checklist) ในแตละรูปแบบทางเลือกของโครงการ โดยประเด็นปจจัย 

ดานสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสําคัญของแตละรูปแบบทางเลือกของโครงการ จะนํามากําหนดเปนเกณฑการคัดเลือกรูปแบบ 

ดานสิ่งแวดลอม เพ่ือใชเปนแนวทางประกอบการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการท่ีเหมาะสมท่ีสุด และ

ดําเนินการคัดเลือกรูปแบบถนนท่ีเหมาะสมท่ีสุดโดยพิจารณารวมกับเกณฑดานวิศวกรรมและเกณฑดานเศรษฐกิจและ 

การลงทุน 

7.3  งานประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

 1) สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) เผยแพรทางเว็บไซตโครงการ เฟสบุกของโครงการ 

ไลนของโครงการ และติดประกาศท่ีบอรดประชาสัมพันธหนวยงานราชการในพ้ืนท่ี เชน ศาลากลางจังหวัดชลบุรี ท่ีวาการ

อําเภอเมืองชลบุรี ท่ีวาการอําเภอพานทอง สํานักงานเทศบาลตําบลหนองตําลึง สํานักงานเทศบาลเมืองดอนหัวฬอ 

สํานักงานเทศบาลตําบลนาปา สํานักงานเทศบาลตําบลหนองไมแดง สํานักงานเทศบาลนครบานสวน ท่ีทําการกํานัน  

และท่ีทําการผูใหญบาน เปนตน โดยจะดําเนินการเผยแพรสรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) ภายใน 

15 วันหลังจัดการประชุม 

 2) ดําเนินการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอยครั้งท่ี 1)  

เพ่ือนําเสนอรูปแบบโครงการและเกณฑการคัดเลือกรูปแบบโครงการ ตลอดจนการรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

ของโครงการเพ่ือใชประกอบการคัดเลือกรูปแบบโครงการท่ีเหมาะสมโดยเฉพาะความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอผลกระทบ

ท่ีอาจจะเกิดข้ึนจากการดําเนินโครงการจากกลุมเปาหมายท่ีเก่ียวของ เพ่ือนํามาประกอบการศึกษาโครงการใหมี 

ความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของทองถ่ินใหมากท่ีสุด 

 3) ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่องผานชองทางส่ือสารตาง ๆ ประกอบดวย เว็บไชตของโครงการทาง 

www.hwy315donhuaroh-bypassphanatnikhom.com เฟสบุกของโครงการทาง www.facebook.com/ทางหลวง 

315 ดอนหัวฬอ - บายพาสพนัสนิคม ไลนของโครงการ ทล.315 ดอนหัวฬอ-พนัส ID Line Official : @309crjgh  รวมถึง 

สื่อสิ่งพิมพประเภทตาง ๆ 

 

 



โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสาํรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
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8.  สถานท่ีติดตอและสอบถามขอมูล 

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  

2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400   

โทรศัพท : 0 2354 6668 - 75 ตอ 24038 

โทรสาร : 0 2354 1034 

อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 

แขวงทางหลวงชลบุรีท่ี 1 

213 หมู 2 ตําบลหนองไมแดง อําเภอเมือง จังหวัดชลบุรี 20000 

โทรศัพท : 0 3826 1553 - 54 โทรสาร : 0 3828 2151 

อีเมล : chonburi01hd@gmail.com 

 

บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจเินียริ่ง แอนด เทคโนโลยี จํากัด 

1199 อาคารปยวรรณ ชั้น 15 หอง 15A ถนนพหลโยธิน  

แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท : 0 2116 9796 โทรสาร : 0 2116 9775 

 

    สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง 

1 ซอย ฉลองกรุง 1 แขวงลาดกระบัง เขตลาดกระบัง  

กรุงเทพมหานคร 10520 

โทรศัพท : 0 2329 8000 โทรสาร : 0 2329 8106 

 

บริษัท ลูเซ ครีเอช่ัน จํากัด  

428/146 หมูบาน เดอะ รีเจนท สตรีท ถนนพระยาสุเรนทร  

แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510 

โทรศัพท : 0 2363 7725 
 

ติดตามขอมูลขาวสารโครงการเพ่ิมเติม  

 

 

 

 

 
Website : www.hwy315donhuaroh-

bypassphanatnikhom.com 

 

Facebook : www.facebook.com/ 

ทางหลวง 315 ดอนหัวฬอ - บายพาสพนัสนิคม 
ID Line : @309crjgh 

mailto:chonburi01hd@gmail.com
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