
ช�วง จ�ดตัดทางหลวงพ�เศษระหว�างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ�อ) -
จ�ดตัดทางหลวงหมายเลข 361
(แยกบายพาสพนัสนิคม)

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษา
สํารวจและออกแบบปรับปรุงและแก� ไขป�ญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข 315

“มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หาร
จัดการโครงข�ายทางหลวง

ที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง ปลอดภัย
ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง

ที่เป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม”

การประชุมสรุปผล
การคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ

(สัมมนา ครั้งที่ 2)

เอกสารประชาสัมพันธ�
มกราคม 2569

ชุดที่
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จ�ดเร��มต�นโครงการ
กม.39+000

จ�ดสิ�นสุดโครงการ
กม.44+551

ต.นาป�า

ต.บ�านสวน
ต.สํานักบก

ต.มาบไผ�

ต.หนองตําลึง

ต.บ�านเก�า

ต.คลองตําหรุ

ต.หนองไม�แดง

ต.ดอนหัวฬ�อ

ความเป็นมาของโครงการ

ประโยชน์ของโครงการ

	 ทางหลวงหมายเลข 315 สายฉะเชิิงเทรา - ชลบุุรีี เป็็นแนวทางหลวงสายสำำ�คััญที่่�เชื่่�อมต่่อการเดิินทางและการสััญจร

ของผู้้�คนและการขนส่่งสิินค้้าในพื้้�นที่่�ระหว่่างจัังหวััดฉะเชิิงเทราและจัังหวััดชลบุุรีี อีีกทั้้�งยัังสามารถเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง

ไปยัังทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 ได้้ โดยในปััจจุุบััน ทางหลวงหมายเลข 315 ช่่วง จุุดตััดทางหลวงพิิเศษ

ระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 (แยกดอนหััวฬ่่อ) - จุดุตัดัทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคิม) มีีปัญัหาการติิดขัดั 

ของการจราจรโดยเฉพาะในชั่่�วโมงเร่ง่ด่่วน เนื่่�องจากบริเวณสองข้้างทางเป็็นพ้ื้�นท่ี่�ชุมุชนหนาแน่่น มีีสถานท่ี่�สำำ�คัญัทางธุรุกิิจ 

และแหล่่งท่่องเที่่�ยว ทำำ�ให้้เกิิดความไม่่สะดวกและความล่่าช้้าในการสััญจร อีีกทั้้�งยัังมีีข้้อจำำ�กััดทางด้้านพื้้�นที่่�ในการขยาย 

เขตทาง จึึงมีีความจำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนิินการสำำ�รวจและออกแบบปรับปรุุงแก้้ไขปััญหาการจราจร พร้้อมทั้้�งศึึกษา 

ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม เพื่่�อให้้การพััฒนาของโครงการก่่อให้้เกิิดผลกระทบต่่อทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม  

และประชาชนท่ี่�อยู่่�อาศััยในบริเวณโดยรอบพ้ื้�นที่่�โครงการน้้อยท่ี่�สุุด รวมทั้้�งเป็็นการพััฒนาโครงข่่ายการคมนาคม 

และขนส่่งให้้สามารถเดิินทางได้้สะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยมากขึ้้�น

	 กรมทางหลวง โดยสำำ�นักัสำำ�รวจและออกแบบ จึงึได้้ว่าจ้้างกลุ่่�มบริษัทัท่ี่�ปรึกษา ประกอบด้้วย บริษิัทั ทีเีคเอ็็น เอ็็นจิเินีียริ่่�ง  

แอนด์์ เทคโนโลยีี จำำ�กััด สถาบัันเทคโนโลยีีพระจอมเกล้้าเจ้้าคุุณทหารลาดกระบััง และ บริิษััท ลููเซ่่ ครีีเอชั่่�น จำำ�กััด  

ให้้ดำำ�เนินิโครงการจ้้างวิศิวกรที่่�ปรึกึษาสำำ�รวจและออกแบบปรับัปรุงุและแก้้ไขปัญัหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 

ช่่วง จุุดตััดทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 (แยกดอนหััวฬ่่อ) - จุุดตััดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาส 

พนัสันิิคม) เพื่่�อเป็็นการเตรีียมความพร้้อมในการพััฒนาโครงการสำำ�หรับัการแก้้ปัญหาการจราจรในพ้ื้�นท่ี่� ให้้เกิดิความสะดวก  

รวดเร็็ว และปลอดภััย เป็็นการส่่งเสริิมเศรษฐกิิจในพื้้�นที่่� และยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตของประชาชนอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

•	 สามารถบรรเทาปัญัหาการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 315 และโครงข่่ายทางหลวงใกล้้เคีียง ส่ง่ผลให้้สามารถ 

	 เดิินทางได้้สะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยมากขึ้้�น

•	 สามารถเพิ่่�มประสิทิธิภิาพทางหลวงหมายเลข 315 ในการคมนาคมและขนส่ง่สินิค้้า ในระหว่า่งพื้้�นที่่�จัังหวัดัฉะเชิงิเทรา 

	 และจัังหวััดชลบุุรีี ให้้สามารถส่่งต่่อไปยัังท่่าเรืือแหลมฉบัังและภููมิิภาคอื่่�นทั่่�วประเทศ

•	 สามารถเพิ่่�มความคล่่องตััว (Mobility) ในการเดิินทาง การขนส่่งสิินค้้า และรองรัับการท่่องเที่่�ยวในพื้้�นที่่�

•	 เพื่่�อสำำ�รวจและออกแบบปรับัปรุงุและแก้้ไขปัญัหาการจราจร ให้้ได้้มาตรฐาน 

	 ตามเกณฑ์์ที่่�กรมทางหลวงกำำ�หนด ถููกต้้องตามหลักัวิศิวกรรม และสอดคล้้อง 

	กั ับสภาพแวดล้้อม เศรษฐกิิจ สัังคมและชุุมชนในพื้้�นที่่�

•	 เพื่่�อศึึกษา รวบรวม วิเิคราะห์์สภาพแวดล้้อมในปััจจุุบันั ปริมิาณการจราจร  

	 และดำำ�เนินิการประเมินิผลกระทบทางสิ่่�งแวดล้้อมและทางสังัคมที่่�เกิดิขึ้้�น 

	 จากการพััฒนาโครงการ

•	 เพื่่�อเปิิดโอกาสให้้ประชาชนเข้้ามามีีส่่วนร่่วมในการแสดงความคิิดเห็็น 

	 และข้้อเสนอแนะ ที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการพััฒนาโครงการ รวมทั้้�งสร้้าง 

	ค วามสััมพัันธ์์อัันดีีกัับผู้้�มีีส่่วนได้้ส่่วนเสีียทุุกภาคส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้อง

วัตถุประสงค์ของโครงการ

พื้นที่ศึกษาโครงการ
	 พื้้�นที่่�ศึึกษาโครงการจะครอบคลุุมระยะ 500 เมตร จากกึ่่�งกลางแนวเส้้นทางโครงการทั้้�งสองข้้าง ซึ่่�งตั้้�งอยู่่�บริิเวณ

ทางหลวงหมายเลข 315 ช่ว่ง กม.39+000 ถึงึ กม.44+551 ระยะทางประมาณ 5.551 กิโิลเมตร ครอบคลุมุพื้้�นที่่� 4 ตำำ�บล  

2 อำำ�เภอ ในจัังหวััดชลบุุรี ีประกอบด้้วย ตำำ�บลหนองตำำ�ลึึง อำำ�เภอพานทอง ตำำ�บลดอนหััวฬ่่อ ตำำ�บลหนองไม้้แดง และ

ตำำ�บลนาป่่า อำำ�เภอเมืืองชลบุุรีี

สัญลักษณ�

 ขอบเขตอําเภอ ขอบเขตตําบล

 เส�นทางคมนาคม ระยะ 500 เมตร

 แนวโครงการ ระยะ 1000 เมตร

 เส�นทางนํ้า 
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ต.นาป�า

ต.บ�านสวน
ต.สํานักบก

ต.มาบไผ�

ต.หนองตําลึง

ต.บ�านเก�า

ต.คลองตําหรุ

ต.หนองไม�แดง

ต.ดอนหัวฬ�อ
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1. พ�้นที่แยกดอนหัวฬ�อและแยกด�านพนัสนิคม

3. พ�้นที่แยก
บายพาสพนัสนิคม

2. พ�้นที่แยกท�องคุ�ง

350 ม.
700 ม.

1.86 กม.

2.27 กม.

250 ม.จ�ดสิ�นสุดโครงการ
กม.44+551

จ�ดเร��มต�นโครงการ
กม.39+000

การคัดเลือกรูปตัดทางหลวงของโครงการ
	ที่ ่�ปรึกษาได้้คััดเลืือกรููปตััดทางหลวงที่่�เหมาะสมสำำ�หรัับแนวเส้้นทางของโครงการ โดยพิิจารณาจากรููปแบบหลัักจำำ�นวน 3 รููปแบบ  

และทำำ�การเปรีียบเทีียบรายละเอีียดข้้อดีีและข้้อเสีียของเกาะกลางทั้้�ง 3 รููปแบบ เพื่่�อใช้้เป็็นเกณฑ์์ในการคััดเลืือกรููปแบบที่่�เหมาะสม 

กัับสภาพพื้้�นที่่�โครงการ มีีรายละเอีียดดัังนี้้�

รููปแบบที่่� 1 : เกาะกลางแบบกดร่่อง (Depressed Median)

ช่่องจราจรหลััก 6 ช่่องจราจร (ทิิศทางละ 3 ช่่องจราจร) ความกว้้างช่่องจราจรละ 3.5 เมตร ไหล่่ทางขนาด 0.5 เมตร ทางเท้้าขนาด 

ลดลงจาก 2.4 เมตร เป็็นขนาด 1.0 เมตร เกาะกลางแบบกดร่่องกว้้าง 5.0 เมตร เพื่่�อประโยชน์์ด้้านการระบายน้ำำ��

รููปแบบที่่� 2 : เกาะกลางแบบยก (Raised Median)

ช่อ่งจราจรหลักั 6 ช่อ่งจราจร (ทิิศทางละ 3 ช่อ่งจราจร) ความกว้้างช่อ่งจราจรละ 3.5 เมตร ไหล่่ทางขนาด 0.5 เมตร ทางเท้้าขนาดลดลง 

จาก 2.4 เมตร เป็็นขนาด 1.9 เมตร เกาะกลางแบบเกาะยกกว้้าง 3.2 เมตร

รููปแบบที่่� 3 : เกาะกลางแบบกำำ�แพงกั้้�น (Concrete Barrier Median)

ช่่องจราจรหลััก 6 ช่่องจราจร (ทิิศทางละ 3 ช่่องจราจร) ความกว้้างช่่องจราจรละ 3.5 เมตร ไหล่่ทางขนาด 1.0 เมตร ทางเท้้าขนาด

เพิ่่�มขึ้้�นจาก 2.4 เมตร เป็็นขนาด 2.7 เมตร เกาะกลางแบบกำำ�แพงกั้้�นกว้้าง 0.6 เมตร เพื่่�อป้้องกัันไม่่ให้้ขัับรถข้้ามช่่องจราจรสวนทาง 

เหมาะสำำ�หรัับถนนที่่�มีีความเร็็วในการสััญจรสููง หรืือบริิเวณที่่�มีีข้้อจำำ�กััดด้้านพื้้�นที่่�

ข้้อดีี
•	ขั บขี่�ปลอดภัยัเพราะมองเห็น็การจราจรจากฝ่ั่�งตรงข้้าม

•	 ระบายน้ำำ��ตามยาวสามารถใช้้ช่่องเกาะกลางได้้

•	 ออกแบบช่องรอเลี้้�ยวขวาและกลัับรถได้้อย่่างปลอดภัยั

•	 ไม่่บดบัังทััศนีียภาพ

•	มีี พื้้�นที่่�ในการพััฒนาทางหลวงบริิเวณเกาะกลาง

	 ในอนาคต

ข้้อดีี
•	 ออกแบบช่่องรอเลี้้�ยวขวาและกลัับรถได้้ปลอดภััย

•	 ไม่่บดบัังทััศนีียภาพ มีีพื้้�นที่่�เพิ่่�มความสวยงาม

•	มีี พื้้�นที่่�รองรัับการติิดตั้้�งไฟฟ้้าแสงสว่่าง และเชื่่�อมต่่อ	

	 ระบบระบายน้ำำ��

•	ดูู แลรัักษาง่่าย มีีอายุุใช้้งานยาว

ข้้อดีี
•	ป ลอดภััยและทำำ�ความเร็็วในการขัับขี่่�ได้้มากที่่�สุุด

•	ป้ ้องกัันรถเสีียหลัักข้้ามเกาะได้้

•	ป้ ้องกัันแสงไฟรถจากฝั่่�งตรงข้้าม

•	มีี พื้้�นที่่�ทางเท้้า รองรัับระบบสาธารณููปโภค 

	 ระบบระบายน้ำำ�� มากกว่่ารููปแบบอื่่�น

•	ก่ ่อสร้้างได้้ง่่าย รวดเร็็ว

•	 ใช้้พื้้�นที่่�ก่่อสร้้างน้้อยที่่�สุุด ทำำ�ให้้ส่่งผลกระทบ

	 ระหว่่างก่่อสร้้างน้้อย

•	บำ ำ�รุุงรัักษาน้้อยที่่�สุุด

ข้้อเสีีย
•	 อาจเกิิดอุุบััติิเหตุุรถเสีียหลัักตกร่่องเกาะกลาง 

	 หรืือรถข้้ามเกาะกลาง

•	 เหลืือพ้ื้�นท่ี่�ทางเท้้าและพื้้�นท่ี่�ในการวางระบบระบายน้ำำ��/ 

	 สาธารณููปโภคน้้อย เพราะใช้้พื้้�นที่่�เกาะกลางมาก

•	ต้้ องมีีการบำำ�รุงุรักัษาในระยะยาว เช่น่ วัชัพืืชในร่อ่งเกาะ  

	 การตื้้�นเขิิน การกััดเซาะ

•	มีีผ ลกระทบการจััดการจราจรระหว่่างการก่่อสร้้าง

	 มากกว่่ารููปแบบอื่่�น

ข้้อเสีีย
•	 ไม่่เหมาะกัับการสััญจรด้้วยความเร็็วสููง

•	 ไม่่สามารถป้้องกัันการเกิิดอุุบััติิเหตุุจากรถเสีียหลััก

	ข้้ ามเกาะได้้

•	 ไม่่เหลืือพื้้�นที่่�ในการพััฒนารููปแบบทางหลวง

	บริ ิเวณเกาะกลางในอนาคต

ข้้อเสีีย
•	 การกลัับรถบนแนวสายทางยากและมีีความอันัตรายสููง

•	บดบั ังทััศนีียภาพ

•	 เกิิดอุุบััติิเหตุุจะมีีความรุุนแรงมากสุุด

•	ค่ ่าก่่อสร้้างสููงกว่่ารููปแบบอื่่�น

•	 ไม่่เหลืือพื้้�นที่่�ในการพััฒนารููปแบบทางหลวง

	บริ ิเวณเกาะกลางในอนาคต

	 จากผลการพิิจารณาพบว่า่รููปตัดัทางหลวงท่ี่�มีีความเหมาะสมสำำ�หรับัการพัฒันาโครงการคืือรูปูตััดทางหลวงแบบมีเกาะกลางถนนแบบผสม  

(Hybrid Median System) โดยใช้้เกาะกลางแบบกำำ�แพงกั้้�นในช่่วงท่ี่�มีีโครงสร้้างต่่างระดัับ และใช้้เกาะกลางแบบยกเป็็นช่่วง ๆ ตาม 

ความเหมาะสม เพื่่�อให้้เกิดิความสมดุลุสููงสุดุทั้้�งด้้านความปลอดภัยั การลงทุนุ และผลกระทบต่อ่สิ่่�งแวดล้้อม ซึ่่�งจะสอดคล้้องกับัเงื่่�อนไขพื้้�นที่่�  

ความต้้องการเดิินทาง และแนวโน้้มการพััฒนาทางหลวงในอนาคตของพื้้�นที่่�โครงการ

ปจจัยในการพิจารณา

1. ดานวิศวกรรมและการจราจร

2. ดานเศรษฐศาสตรและ
 การลงทุน

3. ดานผลกระทบตอสิ�งแวดลอม

40 30.00 32.00 38.00

30 18.00 24.00 22.00

30 24.00 26.00 24.00

รวม 100 72.00 82.00 84.00

รูปตัดทางหลวง

คะแนนเต็ม
รูปแบบ

ทางเลือกที่ 1
รูปแบบ

ทางเลือกที่ 2
รูปแบบ

ทางเลือกที่ 3

แนวคิดในการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ
	 โครงการน้ี้�มีีวัตัถุปุระสงค์์เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิภิาพและแก้้ปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 ให้้สอดคล้้องกัับสภาพการจราจร

ในปััจจุุบััน และสามารถรองรัับปริิมาณการจราจรในอนาคต ซึ่่�งจากการศึึกษาและสำำ�รวจแนวเส้้นทางของโครงการ พบว่่า มีีทางแยกที่่�

ควรจะต้้องมีีการปรับัปรุงเพื่่�อแก้้ไขปัญัหาการจราจร จำำ�นวน 4 แห่ง่ โดยในเบื้้�องต้้นได้้แบ่ง่พื้้�นที่่�การพัฒันาของโครงการออกเป็็น 3 พื้้�นที่่� 

ประกอบด้้วย 1) พื้้�นที่่�แยกดอนหััวฬ่่อและแยกด่่านพนััสนิิคม 2) พื้้�นที่่�แยกท้้องคุ้้�ง และ 3) พื้้�นที่่�แยกบายพาสพนััสนิิคม

4 5

ทางหลวงหมายเลข 315 ทางหลวงหมายเลข 315



การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ

	 ทางเลืือกที่่� 1 : พื้้�นท่ี่�แยกดอนหััวฬ่่อและแยกด่่านพนัสนิิคม ออกแบบเป็็นทางลอดตรงผ่่านบนแนวทางหลวงหมายเลข 315  

พื้้�นท่ี่�แยกท้้องคุ้้�ง และ พื้้�นท่ี่�แยกบายพาสพนัสนิิคม ออกแบบเป็็นทางยกระดับัเฉพาะจุดุบริเวณทางแยก ในทิิศทางตรงตามแนวทางหลวง 

หมายเลข 315

	 จากผลการพิิจารณาพบว่่า รููปแบบทางแยกต่่างระดัับที่่�มีีความเหมาะสมสำำ�หรัับการพััฒนาโครงการ คืือ รููปแบบทางเลืือกที่่� 1  

พื้้�นที่่�แยกดอนหััวฬ่่อและแยกด่่านพนััสนิิคม ออกแบบเป็็นทางลอดตรงผ่่านบนแนวทางหลวงหมายเลข 315 พื้้�นท่ี่�แยกท้้องคุ้้�ง 

และ พื้้�นที่่�แยกบายพาสพนััสนิิคม ออกแบบเป็็นทางยกระดัับเฉพาะจุุดบริิเวณทางแยก ในทิิศทางตรงตามแนวทางหลวง 

หมายเลข 315 ซ่ึ่�งเป็็นรููปแบบที่�มีีความเหมาะสม ทั้้�งด้้านการอำำ�นวยความสะดวก ด้้านการจราจรและด้้านความปลอดภััยในพ้ื้�นท่ี่�  

อีีกทั้้�ง ยัังเป็็นรููปแบบที่�สามารถปรับปรุุงจุุดกลัับรถได้้เพิ่่�มเติิม โดยจะเป็็นการออกแบบเพื่่�อก่่อสร้้างในเขตทางเดิิมในปััจจุุบััน  

โดยไม่่มีีการเวนคืืนที่่�ดิินเพิ่่�มเติิม 
ภาพจำำ�ลองตััวอย่่างรููปแบบทางแยกต่่างระดัับบริิเวณทางแยกบายพาสพนััสนิิคม 

แยกท้้องคุ้้�ง แยกดอนหััวฬ่่อและแยกด่่านพนััสนิิคมที่่�ได้้รัับคััดเลืือก

	 ทางเลืือกที่่� 2 : พื้้�นที่่�แยกดอนหััวฬ่่อและแยกด่่านพนััสนิิคม และ พื้้�นที่่�แยกบายพาสพนััสนิิคม ออกแบบเป็็นทางลอดตรงผ่่านบน 

แนวทางหลวงหมายเลข 315 พื้้�นที่่�แยกท้้องคุ้้�ง ออกแบบเป็็นทางยกระดัับเฉพาะจุุดบริิเวณทางแยก ในทิิศทางตรงตามแนวทางหลวง 

หมายเลข 315

	 ทางเลืือกที่่� 3 : พื้้�นที่่�แยกดอนหััวฬ่่อและแยกด่่านพนััสนิิคม ออกแบบเป็็นทางลอดตรงผ่่านบนแนวทางหลวงหมายเลข 315 พื้้�นที่่�

แยกท้้องคุ้้�ง และ พื้้�นที่่�แยกบายพาสพนััสนิิคม ออกแบบเป็็นทางยกระดัับเชื่่�อมต่่อกัันตามแนวทางหลวงหมายเลข 315

ปจจัยในการพิจารณา

1. ดานวิศวกรรมและการจราจร

2. ดานเศรษฐศาสตรและ
 การลงทุน

3. ดานผลกระทบตอสิ�งแวดลอม

40 35.50 32.00 33.00

30 30.00 18.00 22.00

30 24.00 29.00 16.00

รวม 100 89.50 79.00 71.00

รูปแบบทางเลือกของทางแยกตางระดับ
ตั้งแตพื้นที่ตนทางและปลายทางของโครงการ

คะแนนเต็ม
รูปแบบ

ทางเลือกที่ 1
รูปแบบ

ทางเลือกที่ 2
รูปแบบ

ทางเลือกที่ 3

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ
	ที่ ่�ปรึึกษาได้้ทำำ�การประเมิินผลกระทบทางสิ่่�งแวดล้้อมเบื้้�องต้้น (Initial Environmental Examination: IEE) ครอบคลุุมปััจจััยย่่อย 

ทั้้�ง 29 ปััจจััย โดยพิิจารณาร่่วมกัับลัักษณะกิิจกรรมการพััฒนาโครงการทั้้�งในระยะเตรีียมการก่่อสร้้าง ระยะก่่อสร้้าง และระยะดำำ�เนิินการ  

โดยผลการพิิจารณาปััจจััยท่ี่�นำำ�ไปศึกษาในขั้้�นรายละเอีียด การจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม หรืือ EIA มีีทั้้�งหมด  

21 ปััจจััย ประกอบด้้วย

ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อม
ทางด้้านกายภาพ (6 ปััจจััย)

ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อม
ทางด้้านชีีวภาพ (2 ปััจจััย)

คุุณค่่าการใช้้ประโยชน์์
ของมนุุษย์์ (4 ปััจจััย)

คุุณค่่าต่่อคุุณภาพชีีวิิต
(9 ปััจจััย)

ทรัพยากรดิน
นิเวศวิทยา
ทางบก

ธรณ�วิทยา
และธรณ�พิบัติภัย

น้ำผิวดิน

อากาศ
และบรรยากาศ

เสียง

ความสั�น
สะเทือน

นิเวศวิทยา
ทางน้ำ

การคมนาคม
ขนสง เศรษฐกิจและสังคม

การสาธารณสุข

อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย

อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย

ความปลอดภัย
ในสังคม

สุขาภิบาล

ผูใชทาง

โบราณสถาน
แหลงโบราณคดี
ประวัติศาสตร ศิลปกรรม
และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพ
และทัศน�ยภาพ

สาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ

การควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำ

การใชที่ดิน

ทรัพยากรดิน
นิเวศวิทยา
ทางบก

ธรณ�วิทยา
และธรณ�พิบัติภัย

น้ำผิวดิน

อากาศ
และบรรยากาศ

เสียง

ความสั�น
สะเทือน

นิเวศวิทยา
ทางน้ำ

การคมนาคม
ขนสง เศรษฐกิจและสังคม

การสาธารณสุข

อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย

อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย

ความปลอดภัย
ในสังคม

สุขาภิบาล

ผูใชทาง

โบราณสถาน
แหลงโบราณคดี
ประวัติศาสตร ศิลปกรรม
และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพ
และทัศน�ยภาพ

สาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ

การควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำ

การใชที่ดิน

ทรัพยากรดิน
นิเวศวิทยา
ทางบก

ธรณ�วิทยา
และธรณ�พิบัติภัย

น้ำผิวดิน

อากาศ
และบรรยากาศ

เสียง

ความสั�น
สะเทือน

นิเวศวิทยา
ทางน้ำ

การคมนาคม
ขนสง เศรษฐกิจและสังคม

การสาธารณสุข

อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย

อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย

ความปลอดภัย
ในสังคม

สุขาภิบาล

ผูใชทาง

โบราณสถาน
แหลงโบราณคดี
ประวัติศาสตร ศิลปกรรม
และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพ
และทัศน�ยภาพ

สาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ

การควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำ

การใชที่ดิน

ทรัพยากรดิน
นิเวศวิทยา
ทางบก

ธรณ�วิทยา
และธรณ�พิบัติภัย

น้ำผิวดิน

อากาศ
และบรรยากาศ

เสียง

ความสั�น
สะเทือน

นิเวศวิทยา
ทางน้ำ

การคมนาคม
ขนสง เศรษฐกิจและสังคม

การสาธารณสุข

อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย

อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย

ความปลอดภัย
ในสังคม

สุขาภิบาล

ผูใชทาง

โบราณสถาน
แหลงโบราณคดี
ประวัติศาสตร ศิลปกรรม
และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพ
และทัศน�ยภาพ

สาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ

การควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำ

การใชที่ดิน

กลับรถ
T S คาร�เซนเตอร�

กลับรถ
ROBINSON

371
เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร

1,110 1,160 1,290 570 350 700
แยกบายพาสพนัสนิคม แยกท�องคุ�ง

แยก
ดอนหัวฬ�อ

แยก
ทางเข�า-ออก

ด�านฯ 
พนัสนิคม

กลับรถ
T S คาร�เซนเตอร�

กลับรถ
ROBINSON

371
เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร

1,110 1,160 1,290 570 350 700

แยกบายพาสพนัสนิคม

แยกท�องคุ�ง

แยก
ดอนหัวฬ�อ

แยก
ทางเข�า-ออก

ด�านฯ 
พนัสนิคม

กลับรถ
T S คาร�เซนเตอร�

กลับรถ
ROBINSON

371
เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร

1,110 1,160 1,290 570 350 700

แยกบายพาสพนัสนิคม แยกท�องคุ�ง

แยก
ดอนหัวฬ�อ

แยก
ทางเข�า-ออก

ด�านฯ 
พนัสนิคม

 ทางเลือก พ�้นที่แยกบายพาสพนัสนิคม พ�้นที่แยกท�องคุ�ง พ�้นที่แยกดอนหัวฬ�อ + แยกด�านพนัสนิคม

 1 สะพานข�ามแยกระดับ 3 สะพานข�ามแยก ทางลอด

 ทางเลือก พ�้นที่แยกบายพาสพนัสนิคม พ�้นที่แยกท�องคุ�ง พ�้นที่แยกดอนหัวฬ�อ + แยกด�านพนัสนิคม

 2 ทางลอด สะพานข�ามแยก ทางลอด

 ทางเลือก พ�้นที่แยกบายพาสพนัสนิคม พ�้นที่แยกท�องคุ�ง พ�้นที่แยกดอนหัวฬ�อ + แยกด�านพนัสนิคม

 3 สะพานข�ามแยกยกยาวตั้งแต�แยกท�องคุ�งจนถึงแยกบายพาสพนัสนิคม ทางลอด

กลับรถ
T S คาร�เซนเตอร�

กลับรถ
ROBINSON

371
เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร

1,110 1,160 1,290 570 350 700
แยกบายพาสพนัสนิคม แยกท�องคุ�ง

แยก
ดอนหัวฬ�อ

แยก
ทางเข�า-ออก

ด�านฯ 
พนัสนิคม

กลับรถ
T S คาร�เซนเตอร�

กลับรถ
ROBINSON

371
เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร เมตร

1,110 1,160 1,290 570 350 700

แยกบายพาสพนัสนิคม

แยกท�องคุ�ง

แยก
ดอนหัวฬ�อ

แยก
ทางเข�า-ออก

ด�านฯ 
พนัสนิคม

กลับรถ
T S คาร�เซนเตอร�
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แยกบายพาสพนััสนิิคม แยกท้้องคุ้้�ง แยกดอนหััวฬ่่อและแยกด่่านพนััสนิิคม
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ช�วง จ�ดตัดทางหลวงพ�เศษระหว�างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ�อ) -
จ�ดตัดทางหลวงหมายเลข 361
(แยกบายพาสพนัสนิคม)

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษา
สํารวจและออกแบบปรับปรุงและแก� ไขป�ญหาการจราจร

บนทางหลวงหมายเลข 315

“มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หาร
จัดการโครงข�ายทางหลวง

ที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง ปลอดภัย
ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง

ที่เป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม”

การประชุมสรุปผล
การคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ

(สัมมนา ครั้งที่ 2)

เอกสารประชาสัมพันธ�
มกราคม 2569

ชุดที่

3

การประชุมสรุปผลการศึกษา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)
เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษา
ทั้งหมดของโครงการและผลการ
ดําเนินงานการมีสวนรวม
ของประชาชนที่ผานมา
ประมาณเดือน
พฤษภาคม 2569

การประชุมปฐมนิเทศ
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)
เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธ
ขอมูลขาวสารโครงการ 
ไดแก ความเปนมา 
วัตถุประสงค พื้นที่ศึกษา
ขอบเขตการศึกษา เปนตน
เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2568

การประชุมเสนอแนวคิดในการ
กําหนดรูปแบบทางเลือกการ
พัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งที่ 1)
เพื่อนําเสนอแนวเสนทางเลือก
และเกณฑการคัดเลือก
รูปแบบโครงการ
เมื่อวันที่ 6 พฤศจิกายน 2568

การเขาพบปะ
และหารือกับสวนราชการ
ที่เกี่ยวของ
เพื่อปรึกษาหารือ
กับหน�วยงานที่เกี่ยวของ
เมื่อวันที่ 24 - 25 มีนาคม 
และ 4 เมษายน 2568

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2)
เพื่อนําเสนอผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสม
ของโครงการ
วันที่ 29 มกราคม 2569

การประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ�งแวดลอม
(กลุมยอย ครั้งที่ 2)
เพื่อนําเสนอผลกระทบสิ�งแวดลอม
และรางมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ�งแวดลอม
ประมาณเดือนมีนาคม 2569

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์
	 กรมทางหลวง ได้้ให้้ความสำำ�คััญในการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน จึึงดำำ�เนิินการจััดการประชุุมการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน เพื่่�อให้้ประชาชน 

และหน่่วยงานทุุกภาคส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องร่่วมรัับฟังและแสดงความคิิดเห็็นต่่อการดำำ�เนิินงานของโครงการ และเพื่่�อเป็็นการร่่วมกัันกำำ�หนดแนวทาง 

ป้้องกััน แก้้ไข และลดผลกระทบทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อมและทางด้้านอื่่�น ๆ ของโครงการ รวมทั้้�งเป็็นการเผยแพร่่ประชาสััมพัันธ์ข์้้อมููลข่่าวสารแก่ ่

ประชาชนอย่่างต่่อเน่ื่�องตลอดระยะเวลาท่ี่�ศึึกษา โดยจะมีีการประชาสััมพัันธ์์ทั้้�งทางส่ื่�อสิ่่�งพิิมพ์์ สื่่�อวีีดิิทััศน์์ เว็็บไซต์โครงการ โซเชีียลมีีเดีีย 

ของโครงการ ป้้ายขอเชิิญร่่วมแสดงความคิิดเห็็นโครงการ และการลงพ้ื้�นท่ี่�ประชาสััมพัันธ์์โครงการ เพ่ื่�อเป็็นช่่องทางสำำ�หรัับประชาชน 

ผู้้�สนใจได้้รัับทราบในรายละเอีียดการศึึกษาของโครงการ และสามารถเสนอข้้อคิิดเห็็นท่ี่�เป็็นประโยชน์ต่่อการศึึกษาและพััฒนาโครงการ 

ให้้มีีความเหมาะสมและสามารถตอบสนองต่่อความต้้องการของประชาชนได้้มากที่่�สุุดต่่อไป

2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท 

เขตราชเทว� กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038  

โทรสาร : 0 2354 1034 

E-mail : surveydesign.doh@gmail.com

เลขที่ 408/111 อาคารพหลโยธิน เพลส 
ชั้น 25 ถนนพหลโยธิน แขวงสามเสนใน 
เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท� : 0 2116 9796 
โทรสาร : 0 2116 9775
ผู�ประสานงาน : นายนราชัย ตันติวรว�ทย� 
ว�ศวกรขนส�งจราจรและงานทาง

1 ซอยฉลองกรุง 1 แขวงลาดกระบัง 
เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร 10520  
โทรศัพท� : 0 2329 8000 
โทรสาร : 0 2329 8106
ผู�ประสานงาน : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย� 
ผู�ชํานาญการสิ�งแวดล�อม

428/146 หมู�บ�าน เดอะ ร�เจ�นท� สตร�ท 
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510 
โทรศัพท� : 0 2363 7725
ผู�ประสานงาน : นายปรัชญา จันโท 
ผู�เชี่ยวชาญด�านการประชาสัมพันธ�
และการมีส�วนร�วมของประชาชน

สํานักสํารวจและออกแบบ 
กรมทางหลวง 

บร�ษัท ทีเคเอ็น เอ็นจ�เนียร��ง 
แอนด� เทคโนโลยี จํากัด

สถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกล�า
เจ�าคุณทหารลาดกระบัง

บร�ษัท ลูเซ� คร�เอชั่น จํากัด

www.hwy315donhuaroh-
bypassphanatnikhom.com

ช�องทางการติดต�อ

@309crjgh
ทางหลวง 315 ดอนหัวฬ�อ - 
บายพาสพนัสนิคม

การเข้้าพบหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องในพื้้�นที่่�โครงการ

เมื่่�อวัันที่่� 24 - 25 มีีนาคมและ 4 เมษายน 2568

การประชุุมปฐมนิิเทศโครงการ (สััมมนา ครั้้�งที่่� 1) 

เมื่่�อวัันที่่� 29 เมษายน 2568 ณ ห้้องเจปาร์์คฮอลล์์ ชั้้�น 2 โรงแรมเจปาร์์ค 

อำำ�เภอเมืืองชลบุุรีี จังหวััดชลบุุรีี และการประชุุมออนไลน์์

ผ่่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings ผู้้�เข้้าร่่วม 143 คน

การประชุุมเสนอแนวคิิดในการกำำ�หนดรููปแบบทางเลืือกการพััฒนาโครงการเบื้้�องต้้น 

(กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 1) เมื่่�อวัันที่่� 6 พฤศจิิกายน 2568 ณ สำำ�นัักงานทางหลวงที่่� 14  

(ส่ว่นเครื่่�องกล) ตำำ�บลหนองไม้้แดง อำำ�เภอเมืืองชลบุุรีี จังัหวัดัชลบุุรีี และการประชุมุ 

ออนไลน์์ผ่่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings ผู้้�เข้้าร่่วม 110 คน


