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1.  ความเป็นมาของโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 315 สายฉะเชิงเทรา – ชลบุรี เป็นแนวทางหลวงสายส าคัญที่เชื่อมต่อการเดินทางและการสัญจร

ของผู้คนและการขนส่งสินค้าในพ้ืนที่ระหว่างจังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี อีกทั้งยังสามารถเชื่อมต่อการเดินทางไปยัง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ได้ โดยในปัจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) มีปัญหาการติดขัดของการจราจร 
โดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน เนื่องจากบริเวณสองข้างทาง เป็นพ้ืนที่ชุมชนหนาแน่น มีสถานที่ส าคัญทางธุรกิจและ 
แหล่งท่องเที่ยว ท าให้เกิดความไม่สะดวกและความล่าช้าในการสัญจร อีกทั้งยังมีข้อจ ากัดทางด้านพ้ืนที่ในการขยายถนน  
จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการส ารวจและออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจร พร้อมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เพ่ือให้การพัฒนาของโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และประชาชนที่อยู่อาศัยในบริเวณ
โดยรอบพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด รวมทั้งเป็นการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว 
และปลอดภัยมากข้ึน 

กรมทางหลวง โดยส านักส ารวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ทีเคเอ็น  
เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ เทคโนโลยี จ ากัด สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และ บริษัท ลูเซ่ ครีเอชั่น 
จ ากัด ให้ด าเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาส 
พนัสนิคม) เพ่ือเป็นการเตรียมความพร้อมในการพัฒนาโครงการส าหรับการแก้ปัญหาการจราจรในพ้ืนที่ให้เกิดความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัย เป็นการส่งเสริมเศรษฐกิจในพ้ืนที่ และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอย่างมีประสิทธิภาพ 

นอกจากนี้  กรมทางหลวงยังได้ให้ความส าคัญกับกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน จึงได้ก าหนดให้มี  
การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ควบคู่ไปกับการศึกษาด้านอ่ืน ๆ พร้อมทั้ง เปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้
แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์ตลอดระยะเวลาการศึกษา เพ่ือให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสม 
และสอดคล้องกับความต้องการของทุกภาคส่วนมากที่สุด โดยขณะนี้โครงการอยู่ ในระหว่างการศึกษา จึงได้จัดให้มีการ
ประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ในครั้งนี้ขึ้น เพ่ือน าเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา
โครงการ การออกแบบรายละเอียดถนนโครงการ และองค์ประกอบทางด้านวิศวกรรม ผลการประเมินผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อม และ (ร่าง) มาตรการปูองกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะจากกลุ่มเปูาหมาย เพ่ือน าไปประกอบการปรับปรุงรายละเอียดโครงการ ออกแบบถนนโครงการให้มี 
ความสอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่ และก าหนดมาตรการปูองกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสมต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 เพ่ือส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วงจุดตัดทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ที่กรมทางหลวงก าหนด ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม และสอดคล้องกับสภาพแวดล้อม 
เศรษฐกิจ สังคมและชุมชนในพ้ืนที่ 

 เพ่ือศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ปริมาณการจราจร และด าเนินการประเมินผลกระทบ 
ทางสิ่งแวดล้อมและทางสังคมที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

 เพ่ือประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลศึกษาโครงการให้แก่กลุ่มเปูาหมาย เพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้อง
เกี่ยวกับโครงการ และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็น
ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง  
ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชนอย่างต่อเนื่อง  

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

 เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะร่างมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่
เหมาะสมของโครงการให้กลุ่มเปูาหมายได้รับทราบ 

 เพ่ือเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการ
พัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝุายที่เกี่ยวข้อง
อย่างต่อเนื่อง 

 เพ่ือรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่มีต่อการศึกษาของโครงการจากกลุ่มเปูาหมายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน าไปใช้
พิจารณาประกอบการออกแบบรายละเอียด รวมทั้งการก าหนดมาตรการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ  

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

 สามารถบรรเทาปัญหาการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 315 และโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียง ส่งผลให้
สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้น 

 สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 315 ในการคมนาคมและขนส่งสินค้า ในระหว่างพ้ืนที่จังหวัด
ฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี ให้สามารถส่งต่อไปยังท่าเรือแหลมฉบังและภูมิภาคอ่ืนทั่วประเทศ 

 สามารถเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทาง การขนส่งสินค้า และรองรับการท่องเที่ยวในพื้นที่ 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 3 

4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
โครงการส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวง

พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) จะมีพ้ืนที่ศึกษา
โครงการครอบคลุมระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการทั้งสองข้าง ตั้งอยู่ช่วง กม.39+000 ถึง กม.44+551  
มีระยะทางประมาณ 5.551 กิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนที่ 4 ต าบล 2 อ าเภอ ในจังหวัดชลบุรี ได้แก่ ต าบลหนองต าลึง  
อ าเภอพานทอง ต าบลดอนหัวฬ่อ ต าบลหนองไม้แดง และต าบลนาปุา อ าเภอเมืองชลบุรี ที่ตั้งและบริเวณพ้ืนที่ศึกษา
โครงการ แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปที่ 4-1 ตามล าดับ 

ตารางท่ี 4-1 พ้ืนที่ศึกษา 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน 

1. ชลบุร ี 1. พานทอง 1. หนองต าลึง 1. หมู่ที่ 7 บ้านกระบก 

2. เมืองชลบุรี 2. ดอนหัวฬ่อ 2. หมู่ที่ 1 บ้านชากสมอ 

3. หมู่ที่ 2 บ้านหนองไผ่กลางดอน 

4. หมู่ที่ 3 บ้านหนองกงฉาก 

5. หมู่ที่ 4 บ้านดอนบน 

3. หนองไม้แดง 6. หมู่ที่ 7 บ้านหนองไม้แดง 

4. นาปุา 7. หมู่ที่ 1 บ้านนาล่าง 

8. หมู่ที่ 2 บ้านท้องคุ้ง 

9. หมู่ที่ 8 บ้านหนองทราย 

10. หมู่ที่ 9 บ้านบ่อมอญ 

11. หมู่ที่ 11 บ้านหนองบอน 

12. หมู่ที่ 12 บ้านหนองยายรัก 

1 จังหวัด 2 อ าเภอ 4 ต าบล 12 หมู่บ้าน 

 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 4 

 

 

 
รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 5 

4.1 สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 
1) ด้านกายภาพและสภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 

ที่ปรึกษาได้ลงพ้ืนที่ส ารวจข้อมูลภาคสนาม รวมทั้งรวบรวมข้อมูลที่ได้รับความอนุเคราะห์จากแขวงทางหลวง
ชลบุรีที่ 1 ในส่วนข้อมูลด้านกายภาพของถนน (Geometric of Road) พบว่าสภาพปัจจุบันทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 315  
กม.39+000 ถึง กม.44+551 ตั้งแต่จุดเริ่มต้นโครงการ ไปถึงแยกบายพาสพนัสนิคมเป็นถนน 6 ช่องจราจร แบ่งเป็น 3 ช่อง
จราจรในแต่ละทิศทาง โดยมีเกาะกลางถนนแบบเกาะยก (Raised Median) และถัดมาตั้งแต่แยกบายพาสพนัสนิคม ไปถึง
จุดสิ้นสุดโครงการ เป็นถนน 4 ช่องจราจร แบ่งเป็น 2 ช่องจราจรในแต่ละทิศทาง โดยมีเกาะกลางถนนแบบเกาะสี (Painted 
Median) โดยพื้นผิวทางเป็นแบบแอสฟัลต์คอนกรีต และแบบคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาดช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทาง
รวมทางเท้ากว้าง 2.40 เมตร มีเขตทางกว้าง 30 เมตร แบ่งเป็นข้างละ 15 เมตร เป็นสายทางที่สามารถเชื่อมต่อการเดินทาง
ระหว่างจังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี มีชุมชนและสถานที่ส าคัญ ทั้งพ้ืนที่ธุรกิจและแหล่งท่องเที่ยว โดยจุดเริ่มต้น
โครงการจะอยู่บริเวณใกล้หมู่บ้านสุขใจวิลล่า 1 ก่อนถึง ดูโฮม สาขาชลบุรี แสดงดังรูปที่ 4-2 และ รูปที่ 4-3 ตามล าดับ 

 
รูปที่ 4-2 รูปตัดถนนโครงการในปัจจุบัน 

 
รูปที่ 4-3 ถนนบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 6 

การส ารวจทางแยกต่าง ๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ พบว่ามีทางแยกที่เชื่อมโยงกับทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 7 ถนนบ้านเก่า 5 ทางหลวงหมายเลข 3702 ถนนหนองยายรัก 1 ถนนสุขสามารถ และทางหลวงหมายเลข 
361 ช่วงจุดสิ้นสุดโครงการ แสดงดังรูปที่ 4-4 ถึงรูปที่ 4-8 ตามล าดับ 

 
รูปที่ 4-4 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับทางเข้า - ออกด่านพนัสนิคม 

 
รูปที่ 4-5 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3702  

และถนนบ้านเก่า 5 (ทางแยกดอนหัวฬ่อ) 

 
รูปที่ 4-6 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับถนนหนองยายรัก 1 และถนนสุขสามารถ (ทางแยกท้องคุ้ง)



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 7 

 

 
รูปที่ 4-7 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

 
รูปที่ 4-8 บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 

2) ดา้นโครงข่ายคมนาคมที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ 
ทางหลวงหมายเลข 315 หรือถนนศุขประยูร เส้นทางเริ่มต้นจากทางแยกคอมเพล็กซ์ (ทางแยกกองพลทหารราบ

ที่ 11) อ าเภอเมืองฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา ไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ เข้าเขตอ าเภอพนัสนิคม จังหวัดชลบุรี  
เลี้ยวขวาที่ทางแยกพนัสนิคมไปทางทิศตะวันตก เข้าสู่พื้นท่ีอ าเภอพานทองและอ าเภอเมืองชลบุรี และไปบรรจบถนนสุขุมวิท
ที่ทางแยกเฉลิมไทย ระยะทางรวม 47 กิโลเมตร ช่วงที่เป็นทางหลวงแผ่นดินอยู่ในความดูแลของส านักงานทางหลวงที่ 14 
แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 หมวดทางหลวงหนองไม้แดงที่ 1 และหมวดทางหลวงหนองไม้แดงที่ 2 ถนนส่วนใหญ่มีจ านวน  
4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง) และ 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรต่อทิศทาง) ในบริเวณชุมชนหนาแน่น แบ่งทิศทาง
จราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ส าหรับเส้นทางโครงการช่วงจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) มีจุดเริ่มต้นอยู่ที่บริเวณ กม.39+000 ถึง  
กม.44+551 มีระยะทางประมาณ 5.551 กิโลเมตร ตั้งอยู่ในอ าเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี แสดงดังรูปที่ 4-9 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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5. ขอบเขตการศึกษา 
ขอบเขตการศึกษาของโครงการ ประกอบด้วย งานด้านวิศวกรรม งานด้านสิ่งแวดล้อม และงานด้านการมีส่วนร่วม 

ของประชาชน โดยสรุปขอบข่ายของงาน แสดงดังตารางท่ี 5-1 
ตารางท่ี 5-1 ขอบเขตการศึกษา 

งานด้านวิศวกรรม งานด้านสิ่งแวดล้อม งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
1. งานส ารวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร 

และวิเคราะห์ระดับการให้บริการ 
2. งานส ารวจแนวทางและระดับ 
3. งานส ารวจตรวจสอบดินและวัสดุ 
4. งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 
5. งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 
6. งานออกแบบโครงสร้างชั้นทาง  
7. งานออกแบบโครงสร้างสะพาน 

โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคาร
ระบายน้ า และโครงสร้างอื่น ๆ (ถ้ามี) 

8. งานระบบระบายน้ า 
9. งานระบบไฟฟูา 
10. งานสถาปัตยกรรม 
11. งานด าเนินการทางด้าน 

สิ่งสาธารณูปโภค 
12. งานค านวณปริมาณงานก่อสร้าง 

และประมาณราคา 
13. งานวิเคราะห์แผนการพัฒนาโครงการ 
14. งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 
15. งานศึกษาวิเคราะห์โครงการ 

ด้านเศรษฐศาสตร์ 

1. งานศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูล 
ประกอบด้วย สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
การคมนาคมขนส่ง ผังเมืองและ 
การใช้ประโยชน์ท่ีดิน นโยบายและ 
แผนยุทธศาสตร์จังหวัด และอื่น ๆ 

2. ส ารวจพื้นท่ีโครงการ  
3. ตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม 
4. ศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ  
5. ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
6. ก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไข

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
7. จัดท ารายงานการ ศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) และการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด 
(EIA) 

1. การให้ข้อมูลข่าวสารและการเข้าพบ 
เพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

2. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

3. การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

4. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

5. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

6. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการตลอด
ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ  
ผ่านช่องทางดังนี้ :  

 
เว็บไซต์โครงการ :  
www.hwy315donhuaroh-
bypassphanatnikhom.com 
Facebook โครงการ :  
www.facebook.com/ทางหลวง 315  
ดอนหัวฬ่อ - บายพาสพนัสนิคม 
ไลน์โครงการ : 
ทล.315 ดอนหัวฬ่อ-พนัส  
ID Line Official : @309crjgh  
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6.    งานด้านวิศวกรรม 
6.1 แนวคิดรายละเอียดในการปรับปรุงทางหลวง 

บริเวณแนวเส้นทางของโครงการพบข้อจ ากัดทางด้านวิศวกรรมหลายประการที่อาจมีผลกระทบต่อการออกแบบและ
ก่อสร้างถนน โดยเฉพาะในช่วงบริเวณแยกท้องคุ้ง  ซ่ึงเป็นพ้ืนที่ที่มีปัญหาน้ าท่วมขังระบายน้ าไม่ทันเป็นประจ าในฤดูฝน 
เนื่องจากระบบระบายน้ าเดิมมีขนาดไม่เพียงพอและไม่มีข้อจ ากัดของทางน้ าสาธารณะรองรับการระบายน้ าจากพ้ืนที่  
สองข้างทางอย่างมีประสิทธิภาพ ท าให้ระดับน้ าท่วมบางครั้งสูงจนส่งผลกระทบต่อการสัญจรของ ยานพาหนะและ 
ความปลอดภัยของผู้ใช้ถนน นอกจากนี้ แนวเส้นทางยังมีข้อจ ากัดด้านพ้ืนที่เขตทาง (Right-of-Way) ในบางช่วงที่อยู่ใกล้กับเขต
ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างหนาแน่น อย่างไรก็ตาม ประชาชนริมสองข้างทางไม่ต้องการให้มีการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม ดังนั้น 
โครงการจะมีการศึกษาและออกแบบรายละเอียดในแนวเขตทางเดิมในปัจจุบันและไม่มีการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติม เพ่ือลด
ผลกระทบต่อประชาชนซึ่งเสี่ยงต่อปัญหาการต่อต้านและคัดค้านโครงการของประชาชนในพื้นที่ติดถนน 

ในการศึกษาเพ่ือคัดเลือกรูปตัดทางหลวงที่เหมาะสมส าหรับแนวเส้นทางของโครงการ ที่ปรึกษาได้พิจารณาแนวทางที่
เหมาะสมที่สุดส าหรับโครงการ คือ การก าหนดรูปแบบแนวเส้นทางที่มีรูปตัดทางหลวงเกาะกลางถนนแบบผสม (Hybrid 
Median System) โดยใช้เกาะกลางแบบก าแพงกั้นในช่วงที่มีโครงสร้างต่างระดับ และใช้เกาะกลางแบบยกในช่วงถนน
ทั่วไป เพ่ือให้เกิดความสมดุลสูงสุดทั้งด้านความปลอดภัย การลงทุน และผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะสอดคล้องกับ
เงื่อนไขพ้ืนที่ ความต้องการเดินทาง และแนวโน้มการพัฒนาทางหลวงในอนาคตของพ้ืนที่โครงการ  โดยสามารถสรุป 
เกาะกลางถนนทั้ง 2 ประเภท ดังแสดงในรูปที่ 6-1 และมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

 
รูปที่ 6-1 สรุปการออกแบบเกาะกลางถนนของโครงการ 
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เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 
ช่องจราจรหลัก 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) ความกว้างช่องจราจรละ 3.5 เมตร ไหล่ทางขนาด 0.5 เมตร 

ทางเท้าลดลงจาก 2.4 เมตร เป็นขนาด 1.9 เมตร เกาะกลางเป็นแบบเกาะยกกว้าง 3.2 เมตร แสดงดัง รูปที่ 6-2 โดยมี
ต าแหน่งที่ กม.38+800 – 38+900 กม.40+775 – 41+000 และ กม.42+925 – 43+100 

 
รูปที่ 6-2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

เกาะกลางแบบก าแพงกั้น (Concrete Barrier Median) 
ช่องจราจรหลัก 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) ความกว้างช่องจราจรละ 3.5 เมตร ไหล่ทางขนาด 1.0 เมตร 

ทางเท้าขนาดเพ่ิมขึ้นจาก 2.4 เมตร เป็นขนาด 2.7 เมตร เกาะกลางแบบก าแพงกั้นกว้าง 0.6 เมตร เพ่ือปูองกันไม่ให้ขับรถ
ข้างช่องจราจรสวนทาง เหมาะส าหรับถนนที่มีความเร็วในการสัญจรสูง หรือบริเวณที่มีข้อจ ากัดด้านพ้ืนที่  แสดงดังรูปที่ 6-3 
โดยมีต าแหน่งที่ กม.39+000 – 39+100 กม.40+575 – 40+675 กม.41+100 – 41+200 กม.42-525 – 42+625  
กม.42+725 – 42+825 กม.43+200 – 43+300 และ กม.44+575 – 44-675  

 
รูปที่ 6-3 เกาะกลางแบบก าแพงกั้น (Concrete Barrier Median)  
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6.2 แนวทางการคัดเลือกรูปแบบในการพัฒนาโครงการ 

โครงการนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและแก้ปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 ให้สอดคล้องกับ
สภาพการจราจรในปัจจุบัน และสามารถรองรับปริมาณการจราจรในอนาคต ซึ่งจากการศึกษาและส ารวจแนวเส้นทางของ
โครงการ พบว่า มีทางแยกท่ีควรจะต้องมีการปรับปรุงเพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจร จ านวน 4 แห่ง โดยได้แบ่งพ้ืนที่การพัฒนา
ของโครงการออกเป็น 3 พ้ืนที่ ประกอบด้วย 1) พ้ืนที่แยกดอนหัวฬ่อและแยกด่านพนัสนิคม 2) พ้ืนที่แยกท้องคุ้ง และ  
3) พื้นที่แยกบายพาสพนัสนิคม แสดงดังรูปที่ 6-4 

 
รูปที่ 6-4 พื้นที่ทางแยกส าหรับออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจร 

 ทั้งนี้ ที่ปรึกษามีขั้นตอนในการวิเคราะห์คัดกรองรูปแบบการแก้ไขปัญหาการจราจรทางแยก แสดงดังรูปที่ 6-5  
เพ่ือพิจารณาความเหมาะสมและเป็นไปได้ เพ่ือประเมินรูปแบบของทางเลือกการปรับปรุงของแต่ละทางแยกเพ่ือน าไปใช้
ก าหนดรูปแบบของการพัฒนาโครงการ  
 การพัฒนาแนวทางโครงข่ายทางหลวงหมายเลข 315 ช่วงแยกดอนหัวฬ่อ (รวมแยกด่านขึ้น-ลงพนัสนิคม) ถึงแยก
บายพาสพนัสนิคม ที่ปรึกษาได้จัดท าการศึกษาเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกต่างระดับในแต่ละทางแยก โดยพิจารณา
ทางเลือกหลัก 3 รูปแบบ ได้แก่ 

1. ปิดทางแยกและใช้จุดกลับรถระดับพื้น (At-Grade U-Turn / Intersection Closure) 
2. สะพานข้ามแยก (Flyover) 
3. ทางลอด (Underpass) 
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รูปที่ 6-5 ขั้นตอนและวิธีการคัดเลือกรูปแบบในการพัฒนาโครงการ
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 จากการพิจารณาความเหมาะสมแล้ว ที่ปรึกษาจึงได้ข้อสรุปว่า ทางเลือกที่เหมาะสมที่สุดส าหรับการด าเนินการ
ออกแบบรายละเอียดพัฒนาโครงการ ทั้งในด้านความคุ้มค่า ประสิทธิภาพด้านจราจร และผลกระทบต่อชุมชนและ
สิ่งแวดล้อมโดยรวม ได้แก่ รูปแบบทางเลือกที่ 1 พื้นที่แยกดอนหัวฬ่อและแยกด่านพนัสนิคม ออกแบบเป็นทางลอดตรง
ผ่านบนแนวทางหลวงหมายเลข 315 พื้นที่แยกท้องคุ้ง ออกแบบเป็นสะพานข้ามแยกท่ีมีทางขึ้น – ลง เยื้องกัน ขนาด 4 ช่อง
จราจร (ไป – กลับ ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) และพื้นที่แยกบายพาสพนัสนิคม ออกแบบเป็นสะพานข้ามแยกระดับ 3 ขนาด 
2 ช่องจราจร (ไป – กลับ ทิศทางละ 1 ช่องจราจร) แสดงดังรูปที่ 6-6 นอกจากนี้ รูปแบบทางเลือกที่เป็นสะพานข้ามแยกยัง
มีความยืดหยุ่นในการออกแบบในลักษณะใช้ทางขึ้น - ลงสะพานไม่ตรงกัน (Stack) โดยสามารถออกแบบเพ่ือขยายช่อง
จราจรบนสะพานข้ามแยกเป็นข้างละ 2 ช่องจราจร/ทิศทางได้ เป็นการเพ่ิมความจุของทางต่างระดับ  รวมทั้งการปรับปรุง
จัดการจุดกลับรถเพ่ิมเติมเพ่ืออ านวยความสะดวกและเพ่ิมความปลอดภัย จึงเหมาะสมเป็นรูปแบบที่เสนอให้ใช้พัฒนาทาง
ต่างระดับตามแนวโครงการต่อไป โดยจะเป็นการออกแบบก่อสร้างในเขตทางเดิมปัจจุบัน ไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม 

รูปที่ 6-6 สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่ 1 ท่ีเหมาะสมที่สุด 

 

6.3  งานระบบระบายน้ าและระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 
6.3.1 งานระบบระบายน้ า 
 จากการตรวจสอบพื้นท่ีรับน้ าโครงการ พบว่ามีพ้ืนที่รับน้ าแบ่งออกเป็นลุ่มน้ าย่อย ๆ ได้ 2 พื้นที่ ประกอบด้วยพ้ืนที่ A1 
และพ้ืนที่ A2 แสดงดังรูปที่ 6-7 มีทางระบายน้ า ได้แก่ ทางน้ าสาธารณะบริเวณปั๊มคาลเท็กซ์ และทางน้ าสาธารณะบริเวณ
ถนนศุขประยูรซอย 17 พบว่าขนาดของพ้ืนที่รับน้ ารวมทั้งหมดน้อยกว่า 25 ตร.กม. ดังนั้น ใช้วิธี Rational ในการค านวณหา
ปริมาณน้ าหลากโดยที่ปรึกษาได้ท าการประเมินปริมาณน้ าหลาก โดยข้อมูลจ าเพาะของพ้ืนที่รับน้ า และผลการค านวณ
ปริมาณน้ าหลาก แสดงดังตารางท่ี 6-1  
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รูปที่ 6-7 พื้นที่รับน้ าของโครงการ 

ตารางท่ี 6-1 ข้อมูลจ าเพาะของพื้นที่รับน้ า และผลการค านวณปริมาณน้ าหลาก 
ส าหรับระบบระบายน้ าในแนวตัดผ่านสายทาง 
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1. งานระบบระบายน้ าภายในทางลอด (Underpass Drainage System)  
   งานระบบระบายน้ าภายในทางลอด เป็นส่วนส าคัญที่สุดอย่างหนึ่งในการออกแบบทางลอด เพราะหากระบบ
ล้มเหลวจะส่งผลต่อความปลอดภัยและท าให้การจราจรเป็นอัมพาตได้ทันที ที่ปรึกษาได้รวบรวมข้อมูลและสรุปองค์ประกอบ
หลักและข้ันตอนการท างานของระบบนี้ ดังนี้ 

1) การรวบรวมน้ า (Water Collection) 
  น้ าที่เข้ามาในทางลอดมาจาก 2 แหล่งหลัก คือ น้ าฝนที่ตกลงมาบริเวณทางลาด (Ramps) และน้ าจากการล้าง 
ทางลอดหรือน้ าเสียอ่ืน ๆ โดยมีอุปกรณ์ ดังนี้ 

• รางระบายน้ าข้างทาง (Side Gutters): มักอยู่ขอบทางวิ่งเพ่ือรับน้ าตามแนวยาว 
• บ่อพัก (Catch Basins): ติดตั้งเป็นระยะเพ่ือดักตะกอนและส่งน้ าเข้าสู่ท่อหลัก 
• ท่อรวบรวมน้ าหลัก (Main Collector Pipe): วางอยู่ใต้พ้ืนถนนภายในทางลอด เพื่อส่งน้ าไปยังจุดที่ต่ าที่สุด 

2) บ่อสูบน้ า (Sump Pit / Pump Station) 
เนื่องจากทางลอดอยู่ต่ ากว่าระดับพ้ืนดินปกติ น้ าจึงไม่สามารถไหลออกตามธรรมชาติได้ ต้องใช้การสูบออกเท่านั้น 
• ต าแหน่ง: มักจะสร้างไว้ที่จุดต่ าสุดของทางลอด (Low Point) 
• การออกแบบ: บ่อต้องมีขนาดใหญ่พอที่จะรองรับปริมาณน้ าฝนสูงสุดตามสถิติ (มักใช้เกณฑ์รอบปีการเกิดซ้ า 

10-50 ปี) และมีตะแกรงดักขยะก่อนเข้าเครื่องสูบ 
3) ระบบเครื่องสูบน้ า (Pumping System) 

เป็นหัวใจของระบบ โดยทั่วไปจะใช้ Submersible Pumps (ปั๊มจุ่ม) ท างานร่วมกันหลายตัว: 
• Duty Pumps: ปั๊มหลักท่ีท างานสลับกันเพ่ือระบายน้ าปกติ 
• Standby Pumps: ปั๊มส ารองท่ีจะช่วยท างานเมื่อมีฝนตกหนักมาก หรือเมื่อปั๊มหลักเสีย 
• ระบบควบคุม (Control Panel): ใช้ลูกลอยหรือเซนเซอร์ระดับน้ า (Ultrasonic Level Sensor) ในการสั่ง 

เปิด - ปิดปั๊มโดยอัตโนมัติ 
4) ระบบท่อส่งน้ าออก (Discharge Piping) 

  น้ าจะถูกสูบจากบ่อพักขึ้นไปยัง ท่อระบายน้ าสาธารณะ ที่ระดับบนดิน โดยต้องมีวาล์วกันน้ าย้อนกลับ ( Check 
Valve) เพ่ือปูองกันน้ าจากข้างนอกไหลย้อนกลับเข้าสู่ทางลอด 

ส่วนประกอบท่ีส าคัญอ่ืน ๆ (Safety & Maintenance) 
• ระบบไฟฟูาส ารอง (Back-up Generator): จ าเป็นมาก เพราะถ้าฝนตกหนักแล้วไฟดับ ระบบระบายน้ าจะหยุด
ท างานทันที 
• ระบบดักแยกน้ ามัน (Oil Interceptor): เพ่ือแยกคราบน้ ามันจากรถยนต์ไม่ให้ไหลลงสู่แหล่งน้ าสาธารณะ 
• ระบบแจ้งเตือน (Alarm System): ส่งสัญญาณไปยังศูนย์ควบคุมเมื่อระดับน้ าในบ่อสูงเกินวิกฤต (High-High 

Level) 
 

2. การวางท่อระบายน้ าส าหรับทางลอด (Underpass) 
   ในเชิงวิศวกรรมโยธา การวางท่อจะต้องค านึงถึงโครงสร้างทาง (Pavement Structure) ความลาดชัน 
(Gradient) และความสะดวกในการซ่อมบ ารุง  
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1) การวางท่อตามแนวราบ (Horizontal Alignment) 
โดยปกติจะแบ่งการวางท่อออกเป็น 2 ส่วนหลัก ได้แก่ 
• Main Collector Drain (ท่อประธาน): มักจะวางขนานไปกับแนวทางลอด โดยต าแหน่งที่นิยม คือ ใต้ทางเท้า 

(Sidewalk) หรือ ขอบทาง (Shoulder) เพ่ือไม่ให้ท่อต้องรับน้ าหนักจากล้อรถโดยตรง (Live Load) และง่าย
ต่อการเปิดฝาบ่อพักเพ่ือล้างท่อ 

• Transverse Drain (ท่อข้าม): เป็นท่อที่เชื่อมระหว่างรางระบายน้ า (Gutter) ฝั่งหนึ่งไปยังอีกฝั่งหนึ่ง หรือเชื่อม
เข้าสู่บ่อพักหลัก โดยต้องมีความลาดชัน ($Slope$) ไม่น้อยกว่า 0.5% - 1.0% เพ่ือปูองกันการตกตะกอน 

2) การวางท่อตามแนวดิ่ง (Vertical Alignment) 
ท่อจะต้องวางให้สอดคล้องกับความลึกของทางลอด 
• Invert Level (ระดับท้องท่อ): จะต้องถูกออกแบบให้ต่ าลงเรื่อย ๆ ตามความชันของถนน จนไปสิ้นสุดที่ 

Sump Pit (บ่อสูบน้ า) 
• Gravity Flow: ในช่วงทางลาด (Ramp) น้ าจะไหลตามแรงโน้มถ่วง แต่ต้องระวังเรื่อง Velocity (ความเร็ว 

การไหล) หากชันเกินไปน้ าจะกัดเซาะท่อ แต่หากน้อยเกินไปทรายจะตกค้าง 
3) รูปแบบหน้าตัดการติดตั้ง (Cross-Section Details) 

ในงานวิศวกรรมโยธา การติดตั้งท่อใต้ถนนทางลอดมีรูปแบบที่ส าคัญ คือ 

รูปแบบ ลักษณะการใช้งาน ข้อดี 

Encased Pipe 
ท่อหุ้มด้วยคอนกรีต 

เสรมิเหล็ก 
ใช้เมื่อท่อต้องวางใต้ผิวจราจรที่มีรถบรรทุกหนักว่ิงผ่าน เพื่อปูองกันท่อแตก 

Bedding & Backfill 
วางบนทรายหยาบหรือ 

หินคลุก 
ให้ความยืดหยุ่นตัวได้ดี ใช้ในบริเวณทางเท้าหรือพื้นที่ภายนอก 

Perforated Pipe 
ท่อเจาะรลู้อมด้วย 

หินกรอง 
ใช้เป็นท่อระบายน้ าใต้ดิน (Sub-drain) เพื่อลดแรงดันน้ าใต้ดินที่กระท าต่อ 
ผนังทางลอด 

4) การจัดการน้ าใต้ดิน (Sub-Surface Drainage) 
  นี่คือจุดที่ให้ความส าคัญมาก เพราะแรงดันน้ าใต้ดิน (Uplift Pressure) สามารถท าให้ทางลอด "ลอย" หรือ 
"แตกร้าว" ได้ 

• Weep Holes: รูระบายน้ าที่ผนังทางลอดเพ่ือปล่อยให้น้ าซึมออกมาตามท่อรวบรวม 
• Drainage Blanket: ชั้นหินหรือวัสดุระบายน้ าใต้พ้ืนทางลอด (Slab on Grade) เพ่ือรวบรวมน้ าใต้ดินส่งเข้าสู่

บ่อสูบ 
5) ข้อก าหนดด้านวัสดุท่อ (Material Selection) 

• RCP (Reinforced Concrete Pipe): นิยมใช้เป็นท่อเมนหลักเพราะรับน้ าหนักได้ดีและราคาถูก 
• HDPE (High-Density Polyethylene): นิยมใช้ในส่วนที่มีการเคลื่อนตัวของโครงสร้างได้ง่าย หรือบริเวณที่

ต้องการความรวดเร็วในการติดตั้งเนื่องจากน้ าหนักเบาและยืดหยุ่น 
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ข้อควรระวังในเชิงปฏิบัติ (Engineering Tips) 
• Conflict check: ต้องตรวจสอบไม่ให้แนวท่อระบายน้ าไปทับซ้อนกับระบบสาธารณูปโภคอ่ืน ๆ เช่น  

ท่อประปา หรือสายไฟแรงสูงที่วิ่งขนานทางลอด 
• Manhole Spacing: บ่อพักควรวางห่างกันไม่เกิน 30-50 เมตร เพ่ือให้รถดูดเลนสามารถท าความสะอาดได้

ทั่วถึง 
• Water Tightness: รอยต่อท่อ (Joint) ต้องมิดชิดเพ่ือปูองกันดินทรายรอบทางลอดหลุดรอดเข้าไปในท่อ  

ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดโพรงใต้ถนน (Sinkhole) 

 
รูปที่ 6-8 การท างานของเครื่องสูบน้ าอัตโนมัติชนิดจุ่มแช่ (Submersible Pump)  

ทั้งนี้ การออกแบบระบบระบายน้ าทั้งตามขวางและตามยาวของโครงการจะมีการค านวณและปรับปรุงออกแบบให้
สามารถรองรับน้ าได้อย่างเพียงพอ โดยการปรับขนาดท่อ เพิ่มแนวท่อ เปลี่ยนประเภทท่อ และเพ่ิมจุดรับน้ าสาธารณะในพ้ืนที่
เทศบาลต าบลหนองต าลึง โดยที่ปรึกษาจะได้มีการร่วมหารือกับหน่วยงานท้องถิ่นและเทสบาลในพ้ืนที่ศึกษาเพ่ือบูรณาการ
การบริหารจัดการน้ าและระบบระบายน้ าร่วมกัน 
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รูปที่ 6-9 แหล่งทางน้ าสาธารณะระบายน้ าของโครงการเพิ่มเติม 
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6.3.2 ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

ที่ปรึกษาได้มีการออกแบบระบบไฟฟูาแสงสว่างเป็นไปตามข้อก าหนดและมาตรฐานของกรมทางหลวงให้มีความสว่าง
เพียงพอในการใช้งานสูงสุดเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการขับขี่และการเดินเท้า โดยได้มีการใช้ เสาไฟและดวงโคม 2 ลักษณะ 
มีความสว่าง 21.5 ลักซ์ คือ 1) เสาไฟสูง 9 เมตร แบบดวงโคมกิ่งเดี่ยว ขนาดก าลังไฟ 250 วัตต์ ติดตั้งบริเวณทางเท้าทั้ง 2 
ฝั่งถนน และบนทางสะพานต่างระดับข้ามทางแยก ระยะห่างไม่เกิน 32 เมตร และ 2) เสาไฟสูง 12 เมตร แบบดวงโคมกิ่งคู่ 
ขนาดก าลังไฟ 400 วัตต์ ติดตั้งบริเวณเกาะกลางถนนทั้ง 2 ประเภท ระยะห่างไม่เกิน 40 เมตร รวมทั้งจะมีเสาไฟติดตั้ง
บริเวณตอม่อสะพานเป็นบางช่วงเพ่ือเพ่ิมความสว่าง นอกจากนี้ ในส่วนที่เป็นทางลอด จะมีการติดตั้งไฟส่องสว่างในลักษณะ 
Spotlight บริเวณเพดาน และผนังด้านข้างของทางลอด โดยมีตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 6-10 

 
รูปที่ 6-10 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ า 
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รูปที่ 6-10 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ า (ต่อ) 

 
รูปที่ 6-10 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ า (ต่อ) 
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รูปที่ 6-10 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ า (ต่อ) 

 
รูปที่ 6-10 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ า (ต่อ) 
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6.4 งานออกแบบด้านสถาปัตยกรรม 

ที่ปรึกษาได้ออกแบบงานด้านสถาปัตยกรรมของโครงการโดยการตกแต่งพ้ืนที่ในส่วนของโครงการโดยออกแบบ
ประติมากรรมที่สื่อถึงเรื่องราวและจุดเด่นของโครงการ โดยโครงการอยู่ในพ้ืนที่ของ 4 ต าบล ได้แก่ ดอนหัวฬ่อซึ่งมีจุดเด่น 
คือ กวาง ต าบลนาปุามีต้นตาล ต าบลหนองไม้แดงและต าบลหนองต าลึงมีหนองน้ าเช่นเดียวกัน ดังนั้น ที่ปรึกษามีแนวคิด
ผสมผสานอัตลักษณ์ตัวแทนของทั้ง 4 ต าบลโดยออกแบบเป็นกวางอยู่บริเวณหนองน้ าและมีต้นตาลด้วย โดยจะออกแบบ
ติดตั้งไว้บริเวณช่วงจุดเริ่มต้นและช่วงท้ายโครงการ เช่น พ้ืนที่เหนือทางลอดของแยกดอนหัวฬ่อและด่านพนัสนิคม และ
บริเวณเกาะแบ่งช่องเลี้ยวที่แยกบายพาสพนัสนิคม นอกจากนี้ ที่ปรึกษาได้ออกแบบประติมากรรมประเภณีวิ่งควายซึ่ งเป็น
ประเภณีส าคัญของจังหวัดชลบุรี โดยการออกนี้เพ่ือปรับปรุงของเดิมที่มีอยู่ และเพ่ือให้ประชาชนในพ้ืนที่ได้แสดงความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะร่วมกันในการพิจารณาเลือกหรือน ามาประดับไว้ร่วมกัน ดังตัวอย่างแสดงในรูปที่ 6-11 

 
รูปที่ 6-11 ตัวอย่างงานออกแบบประติมากรรมด้านสถาปัตยกรรมของโครงการ 
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7. งานด้านสิ่งแวดล้อม 
7.1 สรุปปัจจัยในการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการครอบคลุม 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่ อคุณภาพชีวิต มีปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
ที่ท าการศึกษา จ านวน 29 ปัจจัย โดยการด าเนินงานแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้ 

1) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ด าเนินการคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบที่มีนัยส าคัญของแต่ละแนวทางเลือกและรูปแบบทางเลือก เพ่ือน ามาก าหนดเป็นหลักเกณฑ์การ
คัดเลือกแนวทางเลือกหรือรูปแบบการพัฒนาโครงการ รวมถึงคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมคาดว่าจะที่ได้รับ
ผลกระทบด้านลบจากกิจกรรมโครงการในระดับปานกลาง และในระดับมากขึ้นไป เพ่ือน าไปประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) 

2) การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมข้ันรายละเอียด (EIA) เพ่ือน าแนวทางเลือกหรือรูปแบบที่ได้รับการคัดเลือกมา
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด ซึ่งน าไปสู่การก าหนดเป็นมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนการจัดการสิ่ งแวดล้อม โดยมีปัจจัยด้าน
สิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่น ามาศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งหมด 21 ปัจจัย แสดงดังตารางที่  
7-1 ซึ่งสามารถสรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดดังตารางท่ี 7-2 

ตารางท่ี 7-1 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ทางกายภาพ   
 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางชีวภาพ   
(2 ปัจจัย) 

คุณค่าการใช้ประโยชน์ 
ของมนษุย ์ 
(4 ปัจจัย) 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
(9 ปัจจัย) 

 ทรัพยากรดิน 
 ธรณีวิทยา/ธรณีพิบัติภัย 
 น้ าผิวดิน 
 อากาศและบรรยากาศ 
 เสียง 
 ความสั่นสะเทือน 
 

 นิเวศวิทยาทางบก 
 นิเวศวิทยาทางน้ า 

 

 การคมนาคมขนส่ง 
 สาธารณูปโภค และ

สาธารณูปการ 
 การควบคุมน้ าท่วม

และการระบายน้ า 
 การใช้ที่ดิน 
 

 เศรษฐกิจ - สังคม 
 การสาธารณสุข 
 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 ความปลอดภัยในสังคม 
 สุขาภิบาล  
 ผู้ใช้ทาง 
 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม  
และมรดกทางวัฒนธรรม 

 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
6 ปัจจัย 2 ปัจจัย 4 ปัจจัย 9 ปัจจัย 

ที่มา : แนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental 
Impact Statement of A Road Scheme ฉบับปรับปรุง ครั้งท่ี 9 เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567)” หรือฉบับปรับปรุงล่าสุด ซ่ึงจัดท าโดย 
กลุ่มงานส่ิงแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 
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ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

• การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน  
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการสูญเสีย

ดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูก
สร้าง/สาธารณูปการ/สิง่กีดขวาง และการก่อสร้างถนนช่ัวคราวส าหรับงาน
ก่อสร้าง (Access Road) ซึ่งคาดว่าผลกระทบจะเกิดขึ้นเล็กน้อย ในบาง
บริเวณของแนวเส้นทาง และขอบเขตท่ีได้รับผลกระทบจะจ ากัดอยู่เฉพาะ
ในแนวเขตทางเท่านั้น รวมทั้งพื้นที่โครงการและพื้นที่ศึกษามีอัตราการชะ
ล้างพังทลายของดินในระดับน้อย ดังน้ัน จึงก าหนดขนาดของผลกระทบให้
อยู่ในระดับน้อย (-1) สามารถฟื้นฟูให้กลับมาสู่สภาพเดิมได้ง่ายและ
รวดเร็ว เนื่องจากพ้ืนท่ีส่วนใหญ่เป็นท่ีราบ  
• การปนเปื้อนของดิน 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
ปนเปื้อนของดิน เกิดจากการเคลียร์พื้นที่ ตัดต้นไม้ ถอนรากไม้  และการ
จัดตั้งส านักงานสนามและพื้นที่กองวัสดุเบื้องต้น อาจมีการปนเปื้อนดิน
เล็กน้อยจากการใช้เครื่องจักรขนาดเล็กหรือการรื้อถอน และพื้นที่ถูก
รบกวนยังมีขอบเขตจ ากัดและเป็นช่วงเวลาสั้นผลกระทบทางลบจึงอยู่ใน
ระดับน้อย (-1)  
• การชะล้างพังทลายของดิน 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการชะล้าง
พังทลายของดิน ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะด าเนินการ 
1) ก าหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจนและเปิดพื้นที่เท่าที่จ าเป็น 

เพื่อรบกวนหน้าดินน้อยที่สุด 
2) กรณีการก่อสร้างที่ต้องเปิดหน้าดิน ให้ด าเนินการเฉพาะส่วนที่จะ

ก่อสร้างเท่านั้น โดยวางแผนการก่อสร้างให้ช่วงระยะความยาว
ของถนนที่จะท าการก่อสร้างสอดคล้องกับระยะเวลาที่ใช้ เพื่อ
หลีกเลี่ยงการเปิดหน้าดินในระยะทางที่ยาวเกินความจ าเป็น โดย
แผนงานการวางระบบระบายน้ าในแนวเส้นทางโครงการ จะต้อง
ท าควบคู่กันไป โดยอยู่ภายใต้การดูแลควบคุมอย่างใกล้ชิดของผู้
ควบคุมงาน 

3) กิจกรรมประเภทเปิดหน้าดิน ขุดดิน และถมดิน หลีกเลี่ยงกิจกรรม
ดังกล่าวในช่วงที่มีฝนตกหนักและรีบปิดหน้าดินทันที เพื่อปูองกัน
การชะล้างพังทลายของดินและเพื่อให้สะดวกในการปฏิบัติงาน 

4) ให้ผสมสารละลายโพลิเมอร์ที่ใช้ในการเจาะท าฐานรากโครงสร้าง
สะพาน ให้มีปริมาณพอดีกับการใช้งาน เพื่อลดปริมาณในการ
ก าจัด 

5) ซ่อมบ ารุงเครื่องจักร อุปกรณ์ และยานพาหนะของโครงการอย่าง
สม่ าเสมอ เพื่อมิให้เกิดการรั่วไหลของน้ ามันจากการด าเนินการ
ของเครื่องจักร 

6) จัดให้มีวัสดุซับน้ ามัน หากมีการรั่วไหลแล้วน าไปจัดเก็บในภาชนะ
ที่มีฝาปิดเพื่อน าส่งไปก าจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   26 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) ซึ่งคาดว่าจะเกิดผลกระทบเล็กน้อย เนื่องจากโครงการอยู่ในพื้นที่ราบ  
การชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับน้อย และขอบเขตที่ได้รับผลกระทบ
จะจ ากัดอยู่เฉพาะในแนวเขตทางเท่านั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบ
ทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) สามารถฟื้นฟูดินให้กลับมาสู่สภาพเดิมได้
ง่ายและรวดเร็ว 
• การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูก
สร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง ซึ่งคาดว่าจะเกิดผลกระทบเล็กน้อยเป็น
บางบริเวณของแนวเส้นทาง เนื่องจากกิจกรรมเกิดบนพื้นที่ราบและไม่ได้มี
การรบกวนดินจนท าให้เกิดการทรุดตัว และขอบเขตที่ได้รับผลกระทบจะ
จ ากัดอยู่เฉพาะในแนวเขตทาง จึงก าหนดขนาดของผลกระทบทางลบให้
อยู่ในระดับน้อย (-1) สามารถฟื้นฟูดินให้กลับมาสู่สภาพเดิมได้ง่ายและ
รวดเร็ว  
• การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน  

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน ได้แก่  การรื้ อย้ายสิ่ งปลูกสร้าง/
สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง ซึ่งคาดว่าจะเกิดผลกระทบเล็กน้อยเฉพาะ
บริเวณที่มีการรื้อย้าย จึงก าหนดขนาดของผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับ
น้อย (-1) และเนื่องจากเป็นการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างเพียงเล็กน้อยที่ไม่
กระทบกับงานทาง 

 
 

7) การขุดดินเพื่อท าฐานราก ให้ด าเนินการท าโครงสร้างกันดิน
ช่ัวคราวก่อน 

8) ในการขนส่งก าหนดให้ใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใช้
บรรทุกดิน หรือวัสดุก่อสร้างให้มิดชิด เพื่อปูองกันการตกหล่นของ
ดิน 

9) ในการวางกองวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และกองดิน ซึ่งเก็บไว้ใช้ใน
การก่อสร้างให้ใช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินในบริเวณที่ราบ เพื่อ
ปูองกันน้ าฝนชะล้างพังทลายลงสู่ล าน้ าสาธารณะ และให้วางวัสดุ
ก่อสร้างให้ห่างจากบริเวณร่องน้ าหรือล าน้ าไม่น้อยกว่า 100 เมตร 

10) ผู้รับเหมาต้องด าเนินการก่อสร้างตามแบบรายละเอียดโดยเคร่งครัด 
โดยเฉพาะในข้ันตอนการเจาะเสาเข็ม หรือการก่อสร้างฐานรากงาน
สะพาน เพื่อปูองกันการทรุดตัวของดินในบริเวณดังกล่าว 

11) ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

12) ท าก าแพงกันดินและน้ ารอบบริเวณที่จะขุด เช่น การท าผนัง
คอนกรีตใต้ดินแบบไดอะแฟรม (Slurry Wall) หรือการติดตั้งแนว
เสาเข็มเจาะชิดกัน (Contiguous Bored Pile) เป็นผนังช่ัวคราว/
ถาวร เพื่อปูองกันน้ าซึมและดินพังทลายขณะขุด ระหว่างการขุด
เปิดหน้าดิน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   27 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) ระยะก่อสร้าง 

 การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการสูญเสียดิน

หรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม และมีขนาดผลกระทบทางลบ
ในระดับน้อย (-1) เนื่องจากผลกระทบจะเกิดขึ้นบางบริเวณของแนว
เส้นทาง ได้แก่ การโค่นต้นไม้/ขุดตอการควบคุมปูองกันผิวหน้าดิน การบด
อัด ปรับลาดเอียง และงานท่อระบายน้ า เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นใน
บางบริเวณของแนวเส้นทาง มีผลกระทบในวงจ ากัด  

ส่วนงานขนย้ายดินออกจากพื้นที่ก่อสร้าง งานดินขุด/ดินตัด/ดินถม 
เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นเฉพาะช่วงท าสะพานข้ามแยกและทางลอด และ
เป็นการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิมไม่สามารถ
คืนสู่สภาพเดิมได้ จึงก าหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับมาก (-3) 
เนื่องจากเป็นความเสียหายที่ไม่สามารถฟ้ืนฟูกลับมาอยู่ในสภาพเดิม 

 การปนเปื้อนของดิน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้ า ง  ง านดิน  งานผิ วทางและ ช้ันทาง  

งานโครงสร้างสะพาน ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการใช้เครื่องจักร หรือ
อุปกรณ์ที่ต้องมีการเติมน้ ามันเพื่ อให้เครื่องจักรสามารถท างานได้  
ซึ่งจะส่งผลให้น้ ามันที่น ามาใช้เกิดการหกลงบนพ้ืนและไหลลงสู่ดินเกิดการ
ปนเปื้อนในดินได้  

นอกจากนี้ ส าหรับงานก่อสร้างเสาเข็ม โครงการก าหนดให้มีการใช้
สารละลายโพลิเมอร์ทดแทนการใช้สารเบนโทไนต์ ซึ่งสารละลายโพลิเมอร์
นี้มีประสิทธิภาพในการน ากลับมาใช้ใหม่ (Reused) สูงกว่าสารเบนโทไนต์ 
  

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   28 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) ท าให้ลดปริมาณการใช้สารละลายในการก่อสรา้งเสาเข็มได ้โดยสารละลาย
โพลิ เ ม อร์ ยั ง มี ค ว ามส ามา รถ ในกา รย่ อ ยสล ายต ามธร รมชาติ 
(Biodegradable) ได้ดีกว่าสารละลายเบนโทไนต์ โดยสารละลายโพลิเมอร์
จะใช้ส าหรับในงานเจาะเสาเข็มขุดเพื่อปูองกันการพังทลายของผนังดิน  
ซึ่งในระหว่างการใช้งาน หากมีการเคลื่อนย้ายหรือเก็บรักษาไม่ดี  
อาจก่อให้เกิดการรั่วไหลของสารละลายโพลิเมอร์ ท าให้มีการปนเปื้อนลงสู่
ดินได้ โดยผลกระทบมีลักษณะเฉพาะจุดและช่ัวคราว หากมีมาตรการ
ควบคุมที่เหมาะสมจะสามารถลดผลกระทบได้ ผลกระทบทางลบจึงอยู่ใน
ระดับปานกลาง (-2) 

 การชะล้างพังทลายของดิน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้ างที่ อาจก่อให้ เกิดผลกระทบต่อการ 

ชะล้างพังทลายของดินจากน้ าฝนและมีขนาดผลกระทบทางลบในระดับ
น้อย (-1) เนื่องจากผลกระทบจะเกิดขึ้นบางบริเวณของแนวเส้นทาง มี
ผลกระทบในวงจ ากัด ได้แก่ งานก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยงจราจร
ช่ัวคราว  การโค่นต้นไม้/ขุดตอ การควบคุมปูองกันผิวหน้าดิน การบดอัด 
ปรับลาดเอียง งานสะพานข้ามแยกและทางลอด งานท่อระบายน้ า  

ส่วนงานดินขุด/ดินตัด/ดินถม ของการก่อสร้างโครงการ เป็นกิจกรรม
ที่ท าให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินได้ แต่เนื่องจากแนวเส้นทางส่วน
ใหญ่เป็นที่ราบมีการชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับน้อย จึงก าหนดให้มี
ผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-1) ผลกระทบสามารถฟื้นฟูกลับมาอยู่ใน
สภาพเดิมได้แต่ต้องใช้เวลา 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   29 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ)  การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง

เสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน โดยมีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย  

(-1) เนื่องจากผลกระทบจะเกิดขึ้นบางบริเวณของแนวเส้นทาง ได้แก่ การโค่น

ต้นไม้/ขุดตอ การควบคุมปูองกันผิวหน้าดิน การบดอัด ปรับลาดเอียง  

การก่อสร้างฐานราก งานสะพาน และงานท่อระบายน้ า   

ส่วนงานดินขุด/ดินตัด/ดินถม เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นบริเวณที่มีการ
ก่อสร้างสะพานข้ามแยกและทางลอด และเป็นการเปลี่ยนแปลงท่ีไม่สามารถคืน
สู่สภาพเดิมได้ จึงก าหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับมาก (-3) เนื่องจากเป็น
ความเสียหายที่ไม่สามารถฟ้ืนฟูกลับมาอยู่ในสภาพเดิม 

 การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน  

กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
โครงสร้างของดิน ได้แก่ การโค่นต้นไม้/ขุดตอ การก่อสร้างฐานราก งานสะพาน 
และงานท่อระบายน้ า ก าหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย ( -1) 
เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในบางบริเวณของแนวเส้นทางมีผลกระทบใน
วงจ ากัด  

ส่วนการควบคุมปูองกันผิวหน้าดิน การบดอัด ปรับลาดเอียง คาดว่ามี
ผลกระทบต่อโครงสร้างดินหลายช่วงในบริเวณเขตทาง ก าหนดให้มีผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง (-2) ส่วนงานดินขุด/ดินตัด/ดินถม เป็นผลกระทบที่
เกิดขึ้นบริเวณที่มีการก่อสร้างสะพานและทางลอด และเป็นการเปลี่ยนแปลง ที่ไม่
สามารถคืนสู่สภาพเดิมได้ จึงก าหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับมาก (-3) 
เนื่องจากเป็นความเสียหายที่ไม่สามารถฟ้ืนฟูกลับมาอยู่ในสภาพเดิม 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   30 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) ระยะด าเนินการ 

 การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน 

ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดิน
หรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะ
ด าเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพานและทางลอด จึงไม่มี
ผลกระทบ (0) ต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณ
เดิม 

 การปนเปื้อนของดิน 
กิจกรรมในระยะด าเนินการที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการปนเปื้อนของ

ดิน เกิดจากการสัญจรของยานพาหนะ การตกหล่นของน้ ามันจากรถ และ
กรณีอุบัติเหตุรถบรรทุกสารเคมี โดยกิจกรรมดังกล่าวจะด าเนินการอยู่บน
ผิวถนนและโครงสร้างสะพานและทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัด
ผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง ก าหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบจึงอยู่ใน
ระดับน้อย (-1) 

 การชะล้างพังทลายของดิน 
ทุกกิจกรรมในระยะด าเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการชะล้าง

พังทลายของดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะด าเนินการอยู่บนผิวถนน
และโครงสร้างสะพานและทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนน
ด้วยวัสดุก่อสร้าง จึงไม่มีผลกระทบ (0) ต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

 
 

ระยะด าเนินการ 
1) หากมีแนวโน้มว่าบริเวณพื้นที่โครงการจะเกิดการชะล้างพังทลาย

ของดิน และได้ติดตั้งโครงสร้างปูองกันเรียบร้อยแล้ว ให้มีการ
ติดตามตรวจสอบอยู่เสมอ 

2) ให้มีการประชาสัมพันธ์ติดปูายเตือนห้ามใช้งานระหว่างด าเนินการ
ซ่อมแซมโครงสร้างที่ได้รับความเสียหาย 

3) จัดให้มีและปฏิบัติตามคู่มือการปฏบิัติงานในกรณเีกิดเหตกุารณจ์าก
กรณีภัยพิบัติ เช่น แผ่นดินไหว 

4) ติดตั้งแผ่นกันซึมหรือ Water stop เพื่อกันน้ าที่จะรั่วหยดเข้ามาใน
อุโมงค ์

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   31 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ)  การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

ทุกกิจกรรมในระยะด า เนินการ จะไม่ ส่ งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะด าเนินการอยู่
บนผิวถนนและโครงสร้างสะพานและทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบด
อัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) ต่อการ
เปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

 การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน  

กิจกรรมในระยะด าเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
โครงสร้างของดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะด าเนินการอยู่บนผิวถนน
และโครงสร้างสะพานและทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนน
ด้วยวัสดุก่อสร้าง จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0)  

ส่วนกิจกรรมโครงสร้างทางลอดต้องออกแบบให้รับแรงดันดินและ
แรงดันน้ าใต้ดินในระยะยาวได้อย่างปลอดภัย ปูองกันการรั่วซึมตาม
รอยต่อและช่องเปิดต่าง ๆ เนื่องจากน้ าสามารถซึมผ่านรอยต่อโครงสร้าง
ได้เมื่อเวลาผ่านไป ส่วนการทรุดตัวของดินใต้ฐานราก หากออกแบบและ
ก่อสร้างตามมาตรฐานแล้ว มักเกิดเพียงเล็กน้อยในช่วงเริ่มรับน้ าหนักและ
เข้าสู่สภาวะคงตัว ไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้งาน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ 
(0) 

 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะกอ่สร้าง 

 ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
ทุกกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ไม่มีการตัดลึก 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ออกแบบโครงสร้างตามมาตรฐานการออกแบบอาคารเพื่อต้านการ

สั่นสะเทือนของแผ่นดินไหวของกรุงเทพและผังเมืองส าหรับพื้นที่ 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   32 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย (ต่อ) ลงไปถึงช้ันหิน จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพโครงสร้างทาง 
ธรณีวิทยา ซึ่งเป็นปัจจัยที่ท าให้เกิดดินถล่ม หรือหลุมยุบ แต่อย่างใด ดังนั้น 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นจึงไม่ส่งผลต่อการเพิ่มโอกาสในการเปลี่ยนแปลงสภาพ
โครงสร้างทางธรณีวิทยา อันเป็นสาเหตุที่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านการเกิด
ดินถล่ม หรือหลุมยุบแต่อย่างใด จึงไม่มีผลกระทบ (0) ทุกกิจกรรม 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง งานก่อสร้างสะพานข้ามแยกและ 
ทางลอด จะมีการขุดเจาะดิน แต่จะไม่ขุดลึกจนส่งผลกระทบต่อโครงสร้าง
ทางธรณีวิทยา ดังนั้น จึงก าหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
(0) 

 การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ ต่อการพัฒนาโครงการ 
จากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวในประเทศไทยบริเวณพื้นที่โครงการ

และบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ อยู่ในเขตพื้นที่สีเขียว ซึ่งเป็นระดับ
ความรุนแรงแผ่นดินไหวเบามาก ตามมาตราเมอร์คัลลี่ (คนจะไม่รู้สึก 
เครื่องสามารถตรวจวัดได้ ตรวจจับได้) ทั้งนี้ พื้นที่โครงการไม่ได้ตั้งอยู่ใน
แนวของรอยเลื่อนมีพลัง รวมทั้งไม่พบรอยเลื่อนมีพลังในรัศมี 150 
กิโลเมตรจากท่ีตั้งโครงการ โดยรอยเลื่อนมีพลังท่ีอยู่ใกล้พื้นที่โครงการมาก
ที่สุด ได้แก่ รอยเลื่อนเจดีย์สามองค์ ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 180 
กิโลเมตร อีกทั้งบริเวณพื้นที่โครงการไม่อยู่ในแนวพื้นที่เสี่ยงต่อการเกิด
หลุมยุบ ดังนั้น การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ จึงมีผลกระทบ
ต่อกิจกรรมการพัฒนาที่จะเกิดขึ้น และ/หรือ การเกิดแผ่นดินไหวบริเวณ
รอยเลื่อนมีพลังต่าง ๆ ในประเทศไทยส่งผลกระทบต่อโครงการอาจมีความ
เสี่ยงที่จะเกิดความเสียหาย พื้นถนนเกิดการแตกร้าว ช ารุดทรุดโทรมได้ 
ก าหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบให้มีผลกระทบต่ า (-1) ทุกกิจกรรม 

จังหวัดชลบุรี โดยใช้วิธีแรงสถิตเทียบเท่า (Equivalent Static 
Force) ตามมาตรฐาน AASHTO LRFD 

2) ออกแบบโครงสร้างตามคู่มือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อต้าน
แผ่นดินไหวของกรมทางหลวง (2559) โดยเป็นการอ้างอิงจาก
มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว มยผ. 1302 และ AASHTO LRFD Bridge Design 
Specification (2010) 

3) ออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบรับแรงแผน่ดินไหวอ่ืน ๆ ได้แก่ 
 มยผ. 1301/1302-61 มาตรฐานการออกแบบอาคาร

ต้านทานการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว (ฉบับปรับปรุง ครั้ง
ที่ 1) โดยกรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย 

 กฎกระทรวงก าหนดการรับน้ าหนัก ความต้านทาน ความ
คงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 ประกาศในราช
กิจจานุเบกษาเมื่อวันท่ี 4 มีนาคม 2564 

ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและค านวณ
โครงสร้างอาคารเพื่อต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน 2564 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   33 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย (ต่อ) ระยะด าเนินการ  

 ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
ในระยะเปิดด าเนินการ การคมนาคมจากยานพาหนะที่ เข้ามาใช้

เส้นทาง จะไม่ส่งผลกระทบต่อลักษณะโครงสร้างทางธรณีวิทยาในพื้นที่ 
ห รื อ ก่ อ ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม เ สี่ ย ง ด้ า น ดิ น ถล่ ม  ห รื อ ห ลุ ม ยุ บ  ดั ง นั้ น  
จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 

 การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ ต่อการพัฒนาโครงการ 
จากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวในประเทศไทยบริเวณพื้นที่โครงการ

และบริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการ อยู่ในเขตพื้นที่สีเขียว ซึ่งเป็นระดับ
ความรุนแรงแผ่นดินไหวเบามาก ตามมาตราเมอร์คัลลี่ (คนจะไม่รู้สึก 
เครื่องสามารถตรวจวัดได้ ตรวจจับได้) ทั้งนี้ พื้นที่โครงการไม่ได้ตั้งอยู่ใน
แนวของรอยเลื่อนมีพลัง รวมทั้ง ไม่พบรอยเลื่อนมีพลังในรัศมี 150 
กิโลเมตรจากท่ีตั้งโครงการ โดยรอยเลื่อนมีพลังท่ีอยู่ใกล้พื้นที่โครงการมาก
ที่สุด ได้แก่ รอยเลื่อนเจดีย์สามองค์ ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 180 
กิโลเมตร อีกทั้งบริเวณพื้นที่โครงการไม่อยู่ในแนวพื้นที่เสี่ยงต่อการเกิด
หลุมยุบ ดังนั้น การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ จึงมีผลกระทบ
ต่อกิจกรรมการพัฒนาที่จะเกิดขึ้น และ/หรือ การเกิดแผ่นดินไหวบริเวณ
รอยเลื่อนมีพลังต่าง ๆ ในประเทศไทยส่งผลกระทบต่อโครงการอาจมีความ
เสี่ยงที่จะเกิดความเสียหาย พื้นถนนเกิดการแตกร้าว ช ารุดทรุดโทรมได้
ก าหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบให้มีผลกระทบต่ า (-1) ทุกกิจกรรม 

ระยะด าเนินการ 
1) ด าเนินการตรวจสอบพื้นทางเมื่อก่อสร้างเสร็จแล้วในระยะฯ เพื่อ

ทราบความทรุดตัวของพื้นทาง 
2) หากเกิดเหตุแผ่นดินไหวที่มีผลกระทบกับพื้นที่โครงการ ต้องจัด

เจ้าหน้าที่และผู้เช่ียวชาญเข้าตรวจสอบความเสียหาย หากพบการ
ช ารุดเสียหายให้ด าเนินการซ่อมแซมให้ใช้งานได้ตามปกติโดยเร็ว 

 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   34 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 น้ าผิวดิน 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

 อุทกวิทยาน้ าผิวดิน 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน งานเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้าง งานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบ ารงุเครื่องจักร 
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่
เกิดขึ้นในพ้ืนท่ีที่ก าหนดหรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
สภาพทางชลศาสตร์และอุทกวิทยา การเปลี่ยนแปลงของน้ าผิวดิน ดังนั้น 
จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 คุณภาพน้ าผิวดิน 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน งานเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้าง งานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบ ารงุเครื่องจักร 
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่
เกิดขึ้นในพื้นที่ท่ีก าหนดหรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 
ระยะก่อสร้าง 

 อุทกวิทยา 
กิจกรรมที่คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อสภาพอุทกวิทยา ได้แก่ งานเตรียม

พื้นที่ งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานถนนระดับดิน งานฝังท่อ
ทางและช้ันทาง งานก่อสร้างระบบระบายน้ า หากเกิดขึ้นใกล้ล าน้ าอาจมี
เศษวัสดุหรือสารเคมีตกค้างลงในล าน้ าได้ โดยเฉพาะแหล่งน้ าขนาดเล็กที่
อาจมีผลต่อการไหลของน้ า ดังนั้น ก าหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบให้มี
ผลกระทบต่ า (-1) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการปูองกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านทรัพยากรดินอย่างเคร่งครัด 
2) ผู้รับเหมาก่อสร้างหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสาย

ทาง โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มท างานจริง
เท่านั้น 

3) ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือ
มีปริมาณฝนมากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) กรมทางหลวงต้องก ากับ
ดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของงานดิน
ทันที เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่ง
น้ าสาธารณะประโยชน์ 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการเป็นประจ าทุกวัน 

5) การก่อสร้างสะพาน ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้
สะพานเพื่อปูองกันการร่วงของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่น
ลงสู่แหล่งน้ า โดยผู้รับเหมาก่อสร้างต้องน าเศษวัสดุก่อสร้างที่กีด
ขวางล าน้ าออก และขุดลอกแหล่งน้ า เพื่อลดผลกระทบต่อการกีด
ขวางการไหลของน้ า 

6) การก่อสร้างตัดผ่านแหล่งน้ าหรือกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
การชะล้างพังทลายของดิน โดยเฉพาะบริเวณใกล้กับแหล่งน้ า ให้
พิจารณาก่อสร้างในช่วงฤดูแล้ง หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงฤดูฝน
และใช้ระยะเวลาก่อสร้างให้สั้นที่สุด 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   35 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 น้ าผิวดิน (ต่อ) 
 

 คุณภาพน้ าผิวดิน 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ที่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ าผิวดินในบริเวณพื้นที่โครงการ ได้แก่ งานก่อสร้างท่อระบายน้ า 
ท าให้มีโอกาสที่ตะกอนดิน หรือเศษวัสดุ จากการก่อสร้าง ตกหล่นหรือไหล
ลงสู่แหล่งน้ า ท าให้ความขุ่นของน้ าเพิ่มสูงขึ้น และส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
น้ าผิวดินได้ แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นเพียงช่ัวคราว 
ประกอบกับแหล่งน้ าผิวดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านมีจ านวน 3 แห่ง 
มีลักษณะเป็นล ารางสาธารณประโยชน์ ดังนั้น ก าหนดให้มีขนาดผลกระทบ
ทางลบให้มีผลกระทบต่ า (-1) 

ส าหรับกิจกรรมอื่นๆ ได้แก่ งานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่ง
กีดขวาง งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ งานก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยง
ช่ัวคราว งานดิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้าง ช้ัน
ทางและผิวทางจราจร และงานก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล 
และความปลอดภัย มีโอกาสปนเปื้อนสิ่งต่างๆ ที่ถูกชะล้างมาจากพื้นผิว
จราจร เช่น คราบน้ ามัน ทราย เป็นต้น จึงก าหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่
ในระดับปานกลาง (-2) 

7) ห้ามปิดกั้นล าน้ า หากจ าเป็นต้องจัดท าทางน้ า/ช่องระบายน้ า
ช่ัวคราว เพื่อให้สามารถระบายน้ าออกจากพ้ืนท่ีได้ตามปกติ 

8) ห้ามระบายน้ าทิ้งที่ไม่ผ่านการบ าบัดน้ าเสียจากที่พักคนงานลงสู่
แหล่งน้ าธรรมชาติโดยเด็ดขาด 
 

ระยะด าเนินการ 
รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ การคมนาคมบนถนน กิจกรรมการ
บ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษา
พิเศษ/งานฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ด าเนินการอยู่บนแนวถนนสะพานข้าม
แยกและทางลอดของโครงการ ไม่มีกิจกรรมที่คาดว่าจะก่อให้เกิดการชะ
ล้างพังทลายของดิน รวมทั้งกิจกรรมที่ก่อให้เกิดน้ าทิ้ง/น้ าเสียที่จะส่งผล
กระทบต่อน้ าผิวดินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   36 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมที่อาจมีผลกระทบต่อคุณภาพอากาศและบรรยากาศ ได้แก่ 

การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง การก่อสร้างส านักงานช่ัวคราว/บ้านพัก
คนงาน/พนักงาน การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง (Store Yard) 
การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีตส าเร็จรูป และการก่อสร้างโรงซ่อมบ ารุง
เครื่องจักร อาจก่อให้เกิดการฟุูงกระจายของฝุุนละอองจากการเตรียมพื้นที่
ก่อสร้าง การก่อสร้างอาคาร และ รถบรรทุกที่วิ่งบนถนนที่บรรทุกวัสดุ
ก่อสร้างต่าง ๆ เช่น ทราย หิน ดิน เป็นต้น เพื่อเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้างของ
โครงการ พบว่า มลสารจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงดีเซลของเครื่องจักรมีค่า
ความเข้มข้นสูงสุดของฝุุนละอองรวม (TSP) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ฝุุนละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ฝุุนละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง เมื่อ
เทียบกับค่ามาตรฐานจะพบว่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง 
ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ซึ่ง
อาจส่งผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ใกล้แนวเส้นทาง
โครงการ อย่างไรก็ตามระยะเวลาในการเกิดผลกระทบค่อนข้างสั้น เพราะ
จะเกิดขึ้นเฉพาะในระยะเตรียมการก่อสร้างเท่านั้น อีกทั้งกิจกรรมที่เกิดขึ้น
ไม่ท าให้ค่าความเข้มข้นของฝุุนละอองมีค่าเกินมาตรฐาน จึงก าหนด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) การเปิดพื้นที่ก่อสร้างต้องด าเนินการเปิดพื้นที่ให้น้อยที่สุด และ

ต้องด าเนินการบดอัดดินให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นที่ส่วนอื่น ๆ เพื่อ
ลดการฟุูงกระจายของฝุุนละอองในบรรยากาศ 

2) บริเวณที่มีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้กับพ้ืนท่ีชุมชนและพื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าการฉีดพรมน้ า
เป็นประจ าทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลดการฟุูงกระจาย
ของฝุุนละอองอย่างเคร่งครัด  

3) ผู้รับเหมาต้องตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องยนต์ เครื่องจักร 
อุปกรณ์และยานพาหนะต่าง ๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ 

4) ผู้รับจ้างก่อสร้างประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 4 
แห่ง ได้แก่ เทศบาลเมืองดอนหัวฬ่อ เทศบาลต าบลหนองไม้แดง 
เทศบาลต าบลนาปุา อ าเภอเมืองชลบุรี และเทศบาลต าบลหนอง
ต าลึง อ าเภอพานทอง เพื่อประชาสัมพันธ์แผนการด าเนินงาน
ก่อสร้างโครงการให้ประชาชนในพื้นที่ได้รับทราบก่อนการก่อสร้าง 
อย่างน้อย 1 เดือน 

5) เปิดหน้าดินเท่าที่จ าเป็นและตามที่ก าหนดไว้เท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยง
การเปิดหน้าดินพร้อมกันตลอดแนวก่อสร้าง ซึ่งจะช่วยปูองกันการ
ฟุูงกระจายของฝุุนละอองไปยังชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

6) บริเวณทางเข้า–ออก พื้นที่กองวัสดุก่อสร้างโครงการต้องจัดท า
พื้นที่ล้างล้อรถให้สะอาดก่อนออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   37 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ)  7) รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่โครงการต้องมีผ้าใบปิด
คลุมส่วนกระบะบรรทุกวัสดุอย่างมิดชิด เพื่อปูองกันการฟุูง
กระจายของเศษวัสดุหรือฝุุนละออง ขณะขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณ
ที่มีการเปิดหน้าดิน ถนนดิน และบริเวณชุมชน 

8) จัดให้มีพนักงานท าความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ หาก
พบว่ามีเศษดิน/ทราย หรือวัสดุก่อสร้างตกหล่นบนถนนสาธารณะ 

9) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจ ากัดความเรว็ในการวิ่งของรถบรรทุกไม่เกิน 
30 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง เพื่อลดปัญหาการฟุูงกระจายของเศษวัสดุ
หรือฝุุนละอองขณะขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน 
ถนนดิน และบริเวณชุมชน 

10) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้ งแผ่นกันฝุุนที่ล้อทั้ง 4 ข้างของ
รถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพื้นที่
ก่อสร้าง 

ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากการด าเนินโครงการ คือ การ

คมนาคมบนทางหลวง เนื่องจากการระบายมลสารจากยานพาหนะที่มาใช้
เส้นทางโครงการส่งผลให้ปริมาณการจราจรที่มาใช้เส้นทางโครงการเพิ่ ม
มากขึ้น ท าให้มลพิษทางอากาศ ได้แก่ ฝุุนละออง CO และ NO2 เพิ่มขึ้น
จากสภาพปัจจุบัน ซึ่งเป็นปัญหาที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนที่
อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตาม จากข้อมูลทุติยภูมิ 
พบว่า คุณภาพอากาศยังคงอยู่ในเกณฑ์ดี และมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานมาก 
ประกอบกับสภาพพื้นที่โครงการเป็นพื้นที่โล่ง จึงท าให้มีการระบายถ่ายเท 
 

ระยะด าเนินการ 
1) กรมทางหลวงต้องประสานงานกับเจ้าหน้าที่ต ารวจทางหลวงใน

การควบคุมดูแลให้มีการตรวจสอบสภาพรถยนต์ รถบรรทุก อย่าง
สม่ าเสมอตามระเบียบของกรมการขนส่งทางบก และห้าม
ยานพาหนะที่มีการปล่อยมลสารเกินมาตรฐาน สัญจรบนท้องถนน 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง 
ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุด
ระเบิดด้วยการอัด พ.ศ. 2564 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   38 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ) อากาศได้ดี ไม่เกิดการสะสมของมลสารในพื้นที่ ดังนั้น เมื่อมีการพัฒนา
โครงการ คาดว่าจะส่งผลให้มลสารจากยานพาหนะมีค่าเพิ่มขึ้นจากเดิมไม่
มากนัก และยังคงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน จึงก าหนดให้ผลกระทบทาง
ลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

 

1.5 เสียง  
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เช่น โรงเรียน วัด และสถานพยาบาล ที่

อยู่ใกล้กับแนวเส้นทางโครงการ และชุมชนได้รับผลกระทบจากเสียง
รบกวนที่ เกิดขึ้นจากการท างานของเครื่องจักร การเคลื่อนที่ของ
ยานพาหนะ การกระแทก การบดอัดผิวถนน ได้แก่ การโค่นต้นไม้/ขุดตอ 
และการน าไม้ออกจากพื้นที่ การก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยงจราจร
ช่ัวคราว และการก่อสร้างทางระบายน้ าช่ัวคราวอาจมีการใช้เครื่องจักรขุด
ดินบ้างท าให้เกิดเสียงดังจากการท างานของเครื่องจักรเมื่อประเมินในกรณี
เลวร้ายที่สุดพบว่า มีค่าเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่ งแวดล้อมแห่ งชาติ  ฉบับที่  15 (พ.ศ.2540)  
ที่ก าหนดให้ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 70  
เดซิ เบล(เอ) จึงก าหนดผลกระทบทางลบให้อยู่ ในระดับปานกลาง  
(-2) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และ

อุปกรณ์ก่อสร้างต่าง ๆ อย่างสม่ าเสมอ เพื่อให้อยู่ในสภาพดี และ
ในกรณีที่มีเสียงดังต้องจัดหา/ติดตั้งอุปกรณ์ลดเสียง เพื่อลดระดับ
ความดังของการท างานของเครื่องจักร หรือปรับเปลี่ยนมาใช้
เครื่องจักรที่มีสภาพใหม่ เพ่ือลดระดับเสียงจากการใช้งาน 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์วิธีการก่อสร้างและระยะเวลา
การก่อสร้าง ส าหรับกิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดเสียงดัง 
โดยประชาสัมพันธ์ล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน ก่อนด าเนินกิจกรรมที่
อาจก่อให้เกิดเสียงดังในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อให้
ประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพ้ืนท่ีก่อสร้างได้เตรียมตัวล่วงหน้า 

3) ติดตั้งก าแพงกันเสียงช่ัวคราวกรณีที่เสียงเกินค่ามาตรฐานก าหนด 
โดยท าการติดตั้งก าแพงกันเสียงวัสดุเป็นเหล็ก (Steel) ความหนา 
0.64 มิลลิเมตร ที่มีค่า Transmission Loss เท่ากับ 18 เดซิเบล
(เอ) หรือวัสดุกันเสียงชนิดอื่น ๆ ที่มีคุณสมบัติเทียบเท่า ทั้งนี้ จะมี
การสอบถามความยินยอมในการติดตั้งก าแพงกันเสียงก่อนการ
ก่อสร้าง 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   39 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง (ต่อ)  4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดระยะเวลาในการด าเนินกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่มีเสียงดังสูงในช่วงเวลากลางวัน 8.00–17.00 น. เพื่อ
ไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน 

5) กิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดเสียงรบกวน ให้หลีกเลี่ยงกิจกรรมใน
ช่วงเวลากลางคืน โดยก าหนดเวลางานก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิด
เสียงดังให้อยู่ในช่วงระหว่างเวลา 08.00–17.00 น. ซึ่งหาก
หลีกเลี่ยงไม่ได้ควรประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ให้ชุมชน
บริเวณพื้นท่ีโครงการทราบถึงช่วงเวลาในการก่อสร้างล่วงหน้าก่อน
ด าเนินกิจกรรมดังกล่าว 

6) ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎ
จราจรอย่างเคร่งครัด และจ ากัดความเร็วของรถบรรทุกในการ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง โดยเฉพาะ
ในช่วงผ่านพ้ืนท่ีชุมชน 

7) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงดังรบกวนจาก
การก่อสร้าง ให้กรมทางหลวงก ากับให้ผู้ รับเหมาก่อสร้าง
ด าเนินการแก้ไขและให้ด าเนินการตามแผนการรับเรื่องร้องเรียน
ทันท ี

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมที่อาจก่อให้ เกิดผลกระทบด้านเสียงที่ส าคัญในระยะ

ด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งจะมียานพาหนะที่มาใช้
บริการแนวเส้นทางโครงการสะพานข้ามแยกและทางลอด โดยระดับ 
 

ระยะด าเนินการ 
1) จัดเจ้าหน้าที่ตรวจตราดูแลไม่ให้ผู้ใช้ทางให้ความเร็วในการขับขี่

เกินเกณฑ์ที่กฎหมายก าหนด 
2) ตรวจจับยานพาหนะที่ก่อให้เกิดเสียงดังเกินกว่ากฎหมายก าหนด 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   40 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง (ต่อ)  ความดังของเสียงจะขึ้นอยู่กับปริมาณการจราจร ความเร็ว และประเภท
ของรถ นอกจากนี้ยังขึ้นอยู่กับระยะห่างระหว่างแหล่งก าเนิดกับแหล่งรับ
เสียง ซึ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นคาดว่าจะก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญแก่
ประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงบริเวณแนวเส้นทางโครงการ อย่างไรก็ตามค่าระดบั
เสียงในปัจจุบันมีค่าต่ ากว่าค่าที่มาตรฐานก าหนด ทั้งนี้ คาดว่าสภาพความ
คล่องตัวของปริมาณจราจรบนทางหลวงจะท าให้รถวิ่งด้วยความเร็วเพิ่มขึ้น 
ก่อให้เกิดเสียงดังเพิ่มขึ้นได้ แต่เป็นช่วงเวลาสั้น ๆ ที่รถวิ่งผ่านเท่านั้น คาด
ว่าจะมีค่าไม่แตกต่างจากระดับเสียงเดิมมากจนท าให้มีค่าสูงกว่าค่า
มาตรฐานก าหนด จึงก าหนดผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) 

3) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากการ
คมนาคมขนส่งบนถนนโครงการให้กรมทางหลวงด าเนินการแก้ไข
ตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

1.6 ความสั่นสะเทือน 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการเจาะเสาเข็มของงานก่อสร้างสะพานข้ามแยกและทางลอด

อาจส่งกระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน ดังนั้น 
ก าหนดผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) กิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิวหน้า

ดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ที่ก่อให้เกิดความ
สั่นสะเทือน ให้ด าเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00 –  
17.00 น. เท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ใน
ชีวิตประจ าวันของประชาชนท่ีอาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ 

2) ควบคุมน้ าหนักรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไป
ตามที่กฎหมายก าหนดอย่างเคร่งครัด และจ ากัดความเร็วของ
รถบรรทุกในการขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อ
ช่ัวโมง โดยเฉพาะในช่วงที่ขับผ่านพ้ืนท่ีชุมชน 

3) ซ่อมบ ารุงผิวทางที่ใช้เป็นเส้นทางล าเลียงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ให้อยู่
ในสภาพดีอย่างสม่ าเสมอ เพื่อให้เกิดแรงกระแทกน้อยที่สุด 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   41 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.6 ความสั่นสะเทือน (ต่อ)   4) กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการด าเนินงานของ
โครงการ ให้หยุดด าเนินงานก่อสร้างทันที และต้องจัดวิศวกร
ผู้ เ ช่ียวชาญเข้าไปส ารวจและหาแนวทางปูองกัน แก้ไขที่มี
ประสิทธิภาพ 

5) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการแก้ไขตาม
แผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

ระยะด าเนินการ 
ความสั่นสะเทือนจากถนนทางหลวงขึ้นอยู่กับการวิ่งผ่านของยานยนต์

ขนาดใหญ่ เช่น รถบรรทุก ซึ่งระดับความสั่นสะเทือนขึ้นอยู่กับระยะทาง
จากทางเดินรถในขณะรถบรรทุกขนาดใหญ่วิ่งผ่าน รถที่วิ่งในระยะทางที่
ใกล้กับผู้รับผลกระทบมากที่สุด จะเกิดผลกระทบหลัก ส่วนรถที่วิ่งในระยะ
ทางไกลออกไปจะมีผลน้อยลงมาก เนื่องจากระยะทางจะมีผลต่อความ
สั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นมาก ดังนั้น ก าหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย 
(-1)  

ระยะด าเนินการ 
1) ตรวจสอบและปรับปรุง ซ่อมแซม สภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความ

ความช ารุด รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร 
เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนนซึ่งเป็นเหตุ
ให้เกิดเสียงรบกวน 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

 บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 

การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/ สาธารณูปโภค/ สิ่งกีดขวาง/ การก่อสร้าง
ส านักงานช่ัวคราว/ บ้านพักคนงาน/ การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ทรัพยากรป่าไม้ 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษเข้มงวดไม่ให้

เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างเข้าไปใช้ประโยชน์หรือท าการใด ๆ 
อันอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อต้นไม้บริเวณนอกพื้นที่เขตทาง
โครงการ 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   42 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) ก่อสร้าง/  การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีต/ โรงซ่อมเครื่องจักร และการ
ก่อสร้างถนนช่ัวคราว บริเวณพื้นท่ีแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้
เป็นกิจกรรมการเตรียมเขตทางและเตรียมพื้นท่ีตั้งหน่วยงานก่อสร้าง ซึ่งจะ
ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียชนิดพันธุ์ไม้ที่ขึ้นกระจายอยู่ในเขตทาง ดังนั้น 
ก าหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

 บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 

การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/ สาธารณูปโภค/ สิ่งกีดขวาง/ การก่อสร้าง
ส านักงานช่ัวคราว/บ้านพักคนงาน/ การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุ
ก่อสร้าง/  การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีต/ โรงผสมแอสฟัลท์ติกคอนกรีต/ 
โรงซ่อมเครื่องจักร และการก่อสร้างถนนช่ัวคราว จะเกิดขึ้นบริเวณพื้นที่
แนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้เป็นกิจกรรมการเตรียมเขต
ทางและเตรียมพื้นที่ตั้งหน่วยงานก่อสร้าง ซึ่งจะไม่ส่งผลกระทบต่อการ
สูญเสียชนิดพันธ์ุไม้ที่ขึ้นกระจายอยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ นอกจากน้ีผลกระทบต่อทรัพยากรปุา
ไม้จากกิจกรรมการก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดผลกระทบทางอ้อมจากการน า
แรงงานต่างถิ่นเข้ามาก่อสร้างโครงการแรงงานดังกล่าวอาจมีการลักลอบ
เก็บหาพืชพรรณ และลักลอบตัดไม้บริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น ผลกระทบทางลบจึงอยู่ใน
ระดับน้อย (-1) 

 
 

2) การแผ้วถางพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ และการปรับพื้นที่ในเขตทาง 
ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างกระท าเท่าที่จ าเป็นเท่านั้น โดยหลีกเลี่ยงการ
ตัดฟันต้นไม้นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

3) ก าหนดขอบเขตพื้นที่ ในเขตทาง โดยการแสดงสัญลักษณ์ 
เครื่องหมาย หรือปูายให้เห็นอย่างชัดเจน 

4) ติดปูายเตือน “ห้ามจุดไฟ” และ “ห้ามตัดไม้” ที่มองเห็นได้ชัดเจน
ในพื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง 

5) ในระหว่างก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้เครื่องจักรกลเฉพาะที่
อยู่ในเขตทางเท่านั้นเพื่อปูองกันไม่ให้เครื่องจักรไปบดทับต้นไม้ที่
อยู่นอกเขตทาง 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการบ ารุงรักษาและดูแลต้นไม้ภาย
หลังจากล้อมย้ายและน าไปปลูกไว้เป็นระยะเวลา 1 ปี และหาก
พบว่าต้นไม้ดังกล่าวตาย ต้องรีบด าเนินการน าต้นไม้ชนิดพันธุ์
เดียวกันและมีขนาดใกล้เคียงกันมาปลูกทดแทนทันที 

ทรัพยากรสัตว์ป่า 
1) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างลักลอบล่าสัตว์ หรือเอารังโพรง ลูกอ่อน 

ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างหรือบริเวณอื่นใดโดยเด็ดขาด และต้องมี
บทลงโทษต่อผู้ฝุาฝืน 

2) การตัดฟันต้นไม้และการปรับพื้นที่ตลอดแนวเส้นทาง ซึ่งใช้
เครื่องจักรหนัก ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ความระมัดระวังในการ
ปฏิบัติงาน เพื่อไม่ให้เกิดอันตรายต่อสัตว์ที่พบในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง โดยเฉพาะสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ซึ่ง
เป็นสัตว์ที่อาศัยและหากินตามพื้นดิน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   43 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 2. ทรัพยากรสัตว์ป่า 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูก

สร้าง/สาธารณูปการ/ สิ่งกีดขวาง/ โรงผสมแอสฟัลท์ติกคอนกรีต/ โรงซ่อม
เครื่องจักร/ การขนส่งเครื่องจักร และอุปกรณ์การก่อสร้าง กิจกรรม
ดังกล่าวเป็นกิจกรรมที่จะก่อให้เกิดเสียงดังจากการท างานของเครื่องจักร 
และยานพาหนะ ซึ่งเสียงรบกวนที่เกิดขึ้นจะส่งผลกระทบต่อแหล่งอาศัย 
แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศที่อาศัยอยู่ในบริเวณ
พื้นที่แนวเส้นทางโครงการโดยตรง ดังนั้น จึงก าหนดให้ผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับปานกลาง (-2)   
ระยะก่อสร้าง 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

 บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมหลักในระยะก่อสร้างที่จะส่งผลกระทบต่อทรัพยากรปุาไม้ คือ 

การตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการน าไม้ออกจากพื้นที่ ซึ่งจะส่งผลกระทบ
ต่อการสูญเสียชนิดพันธ์ุไม้ที่อยู่ในเขตทาง ท้ังหมด จ านวน 81 ชนิด จ าแนก
เป็นเป็นไม้หวงห้ามประเภท ก (ไม้หวงห้ามธรรมดา) จ านวน 4 ชนิด และไม่
เป็นไม้หวงห้าม จ านวน 77 ชนิด เช่น กระถินยักษ์ ชมพูพันธุ์ทิพย์ พุทรา 
ตะขบฝรั่ง และมะขาม เป็นต้น ซึ่งส่วนใหญ่เป็นไม้ยืนต้น ไม้ขนาดกลาง ไม้
พุ่ม ไม้ล้มลุก ไม้เลื้อย และวัชพืชชนิดต่าง ๆ  

ปริมาตรไม้ จ านวนต้นไม้ และชนิดพันธ์ุไม้ที่ต้องท าการตัดฟันออกจาก
บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ กิจกรรมในระยะก่อสร้างท าให้เกิดการ
สูญเสียไม้ใหญ่ในเขตทางตลอดแนวเส้นทางโครงการที่ต้องท าการตัดฟัน 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   44 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) ออกทั้งหมด จ านวน 167 ต้น จาก 10 ชนิด รวมปริมาตรไม้ทั้งหมด 
12.561 ลูกบาศก์เมตร สามารถจ าแนกเป็น ไม้ช้ันที่ 1 (ไม่พบ)  ไม้ช้ันที่ 2 
จ านวน 11.766 ลูกบาศก์เมตร และไม้ช้ันที่ 3 จ านวน 0.794 ลูกบาศก์
เมตร เป็นไม้หวงห้ามประเภท ก (ไม้หวงห้ามธรรมดา) จ านวน 76 ต้น จาก 
4 ชนิด ได้แก่ พิกุล ราชพฤกษ์ สะเดา และสัก และไม่เป็นไม้หวงห้าม 
จ านวน 91 ต้น จาก 6 ชนิด ได้แก่ ชมพูพันธุ์ทิพย์ ตะขบฝรั่ง ปาล์มฟอก
เทล มะขาม มะม่วง และเหลืองปรีดียาธร ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2)   

ป ริ ม า ณ ม ว ล ชี ว ภ า พ  ก า ร กั ก เ ก็ บ ค า ร์ บ อ น  แ ล ะ ป ริ ม า ณ
คาร์บอนไดออกไซด์ที่ต้นไม้ดูดซับบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างท าให้เกิดการสูญเสียปริมาณมวลชีวภาพ ทั้งหมด
จ านวน 21,354.09 กิโลกรัม การกักเก็บคาร์บอน จ านวน 10,036.42 
กิโลกรัมคาร์บอน และปริมาณคาร์บอนไดออกไซด์ที่ต้นไม้ดูดซับ จ านวน 
36,800.22 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า ดังนั้น จึงก าหนดให้
ขนาดของผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

 บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 
บริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ พบพืชที่อยู่ในสถานภาพถูกคุกคามที่ได้รับการขึ้นทะเบียนของ 
IUCN (2024)  จ านวน 5 ชนิด สามารถจ าแนกเป็นพืชที่อยู่ในสถานภาพ
ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically Endangered: CR) จ านวน 1 ชนิด คือ 
พะยูง และเป็นพืชที่อยู่ในสถานภาพใกล้สูญพันธุ์ (Endangered: EN) 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   45 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) จ านวน 4 ชนิด ได้แก่ ประดู่บ้าน ประดู่ปุา มะค่าโมง และสัก โดยทุกชนิดที่
ส ารวจพบเป็นชนิดพันธุ์ไม้ที่ขึ้นอยู่ในที่ดินที่มีเอกสารสิทธิ์ตามกฎหมาย ไม่พบ
ขึ้นในพื้นที่ปุาไม้แต่อย่างใด ส่วนพรรณพืชชนิดอื่น ๆ ที่ส ารวจพบเป็นพรรณ
พืชที่สามารถพบได้โดยทั่วไป ไม่ได้รับการขึ้นทะเบียนดังกล่าวของ IUCN 
ดังนั้น ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ผลกระทบต่อพื้นที่ชุ่มน้ าและช้ันคุณภาพลุ่มน้ า จากการตรวจสอบ
พื้นที่ชุ่มน้ า ไม่พบว่าบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการอยู่ในขอบเขตพื้นที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญแต่อย่างใด 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบต่อพื้นที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญ  อย่างไรก็ตามจาก
การตรวจสอบบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ พบว่าจัดอยู่ในช้ันคุณภาพลุ่มน้ าช้ันที่ 4 และ 5 โดยช้ัน
คุณภาพลุ่มน้ าช้ันท่ี 4 เป็นพื้นที่เนินราบ มีความลาดชันน้อยเหมาะส าหรับ
การปลูกพืชไร่ ไม้ผล ทุ่งหญ้าเลี้ยงสัตว์ แต่ต้องมีมาตรการการปูองกันการ
ชะล้างพังทลายของดิน โดยสภาพปุาของลุ่มน้ าช้ันนี้ได้ถูกบุกรุกแผ้วถาง
เป็นที่ใช้ประโยชน์ เพื่อกิจการพืชไร่เป็นส่วนใหญ่ และพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่ม
น้ าช้ันที่ 5 พื้นที่นี้โดยทั่วไปเป็นที่ราบหรือที่ลุ่มหรือเนินลาดเอียงเล็กน้อย 
และส่วนใหญ่ปุาไม้ได้ถูกแผ้วถางเพื่อประโยชน์ด้านเกษตรกรรม โดยเฉพาะ
การท านาและกิจการอื่นไปแล้ว สภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินในปัจจุบันเป็น
พื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย พื้นที่กลุ่มไม้ยืนต้น พื้นที่รกร้าง พื้นที่แหล่งน้ า พื้นที่
เกษตรกรรม และสถานประกอบการต่าง ๆ มติคณะรัฐมนตรีก าหนดให้ใช้
พื้นที่ลุ่มน้ าชั้นที่ 5 ได้ทุกกิจกรรม  

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   46 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) ผลกระทบต่อพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ า ระยะก่อสร้างของโครงการ เกิด
จากกิจกรรมงานดินตัด/ งานดินถม/ งานขนย้ายดิน/หิน/งานถมคันทาง/ 
งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง และงานลาดยางผิวทาง โดยกิจกรรมเหล่านี้
ที่เกิดขึ้นบริเวณแหล่งน้ าอาจท าให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน และ
ตะกอนไหลออกสู่นอกพ้ืนที่โครงการซึ่งไม่รุนแรง ดังนั้น ผลกระทบทางลบ
จึงอยู่ในระดับน้อย(-1)  
2. ทรัพยากรสัตว์ป่า 

กิจกรรมงานตัดฟันต้นไม้/ การขุดตอและการน าไม้ออกจากพ้ืนท่ี/ งาน
ดินตัด/ งานดินถม/ งานถมคันทาง/การด าเนินงานของโรงหล่อคอนกรีต/ 
งานขนย้ายดิน หิน และวัสดุ/ ช้ินส่วนงานก่อสร้าง/ งานขนย้ายเศษที่เหลือ
ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง/ งานก่อสร้างตอม่อ/ ฐานราก/ เข็มเจาะและงาน
เช่ือมโครงสร้าง/ งานก่อสร้างท่อระบายน้ า/ งานก่อสร้างสะพาน/ งาน
ก่อสร้างทางลอด/ งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง และงานลาดยางผิวทาง  
โดยกิจกรรมเหล่านี้จะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน ตะกอนไหลลง
สู่แหล่งน้ า ฝุุนละออง เสียงดังและเสียงรบกวนจากการท างานของ
เครื่องจักร และยานพาหนะ จะส่งผลกระทบต่อแหล่งอาศัย แหล่งหากิน 
และแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ รวมทั้งจะส่งผลกระทบต่อการ
เคลื่อนย้าย การเกิดอุบัติเหตุของสัตว์ในระบบนิเวศการแบ่งแยกถิ่นอาศัย 
และแหล่งหากินของสัตว์ขนาดเล็กอ่ืนๆ ท่ีอาศัยอยู่บริเวณพื้นที่แนวเส้นทาง
โครงการและใกล้เคียงพื้นที่การก่อสร้างได้ โดยบริเวณพื้นที่แนวเส้นทาง
โครงการพบสัตว์ปุาคุ้มครอง จ านวน 26 ชนิด เช่น กระรอกหลากสี นก
กินปลีอกเหลือง นกเอี้ยงสาลิกา นกเขาไฟ นกปรอดสวน กิ้งก่าหัวแดง และ 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   47 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) งูทางมะพร้าว เป็นต้น ไม่พบสัตว์ปุาที่ได้รับการขึ้นทะเบียนชนิดพันธุ์ที่ถูก
คุกคามของ IUCN และของ สผ. อย่างไรก็ตามยังสามารถพบเห็นสัตว์ใน
ระบบนิเวศดังกล่าวอาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ระบบนิเวศอื่น ๆ ที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่แนวเส้นทางโครงการได้อย่างปกติ 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการยังส่งผลกระทบต่อการเข้ามาใช้
ประโยชน์เพื่อการหากิน และแหล่งหลบภัยของชนิดพันธุ์นกอพยพตาม
ฤดูกาลบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ใกล้เคียง ที่ส ารวจพบ
จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ นกยางควาย และนกนางแอ่นบ้าน ซึ่งต้องโยกย้ายไป
หากินบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงเป็นระยะเวลาชั่วคราว นอกจากนี้การน า
แรงงานต ่างถิ ่น เข ้ามา เพื ่อ ก ่อสร ้างทางเป็นจ านวนมากอาจเก ิด
ผลกระทบจากการระบายน้ าเสีย การทิ้งขยะ การทิ้งสารเคมี การทิ้ง
น้ ามันเหลือใช้จากเครื ่องจักรกลลงสู่แหล่งน้ าตามธรรมชาติ รวมถึง
ผลกระทบทางอ้อมจากแรงงานที่เข้ามาก่อสร้างอาจมีการล่าสัตว์ใน
ระบบนิเวศ เพื่อน ามาบริโภคและการค้าสัตว์ในระบบนิเวศ ซึ่งส่งผล
กระทบต่อการด ารงชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศ ดังนั้น จึงก าหนดให้
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2)  

จากข้อมูลการส ารวจสัตว์ในระบบนิเวศตลอดพื้นที่แนวเส้นทาง
โครงการ เกี ่ยวกับเส ้นทางการเด ินของส ัตว ์ในระบบนิเวศ สถ ิติ
อ ุบ ัต ิเหต ุหร ือข ้อม ูลส ัตว ์ในระบบนิเ วศที ่ถ ูกยานพาหนะเฉี ่ยวชน 
ปร ิม าณส ัต ว ์ที ่ข ้า ม ไปม าบน ถน นขอ ง โ ค ร งก า ร  พบว ่า ม ีค ว า ม
หลากหลายของชนิดสัตว์ในระบบนิเวศที่ประสบอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่
แนวเส้นทางโครงการจ านวน 3 ชนิด จ านวน 3 ตัว สามารถจ าแนก 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   48 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) เ ป ็น ส ัต ว ์ใ น ร ะ บ บ น ิเ ว ศ ป ร ะ เ ภ ท  น ก  2  ช น ิด  จ า น ว น  2  ต ัว 
สัตว์เลื ้อยคลาน 1 ชนิด จ านวน 1 ตัว ส าหรับสัตว์สะเทินน้ าสะเทิน
บกและสัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม ไม่พบประสบอุบัติเหตุ แสดงให้เห็นว่า
สัตว์ในระบบนิเวศมีการข้ามไปมาระหว่างสองฝั่งของถนนอยู่เป็นส่วน
น้อยที่เกิดอุบัติเหตุ หากมีกิจกรรมการก่อสร้างและการพัฒนาพื้นที่
แนวเส้นทางของโครงการอาจเป็นสาเหตุการเพิ่มอุบัติเหตุให้กับสัตว์
ในระบบนิเวศในระดับน้อย ดังนั้น ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับ
น้อย (-1) 

 

ระยะด าเนินการ 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

 บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการทุกกิจกรรมจะเกิดขึ้นบริเวณผิวจราจรใน
ขอบเขตพื้นที่โครงการเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรปุาไม้ และ
การสูญเสียชนิดพันธ์ุไม้ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการทุกกิจกรรมจะเกิดขึ้นบริเวณผิวจราจรใน

ขอบเขตพื้นที่โครงการเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรปุาไม้ และ
การสูญเสียชนิดพันธ์ุไม้บริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มผีลกระทบจึงไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแกไ้ข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   49 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 2. ทรัพยากรสัตว์ป่า 

 บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการจะเป็นการคมนาคมบนถนนโครงการ และ

การบ ารุงรักษาเขตทาง เช่น การตัดแต่งกิ่งไม้ การตัดหญ้าในเขตทาง การ
ซ่อมบ ารุงผิวทาง การซ่อมบ ารุงสัญญาณไฟ และการบ ารุงรักษาท่อระบายน้ า 
เป็นต้น ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวกระท าในเขตทางที่สร้างแล้วเสร็จ จึงไ ม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศที่เข้ามาใช้ประโยชน์บริเวณพื้นที่
แนวเส้นทางโครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการจะเป็นการคมนาคมบนถนนโครงการ และ

การบ ารุงรักษาเขตทาง เช่น การตัดแต่งกิ่งไม้ การตัดหญ้าในเขตทาง การ
ซ่อมบ ารุงผิวทาง การซ่อมบ ารุงสัญญาณไฟ และการบ ารุงรักษาท่อระบายน้ า 
เป็นต้น ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวกระท าในเขตทางที่สร้างแล้วเสร็จ จึงไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 
เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ า ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน งานเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุ

อุปกรณ์ก่อสร้าง งานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบ ารงุเครื่องจักร 
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่
เกิดขึ้นในพื้นที่ท่ีก าหนด หรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
นิเวศวิทยาทางน้ า ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ปฏิบัติตามมาตรการด้านทรัพยากรดิน และน้ าผิวดินอย่าง

เคร่งครัด 
2) ผู้รับเหมาก่อสร้างก าหนดต าแหน่งห้องน้ า ห้องส้วม และระบบ

บ าบัดน้ าเสียบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างให้ห่างจากแหล่งน้ า
มากกว่า 10 เมตร เพื่อให้เป็นไปตามกฎกระทรวงฉบับที่ 39 (พ.ศ.
2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   50 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ า (ต่อ) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ที่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลง

สภาพอุทกวิทยาน้ าผิวดินในบริเวณพื้นที่โครงการและอาจะส่งผลต่อ
นิเวศวิทยาทางน้ า ได้แก่ งานก่อสร้างระบบระบายน้ าช่ัวคราว ซึ่งต้องมีการ
ปิดกั้นทางน้ าเดิม หรือขุดเปิดทางน้ าช่ัวคราว ท าให้มีโอกาสที่ตะกอนดิน 
หรือเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นหรือไหลลงสู่แหล่งน้ า ท าให้เกิดการ
กีดขวางการไหลของน้ าตามธรรมชาติได้ แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดขึ้นเพียงช่ัวคราวดังนั้น จึงก าหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปาน
กลาง (-2)  

ส าหรับกิจกรรมอื่นๆ ได้แก่ งานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่ง
กีดขวาง งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ งานก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยง
ช่ัวคราว งานดิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างช้ัน
ทางและผิวทางจราจร งานปรับปรุงจุดกลับรถ และงานก่อสร้างระบบ
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย เป็นกิจกรรมที่ส่งผลกระทบ
ต่อนิเวศวิยาทางน้ าอย่างมีนัยส าคัญ ดังนั้น จึงก าหนดให้ผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับน้อย (-1) 

 

ระยะด าเนินการ 
รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ เป็นการคมนาคมบนถนน 

กิจกรรมการบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงาน
บ ารุงรักษาพิเศษ/งานฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ด าเนินการอยู่บนแนวถนนของ
โครงการ ไม่มีกิจกรรมที่คาดว่าจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน 
รวมทั้งกิจกรรมที่ก่อให้เกิดน้ าท้ิง/น้ าเสีย ที่จะส่งผลกระทบต่อนิเวศวิยาทาง
น้ าแต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   51 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์
3.1 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจได้รับผลกระทบ ได้แก่ การ
รื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภคและสิ่งกีดขวางที่อยู่ในบริเวณเขตทาง 
ซึ่งจะก่อให้เกิดการกีดขวางการจราจรในกรณีที่มีการรื้อย้ายในช่วงจุดตัด
ทางหลวง โดยผลกระทบทางลบจะเกิดในระดับน้อย (-1) เนื่องจาก
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบที่เกิดเป็นระยะเวลาสั้นและเกิดขึ้นเฉพาะ
บางส่วนในบริเวณเขตทาง  
ระยะก่อสร้าง 

ส าหรับกิจกรรมในระยะก่อสรา้งโครงการที่มีผลต่อการกีดขวางเส้นทาง
คมนาคมเล็กน้อย คือ การตัดฟันต้นไม้ การขุดตอ การควบคุมปูองกัน
ผิวหน้าดิน การบดอัด ปรับลาดเอียง งานดินขุด/ดินตัด/ดินถม งานขนย้าย
ดินออกจากที่ก่อสร้าง งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง งานผิวทางลาดยาง/
คอนกรีต ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้นในบริเวณจุดตัดเส้นทางคมนาคมใน
ปัจจุบันและเป็นพื้นที่เขตทางเท่านั้น ไม่ได้กีดขวางการจราจรมากนัก แต่
อาจก่อให้เกิดความไม่สะดวกในสัญจรของผู้ใช้เส้นทาง โดยผลกระทบจะ
เกิดขึ้นบริเวณที่มีการตัดผ่านทางหลวงเท่านั้น จึงก าหนดให้ผลกระทบทาง
ลบอยู่ในระดับน้อย (-1)    

ส าหรับกิจกรรมงานโครงสร้างสะพานข้ามแยกและทางลอด ส่งผลให้มี
รถบรรทุกเข้า-ออกในพ้ืนท่ีโครงการจ านวนมากเพื่อขนส่งวัสดุต่าง ๆ ท าให้
การจราจรเกิดความไม่สะดวก ความคล่องตัวของการจราจรลดลง มีผลต่อ
การด าเนินชีวิตประจ าวันของประชาชนได้ แต่เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางแผนการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์การ

ก่อสร้างต่าง ๆ และจัดท าแผนการจราจรในช่วงที่มีการก่อสร้าง 
เพื่อความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ และจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้าง ณ ส านักงาน
ควบคุมงานและที่พักคนงาน เพื่อมิให้กีดขวางการจราจรของผู้ที่
สัญจรในท้องถิ่น 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างให้ขับรถอย่างระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และควบคุมน้ าหนักบรรทุกให้เหมาะสมกับขนาดรถและ
เป็นไปตามกฎหมาย 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างใน
ช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00–09.00 น.) และช่วงเย็น (เวลา 
16.00–18.00 น.) และจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้
ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เพื่อลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผู้อยู่อาศัยใกล้เคียงพ้ืนท่ีโครงการ 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าปูายเตือนรถบรรทุกเข้า–ออก และไฟ
กระพริบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร 
ก่อนทางเข้า-ออกเขตก่อสร้างโครงการ พร้อมทั้งติดตั้งสัญญาณ
เตือนประกอบด้วยแผงกั้น กรวย ถังกลม และเครื่องหมายจราจร
แขวนสูง  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  
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ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) เกิดเป็นครั้งคราวแต่ค่อนข้างนาน จึงก าหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (-2) 

6) การขนส่งอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย ต้องจัดให้มี
ผ้าใบคลุมมิดชิด เพื่อปูองกันวัสดุร่วงหล่นและการฟุูงกระจายของ
ฝุุนละออง ซึ่งอาจมีผลกระทบต่อประชาชนที่ใช้เส้นทางขนส่ง 
พร้อมท้ังตรวจสอบและควบคุมไม่ให้มีวัสดุตกหล่นกีดขวางเส้นทาง
คมนาคม กรณีที่มีการร่วงหล่นของเศษหินและดินจากการขนส่ง
บริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกล้เคียงโดยรอบ ให้ด าเนินการ
เก็บกวาดให้สะอาดเรียบร้อย 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้ง
ปูายเตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนและประชาชนให้ทราบล่วงหน้า 15 
วัน เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานท่ี ระยะเวลาเริ่มต้นและ
สิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาท างาน รวมทั้งวัน–เวลาที่มีการขนส่งวัสดุ
หรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเลี่ยงการใช้
เส้นทางดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลา
กลางคืน ควรมีการติดตั้งปูายประชาสัมพันธ์และไฟฟูาส่องสว่างใน
จุดที่เห็นได้ชัดเจน 

8) ก่อนเริ่มงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 1 ซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีรับผิดชอบทางหลวงที่ได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 
ต ารวจจราจร หรือหน่วยงานในท้องถิ่น เพื่อหาข้อสรุปในการ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหรือผู้ที่ต้องเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้าง
ได้รับทราบถึงเส้นทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้างอย่างทั่วถึง และเพื่อ
ประสานงานในการปรับปรุ ง เส้นทาง การติดตั้ งปู ายและ
เครื่องหมายจราจรระหว่างการก่อสร้าง 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   53 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  9) กรณีได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคมนาคมจากกิจกรรม
การก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้าง และ
รีบด าเนินการแก้ไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องเรียนทันที 

10) ก าหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างบริเวณที่แนวเส้นทางโครงการตัดกับ
โครงข่ายถนนเดิมให้ชัดเจน โดยการวางกรวยหรือแผงคอนกรีต 
เพื่อแยกเขตพื้นที่ก่อสร้างออกจากการจราจรผ่านบริเวณนั้นอย่าง
เหมาะสม 

11) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้าง
บริเวณถนน โดยเฉพาะช่วงที่ตัดผ่านถนนท้องถิ่น เพื่อไม่ให้กีด
ขวางเส้นทางการสัญจรของประชาชน 

12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวกและ
ความปลอดภัยบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นจุดตัดกับโครงข่ายถนน
เดิม ซึ่งเป็นพื้นที่ท่ีเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

13) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการติดตั้งแสงสว่างและเครื่องหมาย
จราจรอย่างเหมาะสมและเพียงพอในพื้นที่เขตก่อสร้างบริเวณ
จุดตัดถนนท้องถิ่นเดิม เพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนของผู้ใช้
ถนน เช่น ผู้ขับข่ีรถยนต์ เป็นต้น 

14) ในกรณีที่ผิวจราจรช ารุดเสียหายจากกิจกรรมของโครงการ 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบด าเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี เพื่อ
ปูองกันมิให้เกิดปัญหาด้านจราจร 

15) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งกล่องรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 
จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ ที่ส านักงานก่อสร้างโครงการ และที่แขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 1  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   54 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  16) ผู้ขับขี่รถบรรทุกขนส่งช้ินส่วนและวัสดุก่อสร้างเข้า–ออกพื้นที่
ก่อสร้างในแต่ละวัน ต้องมีการสื่อสารระหว่างกันเรื่องช่วงเวลาใน
การเข้า–ออกพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้าในการรอขน
ถ่ายวัสดุในพื้นที่ก่อสร้างหลาย ๆ คันพร้อมกัน รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่
คอยโบกให้สัญญาณเตือนเมื่อมีรถบรรทุกก าลังเข้า–ออกพื้นที่
ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดการจราจรติดขัด 

17) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการ
ก่อสร้าง เช่น รถขนส่งอุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการกองวัสดุก่อสร้าง
หรือการก่อสร้างอื่น ๆ กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการ
ช ารุดเสียหายของแนวเส้นทางการแก้ไขปัญหาทั้งบนแนวเส้นทาง
ก่อสร้างโครงการและเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง และ
รายงานต่อหน่วยงานรับผิดชอบโครงการเป็นประจ าทุกเดือนตลอด
ช่วงเวลาก่อสร้าง 

18) หลังจากการก่อสร้างโครงการเสร็จสมบูรณ์แล้ว ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องน าวัสดุที่ ใช้ในการก่อสร้างออกไปจากบริเวณทางหลวง
หมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 
7 (แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยก
บายพาสพนัสนิคม) ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อยตามมาตรฐาน
กรมทางหลวงเช่นเดียวกับก่อนเริ่มงาน 

ระยะด าเนินการ 
ผลกระทบในระยะด าเนินโครงการ ได้แก่ การกีดขวางการคมนาคม

จากงานซ่อมบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะงานซ่อม 
 

ระยะด าเนินการ 
กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบ ารุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่ใน
สภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   55 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) ฉุกเฉิน และงานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา ซึ่งจะเกิดในช่วงเวลาที่ถนน
โครงการเกิดการช ารุดเสียหาย ดังนั้น จะต้องมีการปิดพื้นที่เพื่อซ่อมแซม 
ส่งผลให้การจราจรติดขัด ความคล่องตัวของการจราจรลดลง โดย
ผลกระทบที่ เกิดขึ้นจะเกิดในระยะเวลาสั้น ๆ เท่านั้น จึงก าหนดให้
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  

อย่างไรก็ตาม การด าเนินโครงการจะท าให้เกิดผลดีด้านจราจร 
เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 315 เป็นเส้นทางสายส าคัญในการขนสง่สินค้า
ในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรีไปยังท่าเรือแหลมฉบังและ
แหล่งท่องเที่ยวไปยังพื้นที่ต่าง ๆ ท่ีมีการเชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 7 และมีการขนส่งระบบรางในบริเวณใกล้เคียง และจะมี
บทบาทส าคัญส่วนหนึ่งในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจในเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
EEC ด้วยการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด เพิ่มความคล่องตัวของโครงข่าย
ทั้งบนช่วงถนนและบริเวณทางแยกต่าง ๆ และเพิ่มความปลอดภัยในการ
สัญจร จึงก าหนดให้ผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับมาก (+3) 

 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/

คนงาน การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ 
และโรงซ่อมเครื่องจักร เป็นกิจกรรมที่มีการด าเนินงานในพ้ืนท่ีเฉพาะและมี
ขอบเขตจ ากัด ไม่เกี่ยวข้องกับการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อระบบสาธารณูปโภค ส่วนการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การ
ก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้างด าเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อระบบสาธารณูปโภค ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กรณีร้ือย้ายเสาไฟฟ้า (การไฟฟ้าส่วนภูมภิาคจังหวัดชลบุรี  
และการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอ าเภอพานทอง) 
1) หากกรมทางหลวงได้รับการอนุมัติงบประมาณก่อสร้างโครงการ

ขอให้กรมทางหลวงแจ้งการไฟฟูาส่วนภูมิภาคจังหวัดชลบุรี และ
การไฟฟูาส่วนภูมิภาคอ าเภอพานทองทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
เดือน และให้ส่งรายละเอียดของแบบก่อสร้างต าแหน่งเสาไฟฟูาที่
จะต้องรื้อย้าย และต าแหน่งเสาไฟฟูาที่ต้องปักใหม่ เพื่อให้การ 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   56 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการด าเนินงานในระยะก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อระบบ

สาธารณูปโภคและการใช้ประโยชน์ระบบสาธารณูปโภคของประชาชนใน
พื้นที่ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง จากการ
ตรวจสอบสาธารณูปโภคที่อยู่ในเขตทางของแนวเส้นทางโครงการ พบว่า มี
ระบบสาธารณูปโภคที่อาจจะต้องท าการรื้อย้าย ได้แก่ เสาไฟฟูาริมสองข้าง
ทาง ท่อน้ าประปา และท่อระบายน้ า ซึ่งการรื้อย้ายเสาไฟฟูาดังกล่าวจะ
ส่งผลกระทบต่อการใช้ไฟฟูาของประชาชนในพื้นที่ อาจท าให้ไฟฟูาดับ/
น้ าประปาไม่ไหล ส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ทั้งนี้ กิจกรรม
ดังกล่าวอาจท าให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน ซึ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นจะ
เกิดเฉพาะในช่วงของการเตรียมพื้นท่ีเท่านั้น แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบต่อ
ระบบไฟฟูา ท่อประปาในพื้นที่จะได้รับผลกระทบในช่วงสั้นๆ ของการรื้อ
ย้าย หลังจากนั้นจะไม่ได้รับผลกระทบใดๆ ดังนั้น ก าหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับปานกลาง (-2)   
 

ไฟฟูาส่วนภูมิภาคจังหวัดชลบุรี และไฟฟูาส่วนภูมิภาคอ าเภอพานทอง 
ได้จัดเตรียมแบบก่อสร้างและเตรียมงบประมาณในการด าเนินการ  

2) ก่อนด าเนินการรื้อย้ายเสาไฟฟูา ให้ผู้รับเหมา ก่อสร้างของ
โครงการร่วมกับแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับ
ระยะเวลา พื้นที่ท่ีได้รับผลกระทบตลอดแนวเส้นทางโครงการในการ
รื้อย้ายเสาไฟฟูาและระยะเวลาในการตัดสายไฟผ่านสื่อต่าง ๆ เช่น 
แผ่นพับ ปูายประกาศในพื้นที่ที่จะท าการรื้อย้าย เป็นต้น เพื่อให้
ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน 

3) ระยะเวลาในการตัดต่อสายไฟเข้าสู่ต าแหน่งใหม่ผู้รับเหมาก่อสร้าง
และการไฟฟูาส่วนภูมิภาคจังหวัดชลบุรี และไฟฟูาส่วนภูมิภาค
อ าเภอพานทอง ควรด าเนินการในช่วงเวลา 09.00-15.00 น. เพื่อ
ไม่ให้เกิดผลกระทบต่อผู้ที่ใช้เส้นทางสัญจรในช่วงเวลากลางคืน 

4) เ มื่ อท า ก า รรื้ อ ย้ า ย เ ส า ไฟฟู า ในพื้ นที่ ก่ อ ส ร้ า ง แล้ ว เ ส ร็ จ
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเก็บกวาดเศษดิน หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ 
ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อปูองกันอุบัติ เหตุและสร้างความ
ปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน และผู้สัญจร 

5) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณส านักงานโครงการ และในกรณี
ที่มีการร้องเรียนจากประชาชนที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ ให้
ผู้รับเหมาตรวจสอบและรีบด าเนินการแก้ไขทันที 

กรณีร้ือย้ายท่อประปา (การประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี) 
1) หากกรมทางหลวงได้รับการอนุมัติงบประมาณก่อสร้างโครงการ 

ขอให้กรมทางหลวงแจ้งการประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี ทราบ 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   57 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ)  ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน และให้ส่งรายละเอียดของแบบก่อสร้าง
ต าแหน่งแนวท่อประปาท่ีจะต้องรื้อย้าย/เปลี่ยนระบบท่อ เพื่อให้การ
ประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรีได้จัดเตรียมแบบก่อสร้างและเตรียม
งบประมาณในการด าเนินการ 

2) ก่อนด าเนินการรื้อย้ายท่อประปา ให้ผู้รับเหมา ก่อสร้างของโครงการ
ร่วมกับการประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับ
ระยะเวลา พื้นที่ท่ีได้รับผลกระทบตลอดแนวเส้นทางโครงการในการรื้อ
ย้ายท่อประปาและประชาสัมพันธ์ ผ่านสื่อต่าง ๆ (เช่น แผ่นพับ ปูาย
ประกาศในพื้นที่ที่จะท าการรื้อย้าย เป็นต้น) เพื่อให้ประชาชนได้
ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชน
น้อยที่สุด 

3) ระยะเวลาในการต่อท่อประปาเข้าสู่ต าแหน่งใหม่ผู้รับเหมาก่อสร้าง
และการประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี ควรด าเนินการในช่วงเวลา 
00.00-04.00 น. ซึ่งเป็นช่วงเวลาที่มีปริมาณการใช้น้ าน้อยที่สุดในแต่
ละวัน เพื่อรบกวนการใช้น้ าประปาของประชาชนในพ้ืนท่ีให้น้อยท่ีสุด 

4) เ มื่ อ ท า ก า ร รื้ อ ย้ า ยท่ อปร ะป า ในพื้ น ที่ ก่ อ ส ร้ า ง แล้ ว เ ส ร็ จ
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเก็บกวาดเศษดิน หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออก
จากพ้ืนท่ีก่อสร้าง เพื่อปูองกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่
ผู้ปฏิบัติงาน และผู้สัญจร 

5) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณส านักงานโครงการ และในกรณีที่
มีการร้องเรียนจากประชาชนที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ ให้
ผู้รับเหมาตรวจสอบและรีบด าเนินการแก้ไขทันที 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   58 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมการด าเนินงานในระยะเปิดด าเนินการประกอบด้วย สะพานข้าม

แยกและทางลอด การเปิดใช้โครงการงานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และ
งานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ปกติ เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบต่อ
ระบบสาธารณูปโภคและการใช้ประโยชน์ต่อระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่
เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวมีการด าเนินการอยู่บนผิวทางจราจรเท่านั้น ไม่มี
กิจกรรมการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและ

แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3 การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน 

การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และโรง
ซ่อมเครื่องจักร และงานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุ
ก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ที่ก าหนด ซึ่งเป็นพื้นที่ของกรมทาง
หลวง หรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น ซึ่งไม่ได้ด าเนินการอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
แหล่งน้ า ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวางการไหลหรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ าในบริเวณพื้นที่โครงการจึงก าหนดให้ผลกระทบ
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ท่ีอาจส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวางการไหล
หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าในบริเวณพื้นที่โครงการ ได้แก่ งาน
ก่อสร้างระบบระบายน้ าช่ัวคราว และงานก่อสร้างท่อระบายน้ า ซึ่งต้องมีการ
ปิดกั้นทางน้ าเดิม หรือขุดเปิดทางน้ าช่ัวคราว และการก่อสร้างท่อระบายน้ า 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) กรณีการก่อสร้างที่ต้องเปิดหน้าดิน ให้ด าเนินการเฉพาะส่วนท่ีจะ

ก่อสร้างเท่านั้น โดยวางแผนการก่อสร้างให้ช่วงระยะความยาว
ของถนนที่จะท าการก่อสร้างสอดคล้องกับระยะเวลาที่ใช้ เพื่อ
หลีกเลี่ยงการเปิดหน้าดินในระยะทางที่ยาวเกินความจ าเป็น 

2) เร่งด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดการชะล้างหน้าดิน
ในช่วงฤดูแล้ง เช่น การปรับพื้นท่ี การขุดเจาะและถมพื้นที่ตาม
แนวสายทาง เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

3) จัดท าทางระบายน้ าช่ัวคราว หรือทางระบายน้ าฉุกเฉิน เพื่อ
ปูองกันปัญหาน้ าท่วมขังในพื้นที่ก่อสร้างและโดยรอบ พร้อม
ติดตั้งหรือจัดให้มีเครื่องสูบน้ าส ารองเพื่อสูบน้ าท่วมขัง 

4) ในกรณีที่มีการขุดดินในพื้นที่ก่อสร้างแล้วน ามากองไว้ ต้องวาง
กองให้ห่างไกลจากแหล่งน้ าและต้องไม่กีดขวางทางไหลของ
น้ าฝนที่ไหลบ่าบนผิวดินลงสู่ล าน้ า 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   59 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3 การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
(ต่อ) 

เพิ่ม เติมซึ่ งอาจส่งผลให้ เกิดการเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหล และ
ประสิทธิภาพในการระบายน้ าในพ้ืนท่ีได้ แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบดังกล่าว
ไม่ได้เป็นผลกระทบถาวร แต่เกิดขึ้นเฉพาะในช่วงที่มีการด าเนินการก่อสร้าง
เท่านั้น ดังนั้น ก าหนดขนาดของผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับปานกลาง (-
2)   

ส าหรับกิจกรรมอื่นๆ ได้แก่ งานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่ง
กีดขวาง งานแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ งานก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยงช่ัวคราว 
งานดิน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่มีการขุด ตัดถากหน้าดิน และมีการกองวัสดุต่างๆ 
ก่อให้เกิดเศษดิน เศษวัสดุก่อสร้าง ในการด าเนินกิจกรรมดังกล่าว อาจส่งผล
ให้เศษดิน เศษวัสดุต่างๆ ที่เกิดขึ้น ตกหล่นหรือถูกชะล้างลงในระบบระบาย
น้ าก่อให้เกิดการอุดตัน หรือประสิทธิภาพการระบายน้ าลดลง และอาจ
ก่อให้เกิดปัญหาน้ าท่วมตามมาได้ โดยผลกระทบดังกล่าวมีโอกาสเกิดขึ้นได้
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ดังน้ัน ก าหนดขนาดของผลกระทบทางลบให้อยู่
ในระดับปานกลาง (-2)   

ในส่วนของงานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างช้ันทาง
และผิวทางจราจร งานปรับปรุ งจุดกลับรถ และงานก่อสร้างระบบ
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย ล้วนเป็นกิจกรรมที่ไม่ได้
ด าเนินการใกล้เคียงพื้นที่แหล่งน้ า และไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวาง
การไหลหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ าเดิมในบริเวณพื้นที่โครงการ 
ดังนั้น จึงก าหนดให้ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 

5) จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างอย่างสม่ าเสมอ เพื่อปูองกันการชะล้างเศษมวลดินลงสู่
ระบบระบายน้ า 

6) ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุก่อสรา้งเหลอืใช้ลงในล าน้ าสาธารณะ 
หรือท่อระบายน้ าสาธารณะใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อปูองกัน
ปัญหาล าน้ าตื้นเขินหรือท่อระบายน้ าอุดตัน อันจะส่งผลให้เกิด
ปัญหาน้ าท่วมขังในช่วงฝนตก 

7) ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียมแผนการบริหารจัดการน้ าในระยะ
ก่อสร้าง เพื่อปูองกันการถูกร้องเรียนจากประชาชนจากปัญหาน้ า
ท่วม ดังน้ี 
- ติดตาม รวบรวม สถิติข้อมูลปริมาณน้ าฝนที่ตกในบริเวณ

พื้นที่โครงการไว้เป็นข้อมูลในการพิจารณาคาดการณ์ความ
เป็นไปได้ของปริมาณฝนที่จะน ามาประกอบในการ
คาดการณ์สถานการณ์ปริมาณน้ าที่จะเกิดขึ้นในบริเวณ
พื้นที่โครงการ 

- ส ารวจเก็บข้อมูลสภาพการระบายน้ าที่เกิดขึ้นจริงในช่วงที่
เกิดฝนตกในพื้นที่โครงการ เพื่อส าหรับไว้ประเมินถึง
ศักยภาพที่เหมาะสมของระบบระบายน้ าช่ัวคราวที่ได้ท า
การวางไว้ต่อสภาพการไหลระบายน้ าในพื้นที่ และท าการ
ปรับปรุงแก้ไขระบบระบายน้ าช่ัวคราวเพิ่มเติมในบริเวณที่
จะเป็นจุดพื้นที่อ่อนไหวต่อการเกิดน้ าท่วมขังได้ เพื่อให้มี
สภาพการระบายน้ าออกจากพื้นที่โครงการได้อย่างรวดเร็ว
รวมถึงไม่ไปท าให้เกิดภาวะเอ่อท่วมจากปริมาณน้ าท่ีระบาย 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   60 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3 การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
(ต่อ) 

 8)  จัดให้มีการตรวจสอบท่อระบายน้ าต่าง ๆ ที่อยู่ตามแนวเส้นทาง 
ซึ่งอาจได้รับความเสียหายและอาจได้รับผลกระทบจากการตก
ทับถมของตะกอนดินในระหว่างการก่อสร้าง และท าการ
ซ่อมแซมขุดลอกในบริเวณที่พบการตกทับถมของตะกอนดิน/
เศษวัสดุก่อสร้าง เพื่อให้สามารถระบายน้ าได้สะดวก 

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะบ ารุงรักษาทุกกิจกรรม ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบการเกิด

น้ าท่วมหรือปัญหาการระบายน้ าในพื้นที่ เนื่องจากไม่มีการด า เนินการ
เกี่ยวกับระบบการไหลของน้ า และการพัฒนาโครงการได้มีการออกแบบทาง
ลอดเพื่อรองรับปัญหาการไหลของน้ าเป็นอย่างดี ดังนั้น ก าหนดให้ในระดับ
ไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะด าเนินการ 
1) แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 ต้องตรวจสอบการกีดขวางทางน้ าอยู่

เสมอหากพบว่า มีการทับถมของตะกอน วัชพืช และเศษขยะให้
ด าเนินการขุดลอกหรือก าจัดออกทันที และดูแลอาคารระบายน้ า
ของโครงการให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ หากพบว่าการ
ช ารุดต้องด าเนินการแก้ไขทันที 

2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลรักษาระบบระบายน้ าและเครื่องสูบน้ า
ภายในอุโมงค์ทางลอดให้มีประสิทธิภาพอยู่เสมอ เพื่อรักษา
พื้นผิวการจราจรภายในอุโมงค์ไม่ให้มีน้ าท่วมขัง 

3.4 การใช้ที่ดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง งานก่อสร้างช้ันทาง

และผิวทางจราจร งานปรับปรุ งจุดกลับรถ และงานก่อสร้างระบบ
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล ความปลอดภัย และงานก่อสร้างส านักงาน โดยจะ
ท ากิจกรรมต่าง ๆ ภายในเขตทางของโครงการ ท าให้การใช้ประโยชน์ที่ดิน
เปลี ่ยนไป จ ึงก าหนดให้ม ีผลกระทบปานกลาง (-2) ส่วนการขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง  ไม่ส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินจากสภาพปัจจุบัน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจ ากัดความกว้างของเขตทางเท่าที่จ าเป็น  
2) ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่าง ๆ มิให้คนงานของโครงการบุก

รุกหรือท าความเสียหายต่อพ้ืนท่ีข้างเคียงบริเวณเขตทาง  
3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจ ากัดพื้นที่กิจกรรมการตัดต้นไม้ ขุดตอที่

ขวางแนวการก่อสร้าง และน าไม้ออกจากพื้นที่เขตทางหลวง 
รวมทั้งงานดิน/หินตัด ให้อยู่ภายในพื้นที่เขตทางโครงการ พร้อม
ท าเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   61 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.4 การใช้ที่ดิน (ต่อ) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อเปลี่ยนแปลงการ

ใช้ที่ดินจากสภาพปัจจุบัน และมีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-1) 
เนื่องจากผลกระทบจะเกิดขึ้นบางบริเวณของแนวเส้นทาง ได้แก่ งานเตรียม
พื้นที่ งานดิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานผิวทางและช้ันทาง 
งานระบายน้ า งานก่อสร้างสะพานข้ามแยก งานก่อสร้างทางลอด งาน
ปรับปรุงจุดกลับรถและงานระบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และงานความ
ปลอดภัย 

 

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวงเป็นผลกระทบ
ทางบวกเพราะก่อให้ เกิดประโยชน์อย่างต่อเนื่องและถาวรต่อการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน จึงก าหนดให้มีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 
(+2) 

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไมม่ีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

 ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน 

งานเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดอุุปกรณ์ก่อสร้าง และงานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต เป็น
กิจกรรมด าเนินการในพื้นที่ก าหนดของกรมทางหลวง ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อ
ความสัมพันธ์ระหว่างคนในชุมชน ดังนั้น จึงให้อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0)  

 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่

โดยเฉพาะประชาสัมพันธ์จังหวัดชลบุรี เพื่อแจ้งรายละเอียด
ก าหนดการก่อสร้างให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและชุมชนที่อยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการรับทราบข้อมูลก่อนก่อสร้างอย่าง
น้อย 1 เดือน 

2) จัดท าและติดตั้งปูายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ก่อนเริ่มต้น
โครงการโดยมีขนาดไม่น้อยกว่า 2.40 x 4.80 เมตร จ านวน  
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   62 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และโรง
ซ่อมเครื่องจักร และงานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุ
ก่อสร้าง ซึ่งจะก่อให้เกิดการหมุนเวียนของเงินในการซื้อสิ่งอุปโภคบริโภคใน
ท้องถิ่น หรืออาจมีการจ้างแรงงานในชุมชน ส่งผลให้เศรษฐกิจของชุมชนดี
ขึ้น และเพิ่มการจ้างงานให้กับประชาชนในพื้นที่ ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาด
ของผลกระทบทางบวกอยู่ในด้านบวกระดับน้อย (+1) 

 ผลกระทบต่อการด าเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนร าคาญ 
กิจกรรมงานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน 

การเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และโรง
ซ่อมเครื่องจักร เป็นกิจกรรมด าเนินการในพ้ืนท่ีก าหนด ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อ
การด าเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนร าคาญต่อชุมชนหรือประชาชน
แต่อย่างใด เพราะด าเนินกิจกรรมในพื้นที่จ ากัดเท่านั้น ดังนั้น  จึงให้อยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ (0)  

งานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง อาจจะส่งผล
กระทบต่อความสะดวกในการเดินทางของประชาชน เนื่องจากมีการขนส่ง
และรถบรรทุกเข้ามาในพื้นที่โครงการมากขึ้น แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรม
ดังกล่าวเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้นจึงก าหนดขนาดของผลกระทบ
ทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) 
ระยะก่อสร้าง 

 ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานขนย้าย 

งานผิวทางและช้ันทาง งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก ทางลอด งานปรับปรุง 
 

2 แห่ง บริเวณ กม.39+000 (จุดเริ่มต้นโครงการ) และ กม.
44+551 (จุดสิ้นสุดโครงการ) โดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับ ช่ือโครงการ 
ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลาในการ
ก่อสร้าง หมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทางติดต่อสอบถาม/
ประสานงาน และหน่วยงานรับผิดชอบ 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงเวลา
กลางวันเวลา 08.00-17.00 น. เท่านั้น เพื่อไม่ให้เกิดเสียงดัง
รบกวนประชาชนในเวลากลางคืน  

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งให้ผู้ใช้รถใช้
ถนนและประชาชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน บริเวณ
จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ 
ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มต้น และสิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลา
ท างาน เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว 
รับทราบเกี่ยวกับกิจกรรมของโครงการล่วงหน้า  

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการแจ้งให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน 
ในกรณีที่มีการปิดช่องทางสัญจรหรือมีการด าเนินการใด ๆ ท่ีเป็น
อันตรายต่อการสัญจรปกติ และต้องติดปูายเตือนก่อนถึงพื้นที่
ก่อสร้าง 200 เมตร 

6) ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลไม่ให้อุปกรณ์/เศษวัสดุไปกีดขวาง
เส้นทางสัญจรทางเข้า–ออกพ้ืนท่ีชุมชน 

7) บริเวณที่มีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้กับพื้นที่ชุมชนและ
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมจะต้องท าการฉีดพรมน้ าเป็น 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   63 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) จุดกลับรถ และสัญญาณไฟจราจร ซึ่งจะด าเนินการในพ้ืนท่ีก่อสร้างอาจส่งผล
กระทบต่อความสะดวกสบายในการเดินทางหรือใช้ทาง ต้องใช้ระยะเวลา
เดินทางเพิ่มขึ้น เป็นต้น นอกจากน้ี ชุมชนอาจได้รับผลกระทบจากฝุุนละออง 
เสียง และความสั่นสะเทือน เป็นต้น แต่คาดว่าผลกระทบดังกล่าวจะไม่ส่งผล
ต่อความสัมพันธ์ทางสั งคมในบริ เวณพื้นที่ โครงการมากนัก ดั งนั้น  
จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ง า น ร ะ บ า ย น้ า  ง า น เ ต รี ย ม วั ส ดุ ก่ อ ส ร้ า ง แ ล ะ ง า น ข น ย้ า ย  
งานระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย เป็นกิจกรรม
ด าเนินการในพื้นที่ที่ก าหนดของกรมทางหลวง ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อ
ความสัมพันธ์ระหว่างคนในชุมชน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
กิ จ ก ร ร ม ในร ะย ะก่ อส ร้ า ง  ไ ด้ แ ก่  ง า น เ ต รี ย ม พื้ น ที่  ง า นดิ น  

งานเตรี ยมวั สดุ ก่ อสร้ า งและงานขนย้ าย  งานผิ วทางและ ช้ันทาง  
งานระบายน้ า งานก่อสร้างสะพานข้ามแยก งานก่อสร้างทางลอด งาน
ปรับปรุงจุดกลับรถและงานระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และงานความ
ปลอดภัย ซึ่งอาจจะส่งผลให้เกิดการกีดขวาง หรือเป็นอุปสรรคในการสัญจร
เพื่อติดต่อธุรกิจ ค้าขาย อีกทั้ง อาจจะได้รับผลกระทบจากฝุุนละออง เสียง 
และความสั่นสะเทือน เป็นต้น แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้น
เฉพาะในช่วงการก่อสร้างเท่านั้น ไม่คงอยู่อย่างถาวร ดังนั้นจึงก าหนดให้
ขนาดของผลกระทบทางลบจัดอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ในภาพรวมการคมนาคมบนถนน สะพานข้ามแยก และทางลอด จะท าให้
การเดินทางและขนส่ง มีความสะดวกขึ้นและเกิดการขยายตัวด้านเศรษฐกิจ 
 

ประจ าทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพ่ือลดการฟุูงกระจายของ
ฝุุนละออง และติดตั้งแผ่นคลุมล้อท้ัง 4 ข้างของรถบรรทุกที่ใช้ใน
การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

8) จัดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่เกิดจากโครงการ จ านวน 2 แห่ง 
ได้แก่ บริเวณหน้าส านักงานโครงการ และที่แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 
1 โดยมีหมายเลขโทรศัพท์ และระบุช่ือผู้รับผิดชอบ เพื่ออ านวย
ความสะดวกในการรับเรื่องร้องเรียนส าหรับประชาชน ผู้น า
ชุมชน ผู้ใช้ทาง เป็นต้น หากได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบ
จากการก่อสร้างจะต้องด าเนินการตรวจสอบ และเร่งแก้ไข
ติดตามผลการด าเนินการ รวมทั้งตอบกลับข้อร้องเรียนให้ผู้ได้รับ
ผลกระทบรับทราบ ทั้งนี้ ผู้ร้องเรียนสามารถยื่นเรื่องร้องเรียน/
ข้อเสนอแนะได้ที่ศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่ด้านหน้าส านักงาน
โครงการ และศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 
นอกจากนี้ยังสามารถร้องเรียนได้ที่สายด่วน กรมทางหลวง โทร
ด่วนท่ี 1586  

9) ผู้รับเหมาก่อสร้างควรให้ความส าคัญในการพิจารณาจ้างแรงงาน
ในท้องถิ่นเป็นอันดับแรก เพื่อลดปัญหาด้านสังคม ลดปัญหาการ
ว่างงาน และการอพยพแรงงาน และให้โอกาสคนในพื้นที่เข้า
ท างานกับโครงการให้มากท่ีสุด เพื่อเพ่ิมรายได้ให้กับประชาชนใน
พื้นที่โครงการ ท้ังนี้หากแรงงานไม่เพียงพอ อาจพิจารณาแรงงาน
จากภายนอกร่วมด้วย 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   64 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) ในบริเวณใกล้เคียงดีขึ้น คาดว่าจะส่งผลกระทบทางบวกให้อยู่ในระดับปาน
กลาง (+2)  

 ผลกระทบต่อการด าเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนร าคาญ 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานเตรียมวัสดุ

ก่อสร้างและงานขนย้าย งานผิวทางและช้ันทาง งานระบายน้ า งานก่อสร้าง
สะพานข้ามแยก และงานก่อสร้างทางลอด ซึ่งอาจจะส่งผลให้ เกิดการกีด
ขวาง หรือเป็นอุปสรรคในการสัญจรเพื่อติดต่อธุรกิจ ค้าขาย อีกทั้ง อาจจะ
ได้รับผลกระทบจากฝุุนละออง เสียง และความสั่นสะเทือน เป็นต้น แต่
อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นเฉพาะในช่วงการก่อสร้างเท่านั้น 
ไม่คงอยู่อย่างถาวร ดังนั้นจึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบจัดอยู่ใน
ระดับปานกลาง (-2) 

10) ในกรณีที่ต้องจ้างแรงงานต่างถิ่นก าหนดต าแหน่งที่พักคนงาน
ก่อสร้างให้อยู่ห่างจากชุมชน และมีการออกกฎระเบียบในการ
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด และมีการตรวจตราความปลอดภัยเป็น
ระยะ ๆ รวมทั้งมีการจัดท าทะเบียนคนงานก่อสร้างและ
ตรวจสอบประวัติบุคคลที่ท างาน 

ระยะด าเนินการ 

 ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพานข้าม

แยก และทางลอด งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และ
งานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมที่
ด าเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ จึงไม่ได้
ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างคนในชุมชนอย่างมีนัยส าคัญ ดังนั้น จึง
ไม่มีผลกระทบ (0) 

 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพาน 

 

ระยะด าเนินการ 
1) ประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการ ช่องทางและขั้นตอนการ

ร้องเรียน ผลการด าเนินการตามมาตรการ ให้ชุมชนรับทราบ 
เพื่อสร้างความเข้าใจท่ีดี 

2) ส ารวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลง
สภาพเศรษฐกิจสังคม ผลกระทบและปัญหาที่ เกิดขึ้นจาก
โครงการ พร้อมระบุขอบเขตพื้นท่ีศึกษา และประชากรเปูาหมาย 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   65 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) ข้ามแยก และทางลอด งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา 
และงานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่
ด าเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมีโครงสร้างสะพานข้ามทางแยก และทาง
ลอด อาจส่งผลให้สถานประกอบการและร ้านค ้าที ่อยู ่ร ิมถนนได ้ร ับ
ผลกระทบ โดยประชาชนสัญจรข้าม สะพานและทางลอดผ่านสถาน
ประกอบการและร้านค้าไป ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบทางลบให้
อยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

 ผลกระทบต่อการด าเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนร าคาญ 

กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพานข้าม
แยก และทางลอด งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และ
งานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน ล้วนเป็นกิจกรรมที่
ด าเนินการบนผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ อาจได้รับ
ผลกระทบจากการซ่อมแซมผิวทางให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ แต่
ระยะเวลาที่ด าเนินกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นไม่นาน ดังนั้น จึงก าหนดขนาด
ของผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) 

 

4.2 การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การด าเนินกิจกรรมก่อสร้างต่าง ๆ ของโครงการ อาจส่งผลกระทบ

ทางด้านสาธารณสุขและสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้างได้ เนื่องจากการรับสัมผัสมลพิษต่าง ๆ เช่น ปริมาณฝุุนละออง ไอ
เสียจากรถบรรทุกและเครื่องจักรที่มีก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) รวมทั้งระดับเสียง ซึ่งมลพิษท่ีเกิดขึ้นดังกล่าวจะ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการปูองกันและแก้ ไข

ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการปูองกัน และแก้ไข
ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง และอุบัติ เหตุและความ
ปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   66 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2 การสาธารณสุข (ต่อ) เป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรคทางเดินหายใจและ
ระบบการได้ยิน นอกจากนี้ การเข้ามาท างานของคนต่างถิ่นหรือ
แรงงานต่างถ่ินอาจเป็นพาหะน าโรคระบาดเข้ามายังแหล่งชุมชน ส่งผล
กระทบต่อประชาชนในพื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และคนงานก่อสร้าง จึงก าหนดให้ขนาด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
เบื้องต้นด้านอาชีวอนามัยอย่างเคร่งครัด 

4) จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น บริเวณส านักงานโครงการหรือ
บริเวณบ้านพักคนงานส าหรับคนงานก่อสร้างในพื้นที่โครงการ เพื่อลด
ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการ
ด้านสาธารณสุขในพ้ืนท่ี 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่
ใกล้เคียง ในการขอความช่วยเหลือในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน และใน
กรณีเหตุฉุกเฉินวิกฤต 

6) บริ เวณบ้านพักคนงานต้องท าการจัดระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการให้เพียงพอและต้องปฏิบัติตามมาตรฐานกฎหมายต่าง ๆ 
ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศกระทรวงสาธารณสุขที่ 7/2538 ก าหนด
จ านวนคนงานต่อพ้ืนท่ีอาคารที่พักของคนงานก่อสร้าง เป็นต้น 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้บริเวณที่พักคนงานมีสภาพความเป็นอยู่ที่
ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษา
ความสะอาดและให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และรณรงค์เรื่องการ
รักษาความสะอาดในบริเวณที่พักคนงาน 

9) ผู้รับเหมาต้องประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่
ศึกษา ให้มีการเก็บขนขยะมูลฝอยจากบ้านพักคนงานอย่างไปก าจัดทุก 
1-2 วัน/ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธ์ุของพาหะน าโรค 

10) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้บริเวณที่พักคนงานมีสภาพความเป็นอยู่ที่
ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   67 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2 การสาธารณสุข (ต่อ)  11) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการ
รักษาความสะอาดและให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และรณรงค์
เรื่องการรักษาความสะอาดในบริเวณที่พักคนงาน 

12) ผู้รับเหมาต้องประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่
ศึกษา ให้มีการเก็บขนขยะมูลฝอยจากบ้านพักคนงานอย่างไป
ก าจัดทุก 1-2 วัน/ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของพาหะน า
โรค 

13) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการตรวจคัดกรองโรคระบาดใน
คนงานก่อสร้างก่อนเข้ามาท างานในพื้นที่โครงการ และให้คนงาน
ก่อสร้างปฏิบัติตามแนวทางด้านสาธารณสุขเพื่อปูองกันการ
แพร่กระจายของโรคระบาดของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข 
ก่อนเข้ามาท างานในพ้ืนท่ีโครงการ 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามข้อก าหนดด้านสาธารณสุขเพื่อ
ปูองกันการแพร่ระบาดของโรคระบาด ส าหรับสถานที่ก่อสร้างและ
บ้านพักแรงงานก่อสร้าง (กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, 2564) 

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ 

จะมีรูปแบบเป็นสะพานข้ามแยกบริเวณแยกบายพาสพนัสนิคม เป็นสะพาน
ข้ามแยกบริเวณแยกท้องคุ้ง และเป็นทางลอดทางแยกบริเวณแยกดอนหัวฬ่อ
และแยกด่านพนัสนิคม เมื่อมีการเปิดใช้เส้นทางจะส่งผลให้มียานพาหนะเข้า
มาใช้แนวเส้นทางโครงการ อาจก่อให้เกิดไอเสีย และเสียงรบกวนจากการ
คมนาคม ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนในพื้นที่ศึกษา 
 

ระยะด าเนินการ 
1) ปฏิบัติตามมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบด้านอากาศ เสียง 

ความสั่นสะเทือน และการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   68 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2 การสาธารณสุข (ต่อ) โครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และคนงาน 
ซ่อมบ ารุง จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการเกิดโรค 

การบาดเจ็บและสุขภาพอนามัยจากอุบัติเหตุการท างานของคนงาน ได้แก่ 
การงานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง งานก่อสร้างส านักงานควบคุมงาน
และบ้านพักพนักงาน/คนงาน  งานเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง งาน
ก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีต โรงผสมแอสฟัลติกคอนกรีต และโรงซ่อมบ ารุง
เครื่องจักร งานขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็น
กิจกรรมที่ไม่ต้องใช้ความช านาญเป็นพิเศษ และไม่ต้องใช้เครื่องมือเครื่องจักร
จ านวนมาก คนงานมีโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ทุกกิจกรรมหาก
ปฏิบัติงานด้วยความประมาท และไม่ระมัดระวัง อย่างไรก็ตาม เนื่องจาก
สภาพภูมิประเทศเป็นที่ราบ คาดว่าการเจ็บปุวยจากการปฏิบัติงานอาจจะไม่
รุนแรง จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้ า งที่ อาจส่ งผลกระทบต่อการ เกิด โ รค  
การบาดเจ็บและสุขภาพอนามัยจากอุบัติเหตุการท างานของคนงาน ได้แก่ 
งานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานระบาย
น้ า งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก และงานก่อสร้างทางลอด งานผิวทางและ
ช้ันทาง งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย ซึ่งบางกิจกรรม
เป็นกิจกรรมที่ต้องใช้ความช านาญ ใช้เครื่องมือเครื่องจักรจ านวนมาก และใช้
ระยะเวลาในการด าเนินการค่อนข้างนาน ซึ่งคนงานจะต้องปฏิบัติตาม 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอ

นามัยและความปลอดภัย ดังนี้ 
- ประกาศกรมสวัสดิการและการคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 

2565 
- พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 8) พ.ศ. 2566 
- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการและ

ด า เนินการด้ านความปลอดภั ย  อาชีวอนามั ยและ
สภาพแวดล้อมในการท างานในสถานที่ที่อันตรายจากการ
ตกจากที่สูงและที่ลาดชัน พ.ศ. 2564 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ด า เนินการด้ านความปลอดภัย อาชีวอนามัย  และ
สภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับนั่งร้านและค้ ายัน 
พ.ศ. 2564 

- กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ด าเนินการความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อม
ในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ 
ดูแล และบ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้อง
เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงาน และก าหนดให้ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   69 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ) 
 

กฎหมาย และมีอุปกรณ์ปูองกันส่วนบุคคล เพื่อความปลอดภัยของคนงาน 
อย่างไรก็ตาม คนงานยังคงมีโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ทุกกิจกรรมหาก
ปฏิบัติงานด้วยความประมาท และไม่ระมัดระวัง แต่เนื่องจากสภาพภูมิ
ป ร ะ เ ทศ ส่ ว น ให ญ่ เ ป็ น พื้ น ที่ ร า บจึ ง ก า ห นด ให้ ข นา ดผ ลก ระ ทบ 
ทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบ บ ารุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์
ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใด
ช ารุดเสียหายต้องซ่อมแซมทันที เพื่อปูองกันอุบัติเหตุจากการ
ท างาน 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการท างานให้
เหมาะสม และเป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 
ความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับสภาพแวดล้อม พ.ศ. 2551 
เ ช่ น  ค ว าม ร้ อน  แส ง ส ว่ า ง  เ สี ย ง  ม า ต ร ฐ าน อุ ปก ร ณ์  
เป็นต้น 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ตรวจสุขภาพคนงานก่อสร้างและ
พนักงานของโครงการก่อนเข้าปฏิบัติงานรวมถึงตรวจสุขภาพ
พนักงานประจ าทุกปี 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่อง
ปูองกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอ
ต่อผู้ปฏิบัติงาน และควบคุมให้พนักงานที่ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์
เครื่องปูองกันอันตรายส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งปูายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้
ชัดเจน ในเขตก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตรายผู้ที่เข้าไปในเขต
ดังกล่าวต้องสวมหมวกนิรภัย และท าปูายแสดงเขตอันตรายให้
ชัดเจนทุกแห่ง รวมทั้งจัดท ารั้วกั้นหรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ 
ที่ตั้งของเครื่องจักรที่อาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   70 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคญั มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ) 
 

 7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดให้จัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลภายใน
พื้นที่ก่อสร้างและส านักงานโครงการ กรณีมีอุบัติเหตุร้ายแรง
เกิดขึ้นระหว่างการปฏิบัติงาน จะต้องรีบด าเนินการส่งให้
สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้ที่สุด 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่หรือวิศวกรโครงการดูแล
และควบคุมการก่อสร้างโครงการทุกข้ันตอนอย่างใกล้ชิด 

9) ก าหนดให้คนงานก่อสร้างที่ด าเนินกิจกรรมการก่อสรา้งโครงสร้าง
สะพานต้องใช้อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ 
หมวกนิรภัย แว่นตา หน้ากาก และปลั๊กอุดหู (Ear Plug) อย่าง
เคร่งครัด 

10) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างานระดับเทคนิคขั้นสูง
หรือวิชาชีพ ประจ าพื้นที่ก่อสร้างอย่างน้อย 1 คน ตาม
กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและจัดการด้าน
ความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
พ.ศ. 2549 และ(ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2553 ซึ่งกฎกระทรวงน้ีบังคับใช้
แก่การประกอบกิจการงานก่อสร้าง โดยเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย
ในการท างานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือวิชาชีพจะด าเนินการจัด 
Safety Talk วันเว้นวัน เวลา 8.00 น. ให้แก่คนงานก่อสร้างได้เกิด
ความตื่นตัว ตระหนักถึงอันตรายที่แฝงอยู่ในสภาพแวดล้อมของ
การท างาน เพื่อให้คนงานก่อสร้างเกิดความระมัดระวังในการ
ปฏิบัติงานในแต่ละวันและเพื่อปูองกันอันตรายที่จะเกิดขึ้น
ในขณะปฏิบัติงาน 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   71 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ต่อ) 
 

 11) เมื่องานก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้ด าเนินการรื้อถอนบ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง ห้องน้ า ห้องส้วม และระบบบ าบัดน้ าเสียออกจากพื้นที่ 
โดยก่อนรื้อถอนให้ประสานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อสูบ
กากตะกอนทิ้งหมดออกก่อนการรื้อถอน เมื่อรื้อถอนบ้านพัก
คนงานก่อสร้าง ห้องน้ า ห้องส้วม และระบบบ าบัดน้ าเสียแล้ว ให้
ท าความสะอาดพื้นท่ีด้วยน้ ายาฆ่าเช้ือโรค และปรับเกลี่ยหน้าดิน
คืนสภาพพ้ืนท่ีดังเดิม 

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนนโครงการ งาน
บ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตามก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ไม่ต้องใช้ความช านาญและเครื่องมือ
เครื่องจักรขนาดใหญ่มาก รวมถึงในแต่ละครั้งที่ด าเนินการไม่ได้ใช้ระยะ
เวลานาน อย่างไรก็ตาม คนงานยังคงมีโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ทุก
กิจกรรมหากปฏิบัติงานด้วยความประมาท และไม่ระมัดระวัง ซึ่งคาดว่าการ
เจ็บปุวยจากการปฏิบัติงานจะไม่รุนแรง จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับน้อย (-1) 

ระยะด าเนินการ 
1) ต้องก าหนดช่วงเวลาพักส าหรับพนักงานซ่อมบ ารุง และพนักงาน

เก็บกวาดผ่านทางที่ปฏิบัติงานกับเครื่องจักร/อุปกรณ์ที่มีเสียงดัง
หรือสั่นสะเทือน 

2) หากเกิดโรคระบาด ให้ปฏิบัติตามข้อก าหนดหรือมาตรการของ
ทางราชการ หรือกระทรวงสาธารณสุข อย่างเคร่งครัด 

3) จัดให้มีแผนฉุกเฉินและด าเนินการฝึกซ้อมแผนให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนดของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และกฎหมายอื่น ๆ ที่
เกี่ยวข้อง 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการและระยะก่อสร้างที่อาจส่งผลต่อความเสี่ยง

ในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินเท้า ได้แก่ กิจกรรมการรื้อ
ย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง รวมไปถึงทุกกิจกรรมในการ
เตรียมพื้นท่ีตั้งหน่วยก่อสร้าง การก่อสร้างสะพานข้ามแยก และทางลอด เป็น
การเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนเนื่องจากมีการใช้เครื่องจักร 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศ

รวมทั้งปูายเตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน และประชาชนให้ทราบ
ล่วงหน้า เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลา
เริ่มต้นและสิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาท างาน รวมทั้งวัน–เวลาที่จะ
มีการขนส่งวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้ 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   72 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย (ต่อ) 
 

ขนาดใหญ่และมีปริมาณรถขนาดใหญบ่นท้องถนนเพิ่มขึ้น อาจมีเศษวัสดุที่ถูก
รื้อย้ายและวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างกองกีดขวางเส้นทางสัญจร ซึ่งเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติ เหตุของผู้ใช้รถ/ถนน/คนเดินเท้าเพิ่มขึ้น จึงก าหนดให้ขนาด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้ด้วยความระมัดระวัง
โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งปูายประชาสัมพันธ์และ
ไฟส่องสว่างในจุดที่เห็นได้ชัดเจน 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและขอความร่วมมือจาก
ต ารวจท้องที่ให้จัดเจ้าหน้าที่มาตรวจตราดูแลการจราจรและ
อุบัติเหตุบนเส้นทาง 

3) หากพบว่าผิวจราจรช ารุดเสียหายอันเนื่องมาจากการด าเนิน
กิจกรรมของโครงการผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบด าเนินการ
ซ่อมแซมโดยทันที เพื่อปูองกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุจากการจราจร 

4) หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชนิดที่ใช้ในการ
ก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อให้ถนนมีสภาพ
เรียบร้อยตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ คือ การเปิดใช้โครงการ ท าให้การจราจรมี

ความสะดวกมากยิ่งขึ้น และลดการเกิดอุบัติเหตุ   ส า ม า ร ถ ร อ ง รั บ
ป ริ ม า ณ จ ร า จ ร ที ่ เ พิ่ ม ขึ้ น ใ น อ น า ค ต ไ ด้ ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาด
ผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง (+2) 

กิจกรรมบ ารุงรักษา ได้แก่ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ อาจต้องปิดทางสัญจรบางส่วน อาจ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุกับผู้สัญจรและผู้ใช้ทางได้ อย่างไรก็ตาม เป็นกิจกรรมที่
เป็นไปตามก าหนดเวลา สามารถประชาสัมพันธ์แผนการบ ารุงรักษาและมี
มาตรการปูองกันผลกระทบได้ ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับน้อย (-1) 

ระยะด าเนินการ 
1) ตรวจสอบและบ ารุงรักษาสภาพผิวจราจร ระบบไฟฟูา สัญญาณ

จราจร ปูายบอกทาง และปูายเตือนต่าง ๆ ให้อยู่ในสภาพใช้งาน
ได้ดีและสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางวันและกลางคืน 

2) หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดผิวทาง จะต้องติดตั้งปูาย
เตือนไม่น้อยกว่า 500 เมตร 

3) กรมทางหลวงต้องประสานงานต ารวจทางหลวงในการกวดขัน
วินัยจราจร และความเร็วรถยนต์ให้เป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด 
เพื่อลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   73 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมที่อาจมีผลกระทบต่อการเกิดความไม่ปลอดภัยในสังคมในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีด
ขวาง รวมถึงทุกกิจกรรมในการเตรียมพื้นที่ตั้งหน่วยก่อสร้าง ซึ่งจะมี
กิจกรรมหลายกิจกรรมที่จะต้องด าเนินการและแต่ละกิจกรรมจะใช้
ระยะเวลาไม่เท่ากัน เช่น การก่อสร้างส านักงานช่ัวคราว/บ้านพักคนงาน 
การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง (Store Yard) การก่อสร้างโรง
หล่อคอนกรีตส าเร็จรูป การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุ
ก่อสร้าง การก่อสร้างโรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร การก่อสร้างโรงหล่อ
คอนกรีตส าเร็จรูป เป็นกิจกรรมที่ต้องใช้คนงานในการด าเนินการอย่าง
ต่อเนื่องและใช้เวลาเพียงสั้น ๆ หรือช่ัวคราว แต่เนื่องจากในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการมีสถานประกอบ ร้านค้า และ
ชุมชนตั้งอยู่ค่อนข้างหนาแน่น ท าให้มีความเสี่ยงต่อความไม่ปลอดภัยต่อ
ร่างกาย ชีวิต และทรัพย์สินจากคนงานก่อสร้างโดยเฉพาะคนงานต่าง
ถิ่น อาจส่งผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรม และความไม่ปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สิน อันเกิดจากพฤติกรรมของคนงานก่อสร้าง เช่น การดื่ม
สุราจนไม่มีสติ เป็นเหตุให้ก่อการทะเลาะวิวาท การท าร้ายร่างกาย การ
ชิงทรัพย์ หรือการขโมยทรัพย์สินของผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียง
โครงการ หรือผู้ที่สัญจรไป-มาในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างได้  
จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) การจ้างคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างควรพิจารณาการจ้าง

แรงงานในท้องถิ่น เพื่อช่วยลดปัญหาด้านความปลอดภัยในสังคม 
และความขัดแย้งระหว่างคนงานในท้องถิ่น 

2) ก าหนดขอบเขตบริเวณพื้นที่ส านักงานและบ้านพักคนงานอย่าง
ชัดเจน  

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องสร้างข้อบังคับให้มีการตรวจสอบประวัติ
คนงาน และตรวจสุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน เพื่อปูองกันการเกิด
ปัญหายาเสพติดและปัญหาอาชญากรรม 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางกฎเกณฑ์และข้อปฏิบัติแก่คนงาน เพื่อ
ความเป็นระเบียบเรียบร้อย พร้อมท้ังควบคุมดูแลความประพฤติของ
คนงานอย่างเข้มงวด โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
- ให้หัวหน้าคนงานก่อสร้างและคอยสอดส่องดูแลพฤติกรรม

คนงานก่อสร้างให้อยู่ในระเบียบ หากคนงานประพฤตผิิดต้องมี
การว่ากล่าวตักเตือน หรือการลงโทษ 

- ก าหนดเวลาเข้า–ออกบ้านพักคนงานก่อสร้างไม่เกิน 22.00 น. 
หากมีความจ าเป็นต้องมีการลงช่ือพร้อมบันทึกเวลาเข้า–ออก 

- ห้ามเล่นการพนันและดื่มสุราในบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
- ห้ามคนงานก่อสร้างเกี่ยวข้องกับสารเสพติดทุกประเภท 
- ห้ามส่งเสียงดังในยามวิกาล 
- ห้ามทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกันหรือระหว่างคนงาน

กับคนในชุมชนใกล้เคียง 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   74 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม (ต่อ) ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ทุกกิจกรรมต้องด าเนินการอย่างต่อเนื่อง แต่มี
การควบคุมงานโดยเจ้าหน้าที่อย่างเข้มงวดทุกขั้นตอนการด าเนินการ จึง
ก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องให้ความร่วมมือกับเจ้าพนักงานต ารวจในพื้นที่
ในการเข้าตรวจสอบบ้านพักคนงานก่อสร้าง ในกรณีที่มีปัญหา
ระหว่างคนงานกับคนในชุมชน เช่น ทะเลาะวิวาท รวมทั้งปัญหา
อาชญากรรมและปัญหายาเสพติด 

ระยะด าเนินการ 
ทุกกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นในระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา เป็น

กิจกรรมที่ไม่จ าเป็นที่จะต้องใช้คนงานในจ านวนมาก และใช้เวลา
ด าเนินการเพียงระยะเวลาสั้น ๆ หรือช่ัวคราว ดังนั้น จึงให้อยู่ในระดับไม่
มีผลกระทบ (0)  

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 สุขาภิบาล 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การก่อสร้างส านักงาน

ควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน/พนักงาน การเตรียมพื้นที่ส าหรับเก็บวัสดุ
ก่อสร้าง การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีตส าเร็จรูป การก่อสร้างโรงซ่อม
บ ารุงเครื่องจักรและการก่อสร้างทางระบายน้ าช่ัวคราว ซึ่งท าให้เกิดขยะ
ประเภทเศษวัสดุก่อสร้าง เศษเหล็ก เศษปูน กิ่งไม้ใบไม้ เป็นต้น รวมถึง
น้ าเสียที่เกิดจากกิจกรรมเตรียมการก่อสร้าง และการอุปโภคบริโภคของ
คนงาน ซึ่งหากไม่มีการจัดการเก็บรวมรวมและก าจัดที่ดี อาจส่งผล
กระทบต่อการจัดการขยะและน้ าเสียของชุมชนในพื้นที่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางได้ อย่างไรก็ตามปริมาณขยะและน้ าเสียที่เกิดขึ้นจะมีน้อย 
เนื่องจากกิจกรรมในระยะนี้ยังมีไม่มาก และระยะเวลาที่ด าเนินการสั้น  
จึงก าหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) บริเวณบ้านพักคนงานต้องจัดสภาพแวดล้อมให้ถูกสุขลักษณะและ

สุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 
2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีน้ าใช้ภายในบ้านพักคนงานให้เพียงพอ

ต่อความต้องการของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณไม่ต่ ากว่า 200 ลิตร/
คน/วัน มีคนงานก่อสร้าง จ านวน 220 คน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมให้ได้
ภายในที่พักคนงานประมาณ 44 ลูกบาศก์เมตร/วัน จึงจะเพียงพอ 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอยและเศษวัสดุ ไว้ใน
บ้านพักคนงาน ซึ่งคาดว่าจะมีขยะจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 
844 ลิตร/วัน ต้องจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยแยกเป็นถังรองรับมูล
ฝอยย่อยสลายได้ ถังรองรับมูลฝอยท่ัวไป ถังรองรับมูลฝอยท่ีสามารถ
น ากลับมาใช้ใหม่ได้ (รีไซเคิล) และถังรองรับมูลฝอยอันตรายเพียงพอ
ต่อปริมาณมูลฝอยที่เกิดขึ้น ประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นที่ 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   75 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 

ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง เช่น งานเปิดหน้าดินเตรียมพื้นท่ี งานดิน งาน
โครงสร้างสะพานข้ามแยก งานก่อสร้างทางลอด งานผิวทาง งานโครงสร้าง
และระบบระบายน้ า อาจก่อให้เกิดขยะและน้ าเสีย จึงก าหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) แต่เนื่องจากกิจกรรมในระยะ
ก่อสร้างมีการจัดการระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย
ให้แก่คนงานก่อสร้างอย่างเป็นระเบียบและเข้มงวด จึงก าหนดให้ขนาด
ของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

รับผิดชอบเข้ามาเก็บขนเพื่อน าไปก าจัดอย่ างถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาลเพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธ์ุเชื้อโรค  

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีห้องส้วมให้เพียงพอส าหรับคนงาน
ก่อสร้าง  

5) บริเวณบ้านพักคนงานผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังบ าบัดน้ าเสีย
ส าเร็จรูปชนิดเกรอะ–กรองเพียงพอกับปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นไม่
น้อยกว่า 35.2 ลูกบาศก์เมตร/วัน หรือจัดให้มีระบบบ าบัดน้ าเสียที่มี
ขนาดใหญ่กว่า ซึ่งเพียงพอต่อเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างจ านวน 
220 คน เพื่อน าน้ าเสียจากกิจกรรมต่าง ๆ จากบ้านพักคนงานและ
ส านักงานโครงการ ให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลและได้ตาม
มาตรฐานคุณภาพน้ าท้ิง  

6) เมื่องานก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการ
รื้อถอนบ้านพักคนงานก่อสร้าง ห้องส้วม และระบบบ าบัดน้ าเสียออก
จากพื้นที่ โดยก่อนรื้อถอนให้ประสานกับเทศบาลต าบลหนองต าลึง 
เพื่อสูบกากตะกอนทั้งหมดออกก่อนการรื้อถอน บ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง ห้องน้ า ห้องส้วม และระบบบ าบัดน้ าเสียแล้ว ให้ท าความ
สะอาดพื้นท่ี ฆ่าเชื้อโรค และปรับเกลี่ยหน้าดินคืนสภาพพื้นที่ดังเดิม 

ระยะด าเนินการ 
ในระยะด าเนินการโครงการไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง จะมีเพียงการ

บ ารุงรักษาและซ่อมแซมเส้นทาง ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการจัดการ
มูลฝอยและน้ าเสียของชุมชน จึงก าหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ (0) 

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   76 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/

สาธารณูปการและสิ่งกีดขวาง ที่อยู่ในบริเวณเขตทาง จะส่งผลกระทบต่อ

ระยะเวลาของผู้ที่ใช้เส้นทาง ท าให้ระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น จึง
ก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ส าหรับกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/วัสดุก่อสร้าง จะส่งผลกระทบ
ต่อระยะเวลาของผู้ที่ใช้เส้นทางท าให้ระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น
เล็กน้อย เป็นระยะเวลาสั้น ๆ และสามารถก าหนดมาตรการในการ
ปูองกัน และแก้ไขผลกระทบได้ ทั้งในรูปแบบของการประชาสัมพันธ์และ
การจัดแผนการจราจร จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับ
น้อย (-1)  
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างโครงการที่มีผลต่อการกีดขวางเส้นทาง

คมนาคม ได้แก่ งานดินขุด/ดินถม งานขนย้ายดินออกจากที่ก่อสร้าง งาน
ก่อสร้างสะพานข้ามแยก งานก่อสร้างทางลอด งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง 

งานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจร และงานก่อสร้างระบบไฟฟูาแสงสว่าง ซึ่ง
อาจกีดขวางการจราจร ท าให้ต้องใช้เวลาเพิ่มขึ้นในการเดินทาง และเพิ่ม

ความระมัดระวังในการเดินทาง จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับปานกลาง (-2)  

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชน

และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้าง 
อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะ
ด าเนินการตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมขนส่ง
และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 

3) ก่อนเริ่มด าเนินงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องประสานแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 1 ซึ่งเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบทางหลวงที่ได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้างรวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น สถานี
ต ารวจในพ้ืนท่ีโครงการและหน่วยงานท้องถิ่นในพื้นที่ เพื่อหารือสรุป
ในการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหรือผู้ที่ต้องเดินทางผ่านพื้นที่
ก่อสร้างได้ทราบถึงเส้นทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้างอย่างทั่วถึง และเพื่อ
ประสานงานในการปรับปรุงเส้นทางการติดตั้งปูายและเครื่องหมาย
จราจรระหว่างการก่อสร้าง รวมทั้งการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ 
ให้สามารถใช้เส้นทางเลี่ยงดังกล่าวข้างต้น ให้เกิดประโยชน์ในการ
ช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรระหว่างก่อสร้างให้ได้มากที่สุด 

4) หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเช้า 
(เวลา 07.00-09.00 น.) และช่วงเย็น (เวลา 16.00-18.00 น.) จ ากัด
ความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/
ช่ัวโมง ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผู้
อยู่อาศัยใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7 ผู้ใช้ทาง (ต่อ)  5) การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวันก าหนดให้จอดอยู่ใน
ขอบเขตของพื้นที่ก่อสร้างในส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงาน
เท่านั้น รวมทั้งจัดให้มีไฟส่องสว่างหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอด 

6) ผู้รับเหมาฯ ต้องซ่อมแซมและบ ารุงรักษาทางหลวงโครงการ ในกรณี
เส้นทางถนนเดิมช ารุดเสียหาย เนื่องจากการใช้งานขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง รวมทั้งจัดเตรียมงบประมาณสนับสนุนให้แก่หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องที่มีการใช้เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ตลอดระยะก่อนก่อสร้าง 
และระยะก่อสร้าง เพื่อให้มีความสะดวกต่อประชาชนผู้ใช้เส้นทาง 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างที่ต้องปิดกั้นให้
เหมาะสม สอดคล้องกับความสามารถในการท างานของผู้รับจ้างและ
สภาพการจราจร เพื่อใช้พื้นที่ก่อสร้างนั้น ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
และเกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยที่สุด 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกแบบให้มีไฟฟูาแสงสว่างที่เพียงพอต่อความ
ปลอดภัยในการใช้งาน 
หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกช้ินที่ใช้ในการก่อสร้าง
จะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวงเพื่อให้ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อย
ตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพาน

ข้ามแยก และทางลอด เป็นกิจกรรมที่ด าเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมี
โครงสร้างสะพานข้ามทางแยก และทางลอด จะส่งผลให้เกิดความ
สะดวกสบายในการเดินทางมากขึ้น ลดปัญหาปริมาณจราจรหนาแน่นบน 
 

ระยะด าเนินการ 
1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบและบ ารุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่ใน

สภาพใช้งานได้อยู่เสมอ 
2) สหากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง ผู้รับเหมาต้องติดตั้ง

ปูายเตือนล่วงหน้าอย่างน้อย 100 เมตร เพื่อให้ผู้ใช้ทางมองเห็นได้ 
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เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   78 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7 ผู้ใช้ทาง ทางหลวงหมายเลข 315 สามารถลดเวลาในการเดินทางได้มาก และลด
การใช้พลังงานจากเช้ือเพลิงของยานพาหนะ ดังนั้น จึงก าหนดให้ผลกระทบ
เป็นผลกระทบทางบวกในระดับมาก (+3)  

กิจกรรมบ ารุงรักษา ได้แก่ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ อาจต้องปิดทางสัญจรบางส่วน อาจ
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุกับผู้สัญจรและผู้ใช้ทางได้ อย่างไรก็ตาม เป็นกิจกรรมที่
เป็นไปตามก าหนดเวลา สามารถประชาสัมพันธ์แผนการบ ารุงรักษาและมี
มาตรการปูองกันผลกระทบได้ ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับน้อย (-1) 

อย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เพื่อปูองกันอุบัติเหตุ
จากการใช้รถที่มีความเร็วสูง 

4.8 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  
     ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม  
     และมรดกทางวัฒนธรรม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมที่จะเกิดขึ้นในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการ

ขนส่งเครื่องจักร/วัสดุและกิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง ได้แก่ 

กิจกรรมขนย้ายดินออกจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง และงานโครงสร้างสะพานข้าม

แยก และทางลอด ซึ่งอาจมีผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนและฝุุน

ละอองที่ฟุูงกระจายที่เกิดจากการขนส่งวัสดุ โดยจะไม่ส่งผลกระทบต่อ

แหล่งโบราณคดีเนื่องจากสภาพปัจจุบันเป็นห้องแถว อาคารบ้านเรือน ไม่

พบหลักฐานทางโบราณคดีบนผิวดิน จึงไม่มีผลกระทบ (0)  

ส าหรับกิจกรรมอื่น ๆ จะไม่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อโบราณสถาน
และโบราณวัตถุจากแรงสั่นสะเทือน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านอากาศและบรรยากาศ 

เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
2) ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับ

ส านักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี เพื่อช้ีแจงแบบรายละเอียด และ
แผนการก่อสร้างโครงการ 

3) ขณะที่ด าเนินการก่อสร้างหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพื้นท่ีใด ๆ 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดด าเนินงานและรีบแจ้งต่อส านักศิลปากรที่ 
5 ปราจีนบุรี ให้รับทราบโดยทันทีเพื่อท าการตรวจสอบหลักฐาน 
และปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด 

 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   79 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.8 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  
     ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม  
     และมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ) 

ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพาน

ข้ามแยก และทางลอด งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน เป็น
กิจกรรมที่ด าเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมีโครงสร้างสะพานข้ามทาง
แยก และทางลอด จะไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดีเนื่องจากสภาพ
ปัจจุบันเป็นห้องแถวอาคารบ้านเรือน ไม่พบหลักฐานทางโบราณคดีบน
ผิวดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะด าเนินการ 
เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.9 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดผลกระทบด้าน

สุนทรี ยภาพและทั ศนี ยภาพ ได้ แก่  ก าร รื้ อย้ า ยสิ่ งปลู กสร้ า ง 
สาธารณูปโภค สิ่งกีดขวาง เนื่องจากสิ่งปลูกสร้างหรือสาธารณูปโภคที่ถูก
รื้อย้าย จะถูกกองไว้ตามทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที่
ไม่สวยงาม ไม่น่าดู อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดในระยะสั้น 
และเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นที่เพียงช่ัวคราว ดังนั้น จึงก าหนด
ผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1)  
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานขนย้าย 
งานผิวทางและช้ันทาง งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก ทางลอด งาน
ปรับปรุงจุดกลับรถ และสัญญาณไฟจราจร จะเกิดขึ้นในบางจุดเท่านั้น
และมีการควบคุมให้เป็นไปอย่างมีระเบียบเรียบร้อย จึงส่งผลกระทบต่อ
การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าภูมิทัศน์/การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่า
มุมมอง ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ออกแบบโครงสร้างของโครงการ การก าหนดองค์ประกอบพื้นที่และ

การจัดภูมิทัศน์จะต้องไม่ท าให้เกิดการบดบังมุมมอง โดยการ
ออกแบบด้านการวางผังและลักษณะทางสถาปัตยกรรมเน้นให้
กลมกลื นกั บสภ าพทา งธ ร รมชาติ แ ล ะสภาพภู มิ ป ร ะ เทศ  
มีความสวยงามเป็นเอกลักษณ์และส่งเสริมทัศนียภาพให้ดียิ่งขึ้น 

2) รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื้นที่ก่อสร้าง กองวัสดุก่อสร้างให้
มิดชิดหรือพลาสติกคลุมให้มิดชิด 

3) ด าเนินการรื้อย้ายอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือวัสดุที่เหลือจากงานก่อสร้าง
ออกจากบริเวณก่อสร้างทันที 

4) จัดท ารั้วล้อมรอบบ้านพักคนงานให้เป็นสัดส่วน ความสูงอย่างน้อย 2 
เมตร ก าหนดให้มีทางเข้า-ออกทางเดียว เพื่อควบคุมและตรวจการ
เข้า-ออกของคนงานก่อสร้าง 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   80 

ตารางท่ี 7-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.9 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ (ต่อ) ระยะด าเนินการ 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพาน

ข้ามแยก และทางลอด งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาตาม
ก าหนดเวลา และงานบ ารุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน เป็น
กิจกรรมที่ด าเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมีโครงสร้างสะพานข้ามแยกจะ
บดบังภูมิทัศน์ ดังนั้นจึงก าหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง  
(-2) 

ระยะด าเนินการ 
กรมทางหลวงดูแลบ ารุงรักษาต้นไม้ที่ปลูกบริเวณทางแยก ให้มีความ
สวยงามอย่างสม่ าเสมอ 

 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   81 

8.  งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ์ เป็นกระบวนการส าคัญที่จะช่วยสนับสนุนให้ผล
การศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในขั้นตอนการก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม จึงมี
ความจ าเป็นอย่างยิ่งที่ต้องด าเนินการให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องทุกภาคส่วนได้มีโอกาสแสดงความคิดเห็น
อย่างกว้างขวาง ซึ่งจ าเป็นต้องท าการวิเคราะห์กลุ่มเปูาหมายและก าหนดเทคนิควิธีการรับฟังความคิดเห็นที่เหมาะสม เพ่ือให้
การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนมากที่สุด จึงเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้
ได้รับผลกระทบทุกภาคส่วน ตลอดจนสื่อมวลชนและผู้สนใจได้มีส่วนร่วมในโครงการ ให้ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวลต่อ มาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมอันจะท าให้ผู้ศึกษาโครงการได้รับข้อมูลความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง และครอบคลุมประเด็นส าคัญ
ต่าง ๆ ส าหรับใช้ประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการให้เกิดความเหมาะสมและสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น โดยมีรายละเอียดในการ
ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้  
8.1 กลุ่มเป้าหมาย 

การก าหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียของโครงการ ที่ปรึกษาจะก าหนดกลุ่มเปูาหมายครอบคลุมผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 7 กลุ่ม 
ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม แสดงดังตารางท่ี 8-1 

ตารางท่ี 8-1 กลุ่มเป้าหมายในการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
ประเภทของกลุม่เป้าหมาย 

1) ผู้ได้รับผลกระทบ 
- ผู้ที่อยู่ในพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ผู้มีอ านาจสูงสุดหรือผู้แทนศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล  

ที่อยู่ในบริเวณพื้นท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 
- ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ศึกษา ได้แก่ กลุ่มของประชาชน สถานประกอบการ ที่อยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 
- ผู้น าชุมชนหรือผู้น าทางความคิด ได้แก่ ผู้น าชุมชน เช่น ก านัน ผู้ใหญ่บ้าน ประธานชุมชน กรรมการหมู่บ้าน/ชุมชน  

กลุ่มทางสังคมในชุมชน เป็นต้น ที่อยู่ในบริเวณพื้นท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 
2) ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย กรมทางหลวง บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ 

เทคโนโลยี จ ากัด สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และบริษัท ลูเซ่ ครีเอช่ัน จ ากัด 
3) หน่วยงานท่ีท าหน้าที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 
4) หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ ได้แก่  

- หน่วยงานระดับจังหวัด/ภูมิภาค 
- หน่วยงานระดับอ าเภอ 
- องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
- หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ  

5) องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ ได้แก่  
- องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 
-.องค์กรเอกชนด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ 
- สถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษาในท้องถิ่น และนักวิชาการอิสระ 

6) สื่อมวลชน เช่น สื่อสิ่งพิมพ์ สื่อวิทยุ สื่อโทรทัศน์ และสื่อออนไลน์ 
7) ประชาชนท่ัวไป 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   82 

8.2 แนวทางและการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
โครงการจัดให้มีกระบวนการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตั้งแต่เริ่มแรกจนสิ้นสุดการด าเนินงานของ

โครงการอย่างต่อเนื่องเป็นระยะ ๆ เพ่ือให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูลและ
แสดงความคิดเห็น รวมถึงการน าข้อคิดเห็นต่าง ๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจในแต่ละขั้นตอนของการศึกษา เพ่ือให้
เกิดผลกระทบทางสังคมน้อยที่สุด โดยใช้หลักของการสื่อสารแบบ 2 ทาง (Two-Way Communication) กล่าวคือ 
การให้ข้อมูลรายละเอียดโครงการแก่ประชาชน และการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนไปพร้อม ๆ กัน ในการ
ด าเนินงานทุกขั้นตอน ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการส ารวจและออกแบบ ตลอดจนการก าหนดมาตรการปูองกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการตามแนวทางการศึกษา ดังต่อไปนี้ 
1)  แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ 

กองพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (พ.ศ. 2566) 

2)  แนวทางการจัดท าแผนงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (Guidelines for Preparation of Public 
Involvement Plan) จัดท าโดย กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4  
เดือนตุลาคม พ.ศ. 2563) 

โดยการด าเนินงานการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์โครงการจะครอบคลุมขอบเขตการด าเนินงานดังนี้  
1)  จัดท าแผนรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครอบคลุมตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ  
2)  ด าเนินกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรภาคเอกชน ผู้มีส่วนได้

ส่วนเสียในพ้ืนที่ ตลอดจนประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูล แสดงความคิดเห็น 
และน าผลสรุปข้อคิดเห็นต่าง ๆ มาประกอบการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการ เพ่ือลดผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมให้น้อยที่สุด โดยก าหนดจัดประชุมสัมมนา จ านวน 3 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย จ านวน 2 ครั้ง 

3)  จัดท าสื่อและเอกสารต่าง ๆ ได้แก่ เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ บอร์ดนิทรรศการ วีดิทัศน์ เว็บไชต์
โครงการ โซเชียลมีเดียของโครงการ ปูายขอเชิญร่วมแสดงความคิดเห็นโครงการ และการลงพ้ืนที่
ประชาสัมพันธ์โครงการ เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลข่าวสารของโครงการ ตามแผนด าเนินงาน 
เป็นระยะอย่างต่อเนื่อง  

4)  รวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่าง ๆ โดยสรุปเป็นประเด็น พร้อมทั้งจัดท ารายงานผลการวิเคราะห์ 
ในแต่ละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการน าประเด็นต่าง ๆ ไปใช้ประโยชน์ในกิจกรรมของการศึกษา
โครงการ 

5)  จัดท าหลักเกณฑ์และวิธีการประเมินผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยก าหนดตัวชี้วัดในการ
ประเมินผล พร้อมทั้งผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ 

ส าหรับแนวทางการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน แบ่งออกเป็น 2 กิจกรรมหลัก ได้แก่ 
1)  กิจกรรมการให้ข้อมูลข่าวสารโครงการ (Public Information)  เป็นระดับที่ส าคัญที่สุด เพราะเป็นก้าวแรกของ

เปิดโอกาสให้ประชาชนทุกกลุ่มเข้าสู่กระบวนการมีส่วนร่วมในเรื่องต่าง ๆ โดยที่ปรึกษามีวิธีการให้ข้อมูลข่าวสาร
โดยใช้ช่องทางต่าง ๆ เช่น เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ วีดิทัศน์ เว็บไชต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ ไลน์
โครงการ จดหมาย ปูายประกาศ การจัดบอร์ดนิทรรศการ การประชาสัมพันธ์ โครงการผ่านสื่อสาธารณะ และ
การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้องในพ้ืนที่ เพ่ือให้ข้อมูลข่าวสาร รายละเอียดโครงการ รวมทั้งเพ่ือ
เตรียมความพร้อมของชุมชนก่อนด าเนินการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการ  
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2) กิจกรรมการรับฟังความคิดเห็น (Public Consultation) เป็นกระบวนการที่เปิดให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการให้
ข้อมูล ข้อเท็จจริง และความคิดเห็นเพ่ือประกอบการการศึกษาโครงการ โดยก าหนดจัดประชุมสัมมนา จ านวน  
3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุ่มย่อย จ านวน 2 ครั้ง ควบคู่กับการประชาสัมพันธ์โครงการ โดยการด าเนินการ 
แต่ละครั้งจะต้องครอบคลุมกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งหมดในพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือน าเสนอข้อมูล ชี้แจง และรับฟัง 
ความคิดเห็นจากประชาชน ประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ และ
แผนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่จะด าเนินการตามขั้นตอน
การศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 8-1 

 
รูปที่ 8-1 แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

8.3 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมที่ผ่านมา 
 8.3.1 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันอังคารที่ 29 เมษายน พ.ศ. 2568  
เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องเจปาร์คฮอลล์ ชั้น 2 โรงแรมเจปาร์ค อ าเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี และการประชุม
ออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings โดยสรุปผลการด าเนินงานจากการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น 
ของประชาชนในพื้นท่ีโครงการมีผู้เข้าร่วมการประชุมรวมทั้งสิ้นจ านวน 143 คน (ไม่รวมที่ปรึกษา) มีบรรยากาศการประชุม 
แสดงดังรูปที่ 8-2 โดยมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะสรุปได้แสดงดังตารางท่ี 8-2 
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
 
 

 

ประธานเปดิการประชุม 

 

กล่าวรายงานการประชุม 

 

บรรยากาศการประชุม 

 

 

 

ที่ปรึกษาน าเสนอข้อมลูรายละเอียด
โครงการ 

  
บรรยากาศการประชุม 

 

 

 

บรรยากาศการประชุม 
 

บรรยากาศการประชุม 

 

 

 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเหน็ 

รูปที่ 8-2 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 1) 
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ตารางท่ี 8-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

1 เสนอให้ออกแบบรูปแบบทางเลือกส าหรับ 
การปรับปรุงและพัฒนาโครงการให้เหมาะสม
กับสภาพพื้นที่โครงการ เช่น ถนนศุขประยูร 
มีข้อจ ากัดเรื่องพื้นที่การจราจรมีจ ากัด ควร
ออกแบบเกาะกลางที่ใช้พื้นที่เกาะกลางน้อย  

โครงการรับประเด็นเพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาต่อไป  
โดยลักษณะของเกาะกลางถนนจะด าเนินการออกแบบให้สอดคล้อง 
กับรูปแบบของถนนโครงการและรูปแบบของโครงสร้างทางแยกต่าง
ระดับที่ได้รับการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดแล้ว 

2 กรณี รู ป แบบทา ง เ ลื อกที่ มี ก า ร ก่ อส ร้ า ง 
ทางยกระดับ และอุ โมงค์  ทางโครงการมี 
การจ ากัดประเภทรถท่ีใช้ทางดังกล่าวหรือไม่ 

โครงการไม่ได้จ ากัดประเภทยานพาหนะที่ใช้ โดยจะออกแบบด้าน
เรขาคณิตของทางและความลาดชันให้ยานพาหนะทุกประเภทสามารถ
สัญจรได้โดยจะพิจารณาการใช้งานของรถบรรทุกขนาดใหญ่เป็นพิเศษ 

3 ต้องการทราบว่าผู้ออกแบบโครงการได้ก าหนด
รูปแบบที่ได้รับการคัดเลือกไว้แล้วหรือไม่ 

กรมทางหลวงและที่ปรึกษายังไม่ได้ก าหนดรูปแบบของโครงการ รวมทั้ง
การก าหนดเกณฑ์และปัจจัยในการคัดเลือกตามหลักวิชาการ และรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนตามขั้นตอนเพื่อเป็นข้อมูลประกอบการ
พิจารณาคัดเลือกในล าดับถัดไป 

4 เสนอให้มีการปรับพื้นผิวการจราจร ทางเท้า 
และทางระบายน้ าให้มีประสิทธิภาพบนถนน 
ศุขประยูรมากกว่าการแก้ไขปัญหาการจราจร
ในพื้นที่จากการน าเสนอรูปแบบทางเลือกทั้ง 6 
รูปแบบ 

การออกแบบรายละเอียดของโครงการจากรูปแบบที่ได้รับการคัดเลือก
แล้วจะด าเนินการในส่วนองค์ประกอบต่าง ๆ ของโครงการไปพร้อม ๆ กัน 
ทั้งโครงสร้างช้ันทาง ประเภทลักษณะผิวจราจร การกลับรถ จุดเช่ือมต่อ
ของทาง ทางเท้า ทางข้าม สิ่งอ านวยความปลอดภัย และระบบระบายน้ า  

5 เสนอให้มีแผนรองรับเรื่องปัญหาน้ าท่วมขัง 
เมื่อมีการก่อสร้างโครงการ โดยเฉพาะแยก 
ดอนหัวฬ่อ และแยกท้องคุ้ง เนื่องจากสองแยก
ดังกล่าวมีระดับน้ าท่วมขังไม่ต่ ากว่า 1 เมตร 

โครงการรับประเด็นเพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาต่อไป โดยจะ
ประสานกับหน่วยงานในพื้นที่เพื่อน าข้อมูลมาประกอบการออกแบบ 
เพื่อลดปัญหาด้านการระบายน้ า 

6 เสนอให้มีการพิจารณาปัจจัยเรื่องระยะเวลา
ก่ อ ส ร้ า ง โ ค ร ง ก า ร  ง บ ป ร ะ ม า ณ อ ยู่ ใ น 
การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการด้วย 

โครงการจะก าหนดเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ  
3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 
และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะได้มีการก าหนดปัจจัยย่อยใน 
การคัดเลือกของแต่ละด้านอยู่แล้ว เช่น รูปแบบเรขาคณิต การรองรับ
การจราจร ระยะเวลาก่อสร้างโครงการ ความยากง่ายในการก่อสร้าง 
ความปลอดภัย งบประมาณโครงการ ฯลฯ ซึ่งจะได้น ามาเสนอใน 
การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 และการสัมมนา ครั้งท่ี 2 ในล าดับถัดไป  

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   86 

ตารางท่ี 8-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

7 เห็นด้วยกับรูปแบบทางเลือกที่  5 ก่อสร้าง 
ทางยกระดับข้ามแยกแต่ละแยก คือ แยก 
ดอนหัวฬ่อ แยกท้องคุ้ง และแยกบายพาส 
พนัสนิคม เนื่องจากใช้ระยะเวลาในการก่อสร้าง
น้อยกว่าทุกรูปแบบ 

โครงการจะน ารูปแบบทางเลือกต่าง ๆ ที่เป็นไปได้ สรุปข้อดี - ข้อเสีย 
ของแต่ละทางเลือก และเกณฑ์ปัจจัยที่ใช้ในการคัดเลือกโครงการ 
มาน าเสนอในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 ในล าดับถัดไป 

8 ต้องการทราบว่าทุกรูปแบบทางเลือก จะมี
จุดเริ่มต้น และสิ้นสุดอยู่บริเวณใด 

ทุกรูปแบบทางเลือก อยู่ในขอบเขตของจุดเริ่มต้น-จุดสิ้นสุดของพื้นที่
ศึกษาโครงการ แต่ทั้งนี้ รายละเอียดที่ ชัดเจนจะขึ้นอยู่กับรูปแบบ
ทางเลือกของโครงการที่ได้รับการคัดเลือก 

9 เสนอให้แก้ไขปัญหาทางขึ้น-ลง ของทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และแก้ไข
ปัญหาน้ าท่วมในพื้นที่จะเพิ่มประสิทธิภาพ 
การเดินรถได้มากกว่าการศึกษาโครงการนี้ 

การออกแบบรายละเอียดของโครงการจากรูปแบบที่ได้รับการคัดเลือก
แล้วจะด าเนินการในส่วนองค์ประกอบต่าง ๆ ของโครงการไปพร้อม ๆ 
กัน ทั้งโครงสร้างช้ันทาง ประเภทลักษณะผิวจราจร การกลับรถ  
จุดเช่ือมต่อของทาง ทางเท้า ทางข้าม สิ่งอ านวยความปลอดภัย และ
ระบบระบายน้ า 

10 ต้องการทราบว่ารูปแบบทางเลือกที่ก่อสร้าง
เป็นทางยกระดับ และอุโมงค์ จะแก้ไขปัญหา
การจราจรในระยะยาวได้จริงหรือ เพราะ
ปัจจุบันควาเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ประเทศตกต่ าอย่างต่อเนื่อง 

โครงการจะมีการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรเปรียบเทียบ
กรณีไม่มีและมีการพัฒนาโครงการในปีอนาคต พร้อมทั้งการศึกษา
วิเคราะห์ผลตอบแทนและความคุ้มค่าของโครงการด้านเศรษฐศาสตร์ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1 กรณีรูปแบบทางเลือกที่ก่อสร้างเป็นทาง
ยกระดับ ประชาชนในพื้นที่โครงการจะได้รับ
ผลกระทบด้านเสียง ฝุุน และแรงสั่นสะเทือน
เท่าใด และทางโครงการได้มีการก าหนด
มาตรการลดผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม
อย่างไร 

จะมีการตรวจวัดมลพิษทางอากาศ เสียงและการสั่นสะเทือน ในพื้นที่จริง
และจะมีการประเมินผลระทบโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ ทั้งใน
ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ จากนั้นน าผล 
ที่ได้มาก าหนดเป็นมาตรการในการแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ต่อไป 

2 กรณีรูปแบบทางเลือกที่มีก่อสร้างเป็นอุโมงค์ 
ต้องการทราบว่ามีมาตรการแก้ไข ปูองกัน
ปัญหาน้ าท่วมอย่างไร 

จะมีการศึกษาในรายละเอียดเกี่ยวกับการจัดการน้ า การศึกษาเกี่ยวกับ
พื้นที่ รับน้ า  แนวทางการระบายน้ า อาคารชลศาสตร์  ตลอดจน 
การปูองกันน้ าท่วมให้เพียงพอต่อในพื้นที่ เพื่อมาก าหนดเป็นมาตรแก้ไข
การปูองกันน้ าท่วมต่อไป 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   87 

ตารางท่ี 8-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

3 เสนอให้โครงการมีการประเมินเรื่องการสะสม
มลพิษทางอากาศจากสภาพปัจจุบัน และใน
กรณีทางเลือกรูปแบบต่างๆ รวมทั้งก าหนด
มาตรการปูองกัน และแก้ไขผลกระทบ เพื่อลด
การสะสมมวลสารหรือดูดซับมวลสารนั้น 

จะมีการตรวจวัดมลพิษทางอากาศ ในพ้ืนท่ีจริงคลอบคลุมทั้งวันหยุดและ
วันท างานและจะมีการประเมินผลระทบโดยใช้แบบจ าลองทาง
คณิตศาสตร์ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 
จากนั้นน าผลที่ได้มาก าหนดเป็นมาตรการในการแก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมต่อไป 

ด้านการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

1 ต้องการทราบว่าแต่ละแนวทางเลือก มีแนว
เวนคืนท่ีดินอยู่บริเวณใด 

การน าเสนอโครงการเป็นแนวคิดเบื้องต้น โดยจะพิจารณาและรับฟัง
ข้อมูลความคิดเห็นจากทุกภาคส่วนท่ีเกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ โดยจะน า
ความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่เป็นข้อมูลส าคัญในการพิจารณา
ทางเลือกรูปแบบโครงการ และจะน าเสนอในการประชุมครั้งต่อไป 

 
 8.3.2 การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

 ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 6 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ส านักงานทางหลวงที่ 14 
(ส่วนเครื่องกล) ต าบลหนองไม้แดง อ าเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี และการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom 
Cloud Meetings โดยสรุปผลการด าเนินงานจากการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนที่โครงการมีผู้เข้าร่วม
การประชุมรวมทั้งสิ้นจ านวน 110 คน (ไม่รวมที่ปรึกษา) มีบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปที่ 8-3 โดยมีข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะสรุปได้แสดงดังตารางท่ี 8-3 

 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   88 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
นายอดิเรก อุ่นโอสถ  

รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุร ี
ประธานเปดิการประชุม 

  
นายนิรันดร์ จันทร์ชม  

วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 
กล่าวรายงานการประชุม 

 
ที่ปรึกษาน าเสนอข้อมลูรายละเอียด

โครงการ 
บรรยากาศการประชุม 

   

   
ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเห็น 

   

ภาพบรรยากาศการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings 

รูปที่ 8-3 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   89 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

1 ต้องการทราบว่าปริมาณจราจรของแต่ละ
ประเภทรถในพื้นที่โครงการและนอกพื้นที่
โครงการที่วิ่งบนถนนศุขประยูรมีจ านวนเท่าใด 

ที่ปรึกษาได้ท าการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนถนนศุขประยูร  
รวมสองทิศทาง พบว่ามีจ านวนรถทั้งหมด 108,249 คัน/วัน โดยมีจ านวน
รถบรรทุกรวมทุกประเภท 41,216 คัน/วัน ซึ่งรถที่วิ่งภายในพื้นที่
โครงการคิดเป็นประมาณร้อยละ 30 และรถที่วิ่งภายนอกโครงการ 
คิดเป็นประมาณร้อยละ 70 

2 ต้องการทราบปริมาณจราจรของแต่ละประเภท
รถที่อยู่ในนิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ จังหวัด
ชลบุรี ซึ่งว่ิงบนถนนศุขประยูรมีจ านวนเท่าใด 

ที่ปรึกษาได้ท าการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนถนนบ้านเก่า 5 รวม
สองทิศทาง พบว่ามีจ านวนรถทั้งหมด 61,217 คัน/วัน และจ านวน
รถบรรทุกรวมทุกประเภท 17,350 คัน/วัน 

3 ต้องการทราบว่าแต่ละรูปแบบทางเลือกในการ
ปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่
โครงการทั้ง 3 รูปแบบ มีผลต่อปริมาณจราจร
ของแต่ละประเภทรถที่วิ่งบนถนนโครงการ
เท่าใด และอย่างไร 

เนื่องจากการออกแบบทางแยกต่างระดับทั้ง 3 รูปแบบได้ด าเนินการ
ออกแบบ บน ทล.315 ซึ่งเป็นการแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณทางแยก 
จากการวิเคราะห์สภาพการจราจรและการติดขัดของการจราจรตามหลัก
วิศวกรรมจราจรพบว่า ทั้ง 3 รูปแบบทางเลือกสามารถแก้ปัญหา
การจราจรติดขัดในทุกทางแยกได้ในอนาคต โดยการมีทางแยกต่างระดับ
จะท าให้รถที่ต้องการวิ่งผ่านตั้งแต่แยกทางเข้า-ออกด่านพนัสนิคม แยก
ดอนหัวฬ่อ แยกท้องคุ้ง และแยกบายพาสพนัสนิคม ซึ่งมีจ านวนมากถึง
ร้อยละ 70 ของจ านวนรถทั้งหมด วิ่งผ่านไปโดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะด าเนินการออกแบบรายละเอียดให้เป็นไปตาม
หลักวิชาการมาตรฐานเกณฑ์ทางด้านวิศวกรรมและการวิเคราะห์ตาม
หลักวิศวกรรมจราจร ที่จะต้องมีการประเมินรูปแบบที่ได้คัดเลือกศึกษา
วิเคราะห์ว่ามีความเหมาะสมคุ้มค่าในการลงทุนด้านเศรษฐศาสตร์หรือไม่ 
และมีการศึกษาจัดท ามาตรการผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทั้งในระยะ
ก่อสร้างและระยะด าเนินการเพื่อความเหมาะสมของรูปแบบโครงการ
มากที่สุด และเกิดผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนท่ีให้น้อยท่ีสุด 

4 ต้องการทราบผลกระทบของแต่ละรูปแบบ
ทางเลือกในการปรับปรุงและแก้ไขปัญหา
การจราจรในพื้นที่โครงการทั้ง 3 รูปแบบ 

5 ต้องการทราบว่ารูปแบบทางเลือกในการ
ปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่
โครงการทั้ง 3 รูปแบบ ซึ่งมีการน าเสนอใน
รูปแบบทางยกระดับ และทางลอด จะสามารถ
แก้ไขปัญหาแยกใดบ้าง 

6 ต้องการทราบว่ารูปแบบทางเลือกในการ
ปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่
โครงการทั้ง 3 รูปแบบจะท าให้การจราจร
ติดขัดน้อยกว่า 50% ของปัจจุบันหรือไม่  
(ถ้าไม่) ไม่เห็นด้วยที่จะให้มีการคดัเลอืกรูปแบบ
ทางเลือกในการปรับปรุงและแก้ไขปัญหา
การจราจรในพื้นที่โครงการ เนื่องจากสภาพ
การจราจรในปัจจุบันติดเฉพาะช่วงเร่งด่วน เช้า 
เย็น และหน้าเทศกาลวันหยุดยาวเท่านั้น 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   90 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

77 เสนอให้กรมทางหลวงประสานกับทางการ
นิคมอุตสาหกรรมให้การก าหนดให้จัดพื้นที่
อ า ศั ย ใ ห้ กั บ พ นั ก ง า น ที่ อ ยู่ ใ น นิ ค ม
อุตสาหกรรมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง
ด้วย รวมทั้งเสนอให้มีรถบริการรับ - ส่ง
พนักงานในนิคมฯ ซึ่งจะเป็นการลดปริมาณ
จราจรบนถนนศุขประยูร 

เป็นข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวม
ประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็นข้อเสนอแนะจากประชาชนในพื้นที่ และ
ใช้เป็นข้อมูลเพื่อติดประกาศสรุปผลการประชุมไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
รับทราบและประสานไปยังผู้ประกอบการและนิคมอุตสาหกรรมต่อไป 

88 ไม่ขอแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับแนวทางการ
คัดเลือกรูปแบบทางแยกของโครงการ 

ประชาชนในพื้นที่สามารถแสดงความคิดเห็นและเสนอการไม่เห็นด้วยของ
โครงการนี้ หรือไม่ให้มีการก่อสร้างโครงการนี้ ท่ียังมีความเห็นไม่สอดคล้อง
กับรูปแบบทางเลือกของโครงการ โดยสามารถเสนอแนวทางอื่น ๆ ให้ทาง
โ ค ร ง ก า ร พิ จ า ร ณ า ศึ ก ษ า ไ ด้  อ ย่ า ง ไ ร ก็ ต า ม  ที่ ป รึ ก ษ า แ ล ะ 
กรมทางหลวงเสนอขอให้ได้ท าการศึกษาส ารวจและออกแบบรายละเอียด
รูปแบบการพัฒนาของโครงการที่เหมาะสมและเป็นไปได้ให้ครบถ้วนก่อน 
ตามกระบวนการขั้นตอนการด าเนินงาน เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลผลลัพธ์
การศึกษาออกแบบประกอบการวางแผนในอนาคต โดยโครงการนี้เป็นงาน
ศึกษาส ารวจออกแบบรายละเอียดยังไม่ได้มีการก่อสร้างแต่อย่างใด แต่เป็น
การรวบรวมจัดท าข้อมูลไว้เพื่อประโยชน์ในการพัฒนาพื้นที่อย่างเหมาะสม
ในอนาคตต่อไป 

9 ต้องการทราบว่าถ้าประชาชนในพื้นที่ยังคง
คัดค้านไม่เห็นด้วยกับการด าเนินงานโครงการ 
โครงการนี้จะเป็นอย่างไร 

10 เมื่อต้องมีการก่อสร้างโครงการแล้ว ไม่เห็น
ด้วยที่จะก าหนดรูปแบบทางลอดแบบเดียว
เท่านั้นในการแก้ไขปัญหาจราจรแต่ละทาง
แยก เพราะถ้าถนนศุขประยูรประสบปัญหา
น้ าท่วม จะท าให้ไม่สามารถใช้เส้นทางได้  

จากการศึกษาเบื้องต้นพบว่าบริเวณแยกดอนหัวฬ่อ จะมีโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน และรถทางคู่เชื่อม 3 ท่าเรือท่ีอยู่แนวเขตทาง
รถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ่งมีความสูงอยู่ที่ระดับ 3 (สูงขึ้นจาก
พื้นดินมากกว่าประมาณ 15 เมตร) หากบริเวณดังกล่าวออกแบบเป็น
สะพานยกระดับข้ามทางรถไฟทุกระบบ จ าเป็นต้องมีความสูงอยู่ที่ระดับ 4 
(สูงขึ้นจากพื้นดินประมาณมากกว่า 30 เมตรให้พ้นสายส่งก าลังไฟฟ้า) ทั้ง
ความสูง ความชัน และความยาวเชิงลาดจะเป็นข้อจ ากัดของรูปแบบ
สะพานยกระดับ อย่างไรก็ตาม ถึงแม้จะเป็นกรณีทางลอดที่ปรึกษาจะ
ด าเนินการออกแบบให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ทางด้านวิศวกรรมและ
พิจารณารูปแบบของการป้องกันและระบายน้ าท่วมขังในทางลอด พร้อมทั้ง
ศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสมคุ้มค่าในการลงทุนด้านเศรษฐศาสตร์ และมี
การศึกษาจัดท ามาตรการผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทั้งในระยะก่อสร้างและ
ระยะด าเนินการเพื่อความเหมาะสมของรูปแบบโครงการมากที่สุด และ
เกิดผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนท่ีให้น้อยท่ีสุด 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   91 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

11 เสนอให้มีการก าหนดรูปแบบการแก้ไขปัญหาทาง
แยก โดยในแต่ละทางแยก ถ้ามีการก าหนดทาง
ลอดฝั่งหนึ่ง อีกฝั่งควรก าหนดเป็นทางยกระดับ 

ที่ปรึกษาจะน าแนวคิดและข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาออกแบบ
ต่อไป โดยจะต้องด าเนินการศึกษาความเป็นไปได้ตามหลักเกณฑ์ 
ด้านวิศวกรรมและความปลอดภัย เช่น ความเป็นได้ของกายภาพและ
พื้นที่ เราขาคณิตองค์ประกอบของงานทาง การสัญจรของการจราจร 
รูปแบบโครงสร้างทางต่างระดับ และวิธีการก่อสร้าง 

12 เสนอให้มีการปรับปรุงทางกายภาพบนถนนศุข
ประยูร เช่น ไหล่ทาง ซึ่งมีพื้นที่ใหญ่มาก และ
บริเวณสี่แยกแต่ละแยกให้เอื้อต่อการเดินทาง 

ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวมประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็น
ข้อเสนอแนะ โดยเห็นควรให้หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่มีการจัด
ประชุมหารือและบูรณาการข้อมูลและแนวทางการแก้ ไขปัญหาและ
ปฏิบัติงานร่วมมือกัน เช่น แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 เทศบาลเมือง/
เทศบาลต าบลในพื้นที่ อบต. กรมเจ้าท่าจังหวัด กรมชลประทานจังหวัด 
และกรมโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด เพื่อร่วมกันพิจารณาแนวทาง 
การปรับปรุงและแก้ไขปัญหาดังกล่าว  

 เพื่อส ารวจสภาพผิวจราจรและวางแผนการซ่อมแซมหรือปรับปรุง
ให้ได้มาตรฐาน 

 ศึกษาความเป็นไปได้ในการปรับลดขนาดเกาะกลางถนน เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายปริมาณรถและลดปัญหาการจราจร
ติดขัด โดยค านึงถึงการจราจรและความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนเป็น
หลัก 

 การขุดลอกท่อระบายน้ าและร่องน้ าริมถนนเป็นประจ าและต่อเนื่อง 
ส ารวจจุดบริเวณที่เกิดน้ าท่วมขังซ้ าซาก เพื่อจัดท าแผนแก้ไขระยะ
สั้นและระยะยาว เช่น การเพิ่มจุดระบายน้ า/จุดรับน้ า การเพิ่มทาง
น้ าสาธารณะ การออกแบบก่อสร้างวางท่อระบายน้ าตามขวางและ
ตามยาว หรือปรับปรุงความลาดเอียงของผิวถนน และการวางแผน
บริหารจัดการน้ าในระยะสั้นและระยะยาว 

13 เสนอให้ปรับปรุงผิวการจรจร ปรับลดขนาดเกาะ
กลางบนถนนศุขประยูร เพื่อรองรับปริมาณ
การจราจรที่เพ่ิมขึ้น 

14 เสนอให้ขุดลอกท่อระบายน้ าเป็นประจ าและ
ต่อเนื่อง เนื่องจากถนนจะมีภาวะน้ าท่วมขังเมื่อมี
ฝนตก 

15 เสนอให้ เพิ่ม ช่องจราจรจากทางหลวงพิ เศษ
หมายเลข 7 ระหว่างเมืองเข้าสู่ถนนภายในของ
นิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ ชลบุรีโดยตรง เพื่อลด
ปริมาณจราจรที่จะวิ่งเข้าวิ่งบนถนนศุขประยูร 

ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวมประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็น
ข้อเสนอแนะให้กรมทางหลวง แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 และกองทาง
หลวงพิเศษระหว่างเมืองรับไปพิจารณาด าเนินการต่อไป 

 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   92 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

16 ขอทราบกระบวนการศึกษา จนกระทั่ ง
โครงการแล้วเสร็จเป็นอย่างไร 

หากไม่มีปัญหาอุปสรรคใด ๆ ตามล าดับกระบวนการในกรณีที่เร็วที่สุด 
โครงการนี้จะด าเนินการศึกษาส ารวจและออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ
ตามสัญญาในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2569 และมีการจัดท ารายงานศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หากจ าเป็นต้องมีการยื่นให้ สผ. พิจารณา
เห็นชอบภายในปี พ.ศ. 2570 จากนั้นจะมีการจัดเตรียมเอกสาร แบบ
แปลน และข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อเตรียมความพร้อม และขออนุมัติ
เห็นชอบจาก ครม. อีก 1 ปี (กรณีที่โครงการมีมูลค่าเกิน 1 พันล้านบาท) 
จึงจะขอจัดสรรงบประมาณได้ในปี พ.ศ. 2572 โดยใช้ระยะเวลาก่อสร้าง
พัฒนาโครงการให้แล้วเสร็จภายในระยะ 3 ปี ก็จะสามารถเปิดใช้โครงการ
ได้ในปี พ.ศ. 2575 เป็นต้นไป 

17 โครงการจะเริ่มก่อสร้างประมาณในปีใด หากไม่มีปัญหาอุปสรรคใด ๆ ตามล าดับกระบวนการในกรณีที่ เร็วที่สุด 
โครงการนี้จะด าเนินการศึกษาส ารวจและออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ
ตามสัญญาในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2569 และมีการจัดท ารายงานศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หากจ าเป็นต้องมีการยื่นให้ สผ. พิจารณา
เห็นชอบภายในปี พ.ศ. 2570 จากนั้นจะมีการจัดเตรียมเอกสาร แบบ
แปลน และข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อเตรียมความพร้อม และขออนุมัติ
เห็นชอบจาก ครม. อีก 1 ปี (กรณีที่โครงการมีมูลค่าเกิน 1 พันล้านบาท) 
จึงจะขอจัดสรรงบประมาณได้ในปี พ.ศ. 2572 โดยใช้ระยะเวลาก่อสร้าง
พัฒนาโครงการให้แล้วเสร็จภายในระยะ 3 ปี ก็จะสามารถเปิดใช้โครงการ
ได้ในปี พ.ศ. 2575 เป็นต้นไป 

18 ทางโครงการมีการศึกษาพื้นที่โดยรอบของ
แยกบายพาสพนัสนิคม 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการศึกษาพื้นที่โครงการตั้งแต่แยกทางเข้า  - ออก  
ด่านพนัสนิคม แยกดอนหัวฬ่อ แยกท้องคุ้ง และแยกบายพาสพนัสนิคม 
และพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมครอบคลุมบริเวณใกล้เคียง จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร และด้านโบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรมครอบคลุม
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   93 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1 ต้ อ งการทราบว่ ามี ม าตรการ ให้ ความ
ช่วยเหลือส าหรับผู้ประกอบการที่ ได้ รับ
ผลกระทบระหว่างการก่อสร้างอย่างไร 

เมื่อได้คัดเลือกรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการที่เหมาะสมและมีการ
ออกแบบรายละเอียดแล้ว ที่ปรึกษาจะมีการศึกษาผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ในระหว่างการก่อสร้างและในระยะด าเนินการเปิดใช้โครงการ ทั้งในด้าน
การจราจร สิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย และผลกระทบต่อชุมชนในบริเวณ
โดยรอบ พร้อมทั้งได้จัดท ามาตรการแนวทางการป้องกัน แก้ไข และ 
ลดผลกระทบดังกล่าวอย่างเป็นระบบ เช่น การจัดเส้นทางเบี่ยงการจราจร 
การก าหนดช่วงเวลาท างานก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบต่อผู้ ใ ช้ทาง  
การควบคุมฝุ่นละออง การสั่นสะเทือน และเสียงรบกวน ตลอดจน 
การประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพ้ืนท่ีทราบกิจกรรมการก่อสร้างล่วงหน้า 
เพื่อให้การด าเนินโครงการเป็นไปอย่างราบรื่นและเกิดผลกระทบน้อยที่สุด
ต่อประชาชน ทั้งนี้ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบของโครงการ 
ที่ปรึกษาจะมีการจัดการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(กลุ่มย่อยครั้ งที่  2) เพื่อน าเสนอแลกเปลี่ยนความคิดเห็น และรับ
ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวลต่าง ๆ ไปด าเนินการต่อไป ประมาณช่วงเดือน
มีนาคม 2569 

2 เสนอให้โครงการก าหนดมาตรการเยียวยา
ส าหรับผู้ประกอบการที่ได้รับผลกระทบจาก
การด าเนินงานโครงการ 

ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวมประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็น
ข้อเสนอแนะและจะหารือกับกรมทางหลวงไปพิจารณาศึกษาข้อมูลเพิ่มเติม 
และเสนอแนวทางที่ เหมาะสมให้หน่วยงานที่ เกี่ยวข้องใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการวางแผนการด าเนินงานในข้ันตอนต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1 เสนอให้ มี ก า รประสานงานกับผู้ น า ใน 
พื้ นที่  เพื่ อ รั บฟั งความคิด เห็ น เกี่ ย วกั บ 
การปรับปรุ งถนนศุขประยู ร  เ ช่น ป้ าย  
ไฟจราจร ทางระบายน้ า 

ที่ปรึกษาได้ประสานกับผู้น าชุมชนในพื้นที่ศึกษา เพื่อน าเสนอข้อมูล
โครงการ และรับข้อเสนอแนะ ไปใช้เป็นข้อมูลประกอบการศึกษาโครงการ 
และที่ปรึกษาได้มีหนังสือเชิญโรงงานท่ีอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ เข้า
ร่วมประชุมฯ ทุกครั้ง ทั้งนี้ที่ปรึกษาได้จัดท าสรุปผลการประชุม และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางต่าง ๆ เช่น ติดประกาศผ่านป้ายประชาสัมพันธ์
หน่วยงานในพ้ืนท่ี, เว็บไซต์, Facebook, Line Open Chat ภายใน 15 วัน  
หลังการประชุม 

2 เสนอใหเ้ชิญโรงงานท่ีอยู่ในนิคมอุตสาหกรรม
อมตะซิตี้ จังหวัดชลบุรี และในพื้นที่เข้าร่วม
ประชุมเพื่อหาทางแก้ไขปัญหาการจราจรใน
พื้นที่ด้วย 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   94 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

1 ทางโครงการยังมีการเวนคืนพื้นที่สองข้าง
ทางบนถนนศุขประยูรอีกหรือไม่ 

ที่ปรึกษาจะด าเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดรูปแบบโครงการที่
อยู่ภายในเขตทางเดิมของถนนปัจจุบันเท่านั้น โดยจะไม่กระทบต่อ
พื้นที่เอกชนและไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมแต่อย่างใด ทั้งนี้ การ
ออกแบบจะค านึงถึงการใช้พื้นที่อย่างคุ้มค่าและปลอดภัย เพื่อให้การ
ด าเนินงานเป็นไปตามกรอบกฎหมายและมาตรฐานที่ก าหนด พร้อมทั้ง
ลดผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ให้น้อยที่สุด 

 
8.3.2 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
 ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  เมื่อวัน

พฤหัสบดีที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ส านักงานทางหลวงที่ 14 (ส่วนเครื่องกล) ต าบลหนอง
ไม้แดง อ าเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี และการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings โดยสรุปผล
การด าเนินงานจากการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนที่โครงการมีผู้เข้าร่วมการประชุมรวมทั้ งสิ้นจ านวน 
129 คน (ไม่รวมที่ปรึกษา) มีบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปที่ 8-4 โดยมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะสรุปได้แสดงดัง
ตารางท่ี 8-4 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   95 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
นายอดิเรก อุ่นโอสถ  

รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุร ี
ประธานเปดิการประชุม 

  
นายนิรันดร์ จันทร์ชม  

วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 
กล่าวรายงานการประชุม 

 
ที่ปรึกษาน าเสนอข้อมลูรายละเอียด

โครงการ 
บรรยากาศการประชุม 

   

บรรยากาศการประชุม 

   
ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเห็น 

   

ภาพบรรยากาศการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings 
รูปที่ 8-4 ภาพบรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   96 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชีแ้จงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

1 ทุกรูปแบบการพัฒนาที่น าเสนอของโครงการฯ มีความเห็น
ว่าไม่เอา ไม่เหมาะสม ไม่แก้ปัญหา 

รูปแบบการพัฒนาโครงการฯ ท่ีโครงการฯ น าเสนอเป็นรูปแบบ
ที่สามารถแก้ปัญหาการจราจรของทางพื้นที่ได้ในระยะยาว และ
สามารถรองรับปริมาณจราจรที่มีแนวโน้มการเพิ่มสูงขึ้นใน
อนาคต ภายใต้ขอบเขตการก่อสร้างภายในพื้นที่เขตทางหลวง
เดิม ท าให้ไม่ส่งผลกระทบทางด้านการเวนคืนที่ดินของ
ประชาชนผู้อยู่อาศัยในพื้นที่ ทั้งนี้ โครงการฯ จะมีการพิจารณา
แนวทางการลดผลกระทบทางด้านการจราจรเพิ่มเติม เพื่อ
บรรเทาปัญหาการจราจรในปัจจุบันของทางพื้นที่ต่อไป 

2 ไม่เห็นด้วยกับรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ ทั้ง 3 
รูปแบบเพราะจะส่งผลกระทบกับเศรษฐกิจชุมชนในพื้นที่
โครงการ ท าให้ผู้ประกอบการในพื้นที่โครงการประสบกับ
ภาวะขาดทุนอย่างแน่นอน เพราะผู้ใช้บริการจะใช้บริการ
ทางแยกต่างระดับและทางลอดของโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 315 เป็นแนวเส้นทางส าคัญในการเดินทาง 
การขนส่งสินค้า และการท่องเที่ยว โดยรองรับการสัญจรทั้งใน
พื้นที่ ระหว่างพื้นที่ และนอกพ้ืนท่ี ให้มีการเช่ือมโยงเข้าถึงพื้นที่
ได้ ซึ่งปัจจุบันการเกิดปัญหาการจราจรติดขัด ส่งผลให้ผู้เดินทาง
มีการหลีกเลี่ยงการเดินทางเข้ามาในพ้ืนท่ี เนื่องจากต้องมีการใช้
ระยะเวลาในการเดินทางสูง ก่อให้เกิดการสูญเสียค่าใช้จ่ายของ
พลังงานเช้ือเพลิง อันส่งผลต่อต้นทุนในการเดินทาง ส่งผลให้ผู้
เดินทางหลีกเลี่ยงไปใช้แนวเส้นทางอื่น ๆ ซึ่งอาจจะส่งผลเสียต่อ
สภาพเศรษฐกิจของพื้นที่ การพัฒนาโครงการเป็นการแก้ไข
ปัญหาการจราจร อันจะส่งผลให้การทางเดินทางในพื้นที่มีความ
คล่องตัวมากยิ่งขึ้น ลดปัญหาการจราจรติดขัด ช่วยให้สามารถ
เข้าถึงพื้นที่ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย ซึ่งจะ
เป็นการดึงดูดกลุ่มนักลงทุนใหม่ ๆ ให้เข้ามาในพื้นที่ เช่น 
หมู่บ้านจัดสรร ห้างสรรพสินค้า ร้านค้าต่าง ๆ เป็นต้น ดังนั้น 
การพัฒนาโครงการด้วยรูปแบบทางแยกต่างระดับจะช่วยแก้ไข
ปัญหาการจราจร เพิ่มความสะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัย 
ของการสัญจรในพื้นที่ อันจะส่งผลดีต่อสภาพทางเศรษฐกิจของ
ทางพื้นที่ต่อไป 

 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชีแ้จงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

3 โครงการจะท าให้มูลค่าของที่ดินลดลงอย่างมีนัยส าคัญ 
และท าให้ไม่มีผู้เช่าพื้นที่ เพื่อประกอบกิจการสองข้าง
ทาง 

ตามหลักเกณฑ์ในการประเมินมูลค่าที่ดิน พบว่า มูลค่าที่ดินจะมีการ
แปรผันตามศักยภาพในการเข้าถึง ซึ่งการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ 
นอกจากจะช่วยแก้ปัญหาการจราจรติดขัด ยังส่งผลให้ที่ดินสองข้าง
ทางกลายเป็นจุดยุทธศาสตร์ที่สามารถเช่ือมต่อการเดินทางกับพื้นที่
โดยรอบได้อย่างรวดเร็ว ส่งผลให้มูลค่าที่ดินจะมีการปรับตัวเพิ่ม
สูงขึ้นเมื่อโครงการมีการพัฒนาแล้วเสร็จต่อไป 

4 ส าหรับพ้ืนท่ีแยกดอนหัวฬ่อและแยกด่านพนัสนิคม ซึ่งมี
รูปแบบเป็นทางลอดตรงผ่านบนทางหลวงหมายเลข 
315 มีความกังวลว่า เมื่อฝนตกหนักจะท าให้เกิดปัญหา
น้ าท่วมขัง 

ในขั้นตอนต่อไป โครงการจะมีการด าเนินการออกแบบรายละเอียด
ของระบบระบายน้ าในพื้นที่โครงการฯ ให้เป็นไปตามมาตรฐานและ
ข้อก าหนดของกรมทางหลวง รวมทั้งให้มีความสอดคล้องกับสภาพ
ทางภูมิประเทศของโครงการฯ เพื่อเป็นการป้องกันไม่ให้เกิดปัญหา
น้ าท่วมขังบริเวณทางลอดและเพื่อให้การระบายน้ าในบริเวณพื้นที่
โครงการฯ มีประสิทธิภาพสูงสุดต่อไป 

5 ทางแยกต่างระดับของโครงการทั้ง 3 รูปแบบ จะส่ง 
ผลกระทบต่อการเข้า-ออกของชุมชน 

ปัจจุบันการเช่ือมต่อและการเข้าถึงชุมชนทั้งสองฝั่งของทางหลวง
หมายเลข 315 (ถนนศุขประยูร) จะต้องมีการใช้จุดกลับรถบริเวณ
เกาะกลางทางหลวง และในบริเวณทางแยกตามสัญญาณไฟจราจร 
ซึ่งการกลับรถลักษณะดังกล่าวในบริเวณที่มีปริมาณจราจรสูง จะ
กลายเป็นพื้นที่ เสี่ยงต่อการ เกิดอุบัติ เหตุ และยังต้องมีการใช้
ระยะเวลาในการกลับรถที่ค่อนข้างนาน อีกทั้งรูปแบบการกลับรถ
ดังกล่าว เป็นรูปแบบท่ีมีความสามารถในการรองรับปริมาณการกลับ
รถที่ต่ า และยังมีข้อจ ากัดของขนาดรถที่ใช้ในการกลับรถ ซึ่งอาจไม่
สามารถกลับรถได้ในจังหวะแรกเนื่องจากวงเลี้ยวของรถไม่เพียงพอ 
ก่อให้เกิดเป็นจุดเสี่ยงอันตราย เกิดการกีดขวางการจราจร และเกิด
แถวคอยยาวสะสม อันจะก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในบริเวณ
จุดกลับรถต่อไป ทั้งนี้การพัฒนาโครงการด้วยรูปแบบของทางแยก
ต่างระดับจะช่วยให้การกลับรถมีความสะดวกและปลอดภัยมาก
ยิ่งขึ้น เป็นการลดระยะเวลาในการเดินทาง และลดปริมาณการ
สะสมของการจราจรในบริเวณจุดกลับรถและทางแยก ท าให้
ประชาชนในพื้นที่สามารถสัญจรเข้าและออกชุมชนได้อย่างสะดวก 
รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

6 ไม่เห็นด้วยที่มีการปิดจุดกลับรถหน้าห้างสรรพสินค้า 
โรบินสัน เพราะมีประชาชนจ านวนมากต้องใช้ทางกลับ
รถดังกล่าว 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

7 ขอเสนอให้มีการประสานงานกับทางนิคมอุตสาหกรรม
อมตะนคร เพื่อหารือร่วมกันในแนวทางการแก้ไข
ปัญหารถติดบนถนนศุขประยูร 

โครงการฯ ขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว มาประกอบการ
พิจารณาแนวทางในการบรรเทาผลกระทบทางด้านการจราจรในปัจจุบันของ
ทางพื้นท่ี รวมท้ังจะมีการประสานงานร่วมกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 
 

8 ขอเสนอให้มีการศึกษาและก่อสร้างทางคู่ขนาน  
ท้ังฝั่งตะวันออก และตะวันตกของทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 7 ให้มีความต่อเน่ือง เพื่อ
เชื่อมต่อแนวเส้นทางระหว่าง อ าเภอบ้านบึง อ าเภอ
เมืองชลบุรี และอ าเภอพานทอง 

9 ขอเสนอให้ประสานงานกับทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองในการปรับปรุงทางเข้า-ออกด่านพนัสนิคมของ
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 เพื่อเป็นการ
ช่วยลดปริมาณจราจรและการติดขัดบริเวณสี่แยกดอน
หัวฬ่อ 

10 ขอเสนอให้รื้อเกาะกลางของถนนศุขประยูรออก เพื่อ
เพิ่มพื้นท่ีในการรองรับปริมาณจราจร ให้สามารถแก้ไข
ปัญหาจราจรในพื้นท่ีได้ในระดับหน่ึง 

โครงการฯ ขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว มาประกอบการ
พิจารณาแนวทางในการบรรเทาผลกระทบทางด้านการจราจรในปัจจุบันของ
ทางพื้ น ท่ีต่อ ไป ท้ั ง น้ี  การรื้ อ เกาะกลางหรือการปรับลดขนาดของ 
เกาะกลางทางหลวง อาจส่งผลกระทบต่อความสะดวกและความปลอดภัยใน
การสัญจรบริเวณจุดกลับรถได้ 

11 ขอเสนอให้กรมทางหลวงแก้ไขปัญหาน้ าท่วมหน้า
หมู่บ้านพระพรหม ต.หนองไม้แดง โดยเสนอให้วางท่อ
น้ าขนาดใหญ่หน้าหมู่บ้านพระพรหม และตลอดแนว
หน้านิคมอมตะนคร เพื่อให้น้ าระบายลงทะเลได้
โดยสะดวก เน่ืองจากเกิดปญัหาน้ าท่วมซ้ าซากหลายปี 

ในปัจจุบันกรมทางหลวงได้รับการจัดสรรงบประมาณในการก่อสร้างและ
ปรับปรุงประสิทธิภาพ บนทางหลวงหมายเลข 361 สายทางเลี่ยงเมืองชลบุรี 
ซ่ึงจะมีการพัฒนาและปรับปรุงระบบระบายน้ าบนทางหลวงหมายเลข 361 
รวมท้ังบริเวณหน้าหมู่บ้านพระพรหม เพื่อแก้ไขปัญหาการระบายน้ าในพื้นท่ี 
โดยคาดว่าจะเริ่มต้นการก่อสร้างได้ภายในปี พ.ศ. 2569 

12 ในพื้นท่ีการพัฒนาของโครงการ เป็นพื้น ท่ีเสี่ย ง 
เน่ืองจากมีท่อแก๊ส ท่อน้ ามัน และวัตถุอันตราย อยู่ใน
พื้นท่ี 

โครงการฯ จะมีการด าเนินการส ารวจและตรวจสอบต าแหน่งของท่อก๊าซ ท่อ
น้ ามัน และวัตถุอันตรายท่ีอยู่ในพื้นท่ีศึกษาของโครงการฯ พร้อมท้ังจะ
ด า เ นินการออกแบบรายละเอียดของโครงการฯ ภายใต้มาตรฐาน 
ทางด้านวิศวกรรม ให้มีความปลอดภัยอย่างสูงสุด โดยจะมีการประเมินและ
ควบคุมความเสี่ยงอย่างเป็นระบบในทุกขั้นตอนของการก่อสร้าง เพื่อความ
ปลอดภัยของประชาชนและสิ่งแวดล้อมเป็นส าคัญ 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   99 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1 โครงการดังกล่าวขาดการศึกษาข้อมูลด้านแหล่ง
โบราณวัตถุ และพื้นที่เสี่ยงภัยท่อแก๊ส ท่อน้ ามัน
ระเบิด และพื้นที่เสี่ยงภัยวัตถุระเบิดและวัตถุ
อันตราย 

โครงการได้ด าเนินการตรวจสอบข้อมูลเบื้องต้นจากเว็บไซต์กรมศิลปากร 
https://gis.finearts.go.th/fineart/ พบโบราณสถาน  ตามกฎหมายว่ าด้ วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ จ านวน 3 
แห่ง ได้แก่ 1) บ้านหนองปักษี (เนินคุณดิศ หรือเนินหนองปักษี) 2) เนิน
ส าโรง และ 3) เนินเกาะกลาง โดยกรมทางหลวงได้ส่งหนังสือตรวจสอบ
และขอข้อมูลแหล่งโบราณสถาน โบราณคดี และประวัติศาสตร์ ไปยัง
ส านักศิลปากรที่  5 ปราจีนบุรี และได้รับหนังสือตอบกลับจากส านัก
ศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ซึ่งในหนังสือระบุว่า ไม่พบโบราณสถานตาม
พระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถาน
แห่งชาติ พ.ศ. 2504 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2535 
ในพื้นที่ศึกษาโครงการ และส านักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรีเห็นควรให้กรมทาง
หลวงจัดหานักโบราณคดีเพื่อส ารวจทางด้านโบราณคดีตลอดพื้นที่โครงการ
อีกครั้งทั้งนี้ ผู้เชี่ยวชาญด้านโบราณสถาน/โบราณคดีของโครงการ ได้ท า
การส ารวจแหล่งโบราณสถานบริเวณพ้ืนที่โครงการ เมื่อวันที่ 8 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2568 พบว่า ไม่พบโบราณสถาน จึงสอดคล้องกับข้อมูลจากส านัก
ศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี อย่างไรก็ตาม กรมทางหลวงได้ท าหนังสือขอความ
อนุเคราะห์ตรวจสอบและยืนยันข้อมูลแหล่งโบราณสถาน โบราณคดี และ
ประวัติศาสตร์ ในพื้นที่ศึกษาไปยังกรมศิลปากร ซึ่งทางกรมศิลปากรโดย
ส านักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ได้ตรวจสอบแล้ว ขอยืนยันข้อมูลว่า ในพื้น
ที่ตั้งโครงการระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบ
โบราณสถานตามพระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และ
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ. 2535 

 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)   100 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ตอ่) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

2 ทางแยกต่างระดับของโครงการท้ัง 3 รูปแบบจะ
ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศในพื้นท่ีโครงการ เพราะ
ต้องใช้ระยะเวลาในกาก่อสร้างไม่น้อยกว่า 5-6 ป ี

โครงการจะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จากการพัฒนาโครงการท้ังใน
ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและจะก าหนด
มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยมาตรการในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้างจะผนวกไว้ในสัญญาก่อสร้าง เพื่อให้กรม
ทางหลวงก ากับดูแลและควบคุมการด าเนินงานของผู้รับเหมาก่อสร้างให้
ด าเนินการตามมาตรการต่าง ๆ อย่างเคร่งครัด ท้ังน้ี โครงการจะน าเสนอร่าง
มาตรการฯ เพื่อให้ชุมชนพิจารณาในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) ต่อไป 

3 ข้าพเจ้ามิอาจไว้ใจให้กระบวนการออกแบบ ควบคุม
ความปลอดภัย และก่อสร้างด าเนินการใด ๆ ด้วย
มาตรฐานบุคลากรและความปลอดภัยของกระทรวง
คมนาคมท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุร้ายแรงมีผู้เสียชีวิตและ
ทรัพย์สินเสียหายจ านวนมาก ถึงวันน้ียังไร้คนผิดและ
ผู้รับผิดชอบ 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1 การเชิญผู้เข้าร่วมประชุม สถานที่จัดประชุม 
กระบวนการมีส่วนร่วม เป็นไปตามหลักวิชาการ
ระเบียบกฎหมาย และสัญญาจัดซื้อจัดจ้าง
หรือไม่อย่างไร 

การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน มีการด าเนินงาน
สอดคล้องและเป็นไปตามข้อก าหนด แนวทาง และระเบียบวิธีด าเนินงาน 
ตามหลักการทางวิชาการ โดยข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการ
ประชุม โครงการฯ จะน าไปประกอบการพิจารณา ปรับปรุง และแก้ไข
รูปแบบการพัฒนาโครงการฯ ให้มีความเหมาะสม เพื่อน าไปสู่การ
ออกแบบรายละเอียดในขั้นตอนต่อไป พร้อมทั้งเพื่อเป็นการพิจารณา
แนวทางในการด าเนินงาน เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อผู้ที่เกี่ยวข้องน้อยที่สุด 
และมีความสอดคล้องกับความต้องการของพื้นที่มากท่ีสุดต่อไป 

2 การรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในครั้งนี้ 
ถือว่าข้ามขั้นตอน และไม่เป็นไปตามสัญญา
จัดซื้อจัดจ้างของโครงการ 

3 ขอเสนอให้โครงการ เริ่มจัดท าตั้งแต่ขั้นตอนแรก
ใหม่อีกครั้ งหนึ่ ง โดยระบุว่า เอาหรือ ไม่ เอา
โครงการ 

4 ต้องการทราบว่าระบบ Zoom อยู่ในสัญญา
จัดซื้อจัดจ้างของโครงการหรือไม่ 

การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน มีการด าเนินงาน
สอดคล้องและเป็นไปตามข้อก าหนด แนวทาง และระเบียบวิธีด าเนินงาน 
ตามหลักการทางวิชาการ โดยข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการ
ประชุม โครงการฯ จะน าไปประกอบการพิจารณา ปรับปรุง และแก้ไข
รูปแบบการพัฒนาโครงการฯ ให้มีความเหมาะสม เพื่อน าไปสู่การ
ออกแบบรายละเอียดในขั้นตอนต่อไป พร้อมทั้งเพื่อเป็นการพิจารณา
แนวทางในการด าเนินงาน เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อผู้ที่เกี่ยวข้องน้อยที่สุด 
และมีความสอดคล้องกับความต้องการของพื้นที่มากท่ีสุดต่อไป 
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ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ล าดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 

5 ข้อเสนอจากระบบ Zoom จะถูกบันทึกลงใน
รายงานการประชุมด้วยหรือไม่ 

การประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนได้มีการจัดให้ผู้เข้าร่วมการประชุม
สามารถเข้าร่วมการประชุมได้ทั้งทางห้องประชุม (On Site) และทาง
ระบบ Online เพื่ออ านวยความสะดวกและสามารถรองรับผู้ที่มีความ
สนใจที่ไม่สามารถเดินทางเข้ามาร่วมการประชุมได้ โดยทางระบบ Online 
จะมีการระบุช่ือและนามสกุลของผู้เข้าร่วมการประชุม เพื่อใช้ส าหรับการ
ระบุตัวตนและการแสดงข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ซึ่งข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะที่ได้รับจากผู้เข้าร่วมการประชุม ทั้งทางห้องประชุม (On 
Site) และทางระบบ Onlineโครงการฯ จะน าไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาของโครงการฯ ให้มีความเหมาะสม และสอดคล้องกับความ
ต้องการของพื้นที่ให้มากที่สุดต่อไป 

6 ช่องทางระบบ Zoom เป็นช่องทางที่ไม่สามารถ
สะท้อนภาพความจริงของโครงการทั้งหมดได้ 

7 ขอเสนอให้ประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการกับ
ประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ และเสนอให้มีการรับ
ฟังความคิดเห็นจากผู้บริหารของเทศบาลต าบล
ทั้ง 4 ต าบล ก านัน และผู้ใหญ่บ้านในพื้นที่  
ซึ่งเป็นผู้แทนของประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

ในการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน จะมีการเข้าพบและ
หารือร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งรวมถึงผู้น าท้องถิ่นในพื้นที่ทั้ง 4 
ต าบล เนื่องจากเป็นผู้น าและผู้แทนของประชาชนในพื้นที่  อีกทั้ง 
โครงการฯ ยังมีการจัดการประชุมและการเข้าพบ เพื่อหารือนอกรอบกับ
ทางผู้น าท้องถิ่นในพื้นที่เพิ่มเติม เพื่อเป็นการประชาสัมพันธ์และน าเสนอ
ความก้าวหน้าในการด าเนินการศึกษาของโครงการฯ รวมทั้งเพื่อรับฟัง
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการด าเนินการศึกษา
ของโครงการฯ ต่อไป 

8 ขอเสนอให้มีการจัดประชุม โดยมีท่านรองผู้ว่า
ราชการจังหวัดชลบุรี เป็นประธาน เพื่อหา
ข้อสรุปร่วมกันในการแก้ไขปัญหาจราจรของ
โครงการนี้  โดย เสนอให้ เ ชิญแกนน าของ
ประชาชนในพื้นที่เข้าร่วมรับฟังและแก้ไขปัญหา
ร่วมกันด้วย 

โครงการฯ ขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว มาพิจารณาและ
ด าเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 
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9. ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 
เริ่มปฏิบัติงานตั้งแตว่ันที่ 4 มีนาคม 2568 ถึงวันที่ 27 พฤษภาคม 2569 ระยะเวลาด าเนินการ 450 (สี่ร้อยห้าสิบ) วัน 
 

10. การด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
10.1 ด้านจราจรและขนส่ง 
 ที่ปรึกษาจะศึกษาวิเคราะห์สภาพการจราจร รูปตัดทางหลวง และทางแยกต่างระดับที่มีความเหมาะสมที่สุด 
10.2 ด้านวิศวกรรม 

ที่ปรึกษาจะออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) ได้แก่ งานออกแบบรายละเอียดงานทาง งานออกแบบ
รายละเอียดทางแยก งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างต่างระดับ อาคารระบายน้ า และโครงสร้างอ่ืน ๆ งานศึกษา
ด้านอุทกภัยและสภาพการระบายน้ า งานสถาปัตยกรรม และงานระบบไฟฟูาและสาธารณูปโภค 
10.3  งานด าเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม 

รวบรวมข้อมูล ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการภายหลังจากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เพ่ือน ามาประกอบการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด พร้อมทั้ง
ก าหนดมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป 
10.4  งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1)  สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เผยแพร่ผ่านช่องทางเว็บไซต์
โครงการ เฟซบุ๊กของโครงการ ไลน์ของโครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานราชการใน
พ้ืนที่ เช่น ศาลากลางจังหวัดชลบุรี ที่ว่าการอ าเภอเมืองชลบุรี ที่ว่าการอ าเภอพานทอง ส านักงานเทศบาลต าบล
หนองต าลึง ส านักงานเทศบาลเมืองดอนหัวฬ่อ ส านักงานเทศบาลต าบลนาปุา ส านักงานเทศบาลต าบลหนอง
ไม้แดง ที่ท าการก านัน และที่ท าการผู้ใหญ่บ้าน เป็นต้น โดยจะด าเนินการเผยแพร่สรุปผลการประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ภายใน 15 วันหลังจัดการประชุม 

2)  ด าเนินการเตรียมจัดการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) เพ่ือน าเสนอรายละเอียดของ
โครงการด้านวิศวกรรม เช่น การออกแบบแนวเส้นทางและองค์ประกอบทางวิศวกรรมที่เกี่ยวข้อง รวมถึง
มาตรการ ปูองกัน แก้ไข และลดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมของโครงการ และน าเสนอผลการด าเนินงานการมี
ส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมาพร้อมทั้งเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้แสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะ 
อันเป็นประโยชน์ต่อการออกแบบรายละเอียดของโครงการให้เกิดความเหมาะสม และก าหนดมาตรการปูองกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการให้มากท่ีสุด 

3)  ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านช่องทางสื่อสารต่าง ๆ ประกอบด้วย เว็บไชต์ของโครงการทาง 
www.hwy315donhuaroh-bypassphanatnikhom.com เฟซบุ๊กของโครงการทาง www.facebook.com/
ทางหลวง 315 ดอนหัวฬ่อ - บายพาสพนัสนิคม ไลน์ของโครงการ ทล.315 ดอนหัวฬ่อ-พนัส ID Line Official : 
@309crjgh รวมถึงสื่อสิ่งพิมพ์ประเภทต่าง ๆ 
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11.  สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400   
โทรศัพท์ : 0 2354 6668 - 75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 
แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 
213 หมู่ 2 ต าบลหนองไม้แดง อ าเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 20000 
โทรศัพท์ : 0 3826 1553 - 54 โทรสาร : 0 3828 2151 
อีเมล : chonburi01hd@gmail.com 
 
บริษทั ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริง่ แอนด์ เทคโนโลยี จ ากดั 
408/111 อาหารพหลโยธิน เพลส ชั้น 25 ถนนพหลโยธิน  
แขวงสามเสนใน เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2116 9796 โทรสาร : 0 2116 9775 
ผู้ประสานงาน : นายนราชัย ตันติวรวิทย์ วิศวกรขนส่งจราจรและงานทาง 

    สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา้เจ้าคุณทหารลาดกระบัง 
1 ซอย ฉลองกรุง 1 แขวงลาดกระบัง เขตลาดกระบัง  
กรุงเทพมหานคร 10520 
โทรศัพท์ : 0 2329 8000 โทรสาร : 0 2329 8106 
ผู้ประสานงาน : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย์ ผู้ช านาญการสิ่งแวดล้อม 

 บริษัท ลูเซ่ ครีเอชั่น จ ากัด  
 428/146 หมู่บ้าน เดอะ รีเจ้นท ์สตรีท ถนนพระยาสุเรนทร์  
 แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510 
 โทรศัพท์ : 0 2363 7725 
 ผู้ประสานงาน : นายปรัชญา จนัโท ผู้เชี่ยวชาญดา้นการประชาสัมพันธ์ 

และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

ติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม  
 
 
 

 
 
Website : www.hwy315donhuaroh-

bypassphanatnikhom.com 

 

Facebook : www.facebook.com/ 
ทางหลวง 315 ดอนหัวฬ่อ - บายพาสพนัสนิคม 

ID Line : @309crjgh 




	ปกหน้าเอกสารประกอบ
	เอกสารประกอบ_ทล.315_กลุ่มย่อย 2_draft2_23-03-2569-FN
	ปกหลังเอกสารประกอบ

