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1.  ความเป็นมาของโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 315 สายฉะเชิงเทรา – ชลบุรี เป็นแนวทางหลวงสายสำคัญที่เชื่อมต่อการเดินทางและการสัญจร

ของผู้คนและการขนส่งสินค้าในพ้ืนที่ระหว่างจังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี อีกท้ังยังสามารถเชื่อมต่อการเดินทางไปยัง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ได้ โดยในปัจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) มีปัญหาการติดขัดของการจราจร 
โดยเฉพาะในชั ่วโมงเร่งด่วน เนื ่องจากบริเวณสองข้างทาง เป็นพื ้นที่ชุมชนหนาแน่น มีสถานที ่สำคัญทางธุรกิจและ 
แหล่งท่องเที่ยว ทำให้เกิดความไม่สะดวกและความล่าช้าในการสัญจร อีกทั้งยังมีข้อจำกัดทางด้านพื้นที่ในการขยายถนน  
จึงมีความจำเป็นต้องดำเนินการสำรวจและออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจร พร้อมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เพ่ือให้การพัฒนาของโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และประชาชนที่อยู่อาศัยในบริเวณ
โดยรอบพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด รวมทั้งเป็นการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว 
และปลอดภัยมากข้ึน 

กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ทีเคเอ็น  
เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ เทคโนโลยี จำกัด สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และ บริษัท ลูเซ่ ครีเอชั่น 
จำกัด ให้ดำเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาส 
พนัสนิคม) เพื่อเป็นการเตรียมความพร้อมในการพัฒนาโครงการสำหรับการแก้ปัญหาการจราจรในพื้นที่ให้เกิดความสะดวก 
รวดเร็ว และปลอดภัย เป็นการส่งเสริมเศรษฐกิจในพ้ืนที่ และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนอย่างมีประสิทธิภาพ 

นอกจากนี ้ กรมทางหลวงยังได้ให้ความสำคัญกับกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน จึงได้กำหนดให้มี  
การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ควบคู่ไปกับการศึกษาด้านอื่น ๆ พร้อมทั้ง เปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้
แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์ตลอดระยะเวลาการศึกษา เพ่ือให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสม 
และสอดคล้องกับความต้องการของทุกภาคส่วนมากที่สุด โดยขณะนี้โครงการอยู่ในระหว่างการศึกษา จึงได้จัดให้มี การ
ประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ในครั้งนี้ขึ้น เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการ และนำเสนอสรุปผล
การศึกษาทั ้งหมดของโครงการทั ้งงานออกแบบด้านวิศวกรรม งานผลการประเมินผลกระทบด้านสิ ่งแวดล้อม  
การจัดทำมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ รวมทั้งการดำเนินงานด้านการประชาสัมพันธ์และ
การมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมาให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
จากกลุ่มเป้าหมายผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพ่ือนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาของโครงการให้มีความสมบูรณ์ครบถ้วน
ต่อไป โดยการออกแบบรายละเอียดพัฒนาโครงการที่สอดคล้องเหมาะสมกับความต้องการของประชาชน สภาพของพื้นที่ 
และส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนน้อยที่สุด 
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2. วัตถุประสงค ์
2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

• เพื่อสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วงจุดตัดทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
ให้ได้มาตรฐานตามเกณฑ์ที่กรมทางหลวงกำหนด ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม และสอดคล้องกับสภาพแวดล้อม 
เศรษฐกิจ สังคมและชุมชนในพ้ืนที่ 

• เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ปริมาณการจราจร และดำเนินการประเมินผลกระทบ  
ทางสิ่งแวดล้อมและทางสังคมที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

• เพื่อประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลศึกษาโครงการให้แก่กลุ่มเป้าหมาย เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้อง
เกี่ยวกับโครงการ และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็น
ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง  
ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชนอย่างต่อเนื่อง  

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

• เพื ่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารโครงการ และนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั ้งหมดของโครงการ 
ให้กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องได้รับทราบ  

• เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายและสาธารณชนได้มีความรู้ความเข้าใจ และความเชื่อมั่นต่อกระบวนการศึกษา สร้างความ
ตระหนักถึงประโยชน์ของโครงการต่อสาธารณะ พร้อมทั้งเสริมสร้างความสัมพันธ์อันดีกับกลุ่มเป้าหมายต่าง ๆ 
ในพ้ืนที่โครงการ ให้เกิดการสนับสนุนและความร่วมมือที่ดี 

• เพื ่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของการพัฒนาโครงการจากกลุ ่มเป้าหมายผู ้มีส ่วนได้ส่วนเสีย  
เพื่อนำไปใช้ประกอบการปรับปรุงผลการศึกษาของโครงการให้มีความสมบูรณ์ครบถ้วนต่อไป โดยการออกแบบ
รายละเอียดพัฒนาโครงการที่สอดคล้องกับความต้องการของประชาชน สภาพของพื้นที่ และส่งผลกระทบ  
ต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนน้อยที่สุด  

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

• สามารถบรรเทาปัญหาการจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 315 และโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียง ส่งผลให้
สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้น 

• สามารถเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 315 ในการคมนาคมและขนส่งสินค้า ในระหว่างพื้นที่จังหวัด
ฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี ให้สามารถส่งต่อไปยังท่าเรือแหลมฉบังและภูมิภาคอ่ืนทั่วประเทศ 

• สามารถเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทาง การขนส่งสินค้า และรองรับการท่องเที่ยวในพื้นที่ 
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4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวง

พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) จะมีพื้นที่ศึกษา
โครงการครอบคลุมระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการทั้งสองข้าง ตั้งอยู่ช่วง กม.39+000 ถึง กม.44+551  
มีระยะทางประมาณ 5.551 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที ่ 4 ตำบล 2 อำเภอ ในจังหวัดชลบุรี ได้แก่ ตำบลหนองตำลึง  
อำเภอพานทอง ตำบลดอนหัวฬ่อ ตำบลหนองไม้แดง และตำบลนาป่า อำเภอเมืองชลบุรี ที่ตั้งและบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 
แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปที่ 4-1 ตามลำดับ 

ตารางท่ี 4-1 พื้นที่ศึกษา 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน 

1.ชลบุร ี

1.พานทอง 1.หนองตำลึง 
1. หมู่ที่ 1 บ้านหนองจับอึ่ง 
2. หมู่ที่ 7 บ้านกะบก 

2.เมือง 

2.ดอนหัวฬ่อ 

3. หมู่ที่ 1 บ้านชากสมอ 
4. หมู่ที่ 2 บ้านหนองไผ่กลางดอน 
5. หมู่ที่ 3 บ้านหนองกงฉาก 
6. หมู่ที่ 4 บ้านดอนบน 

3.หนองไม้แดง 
7. หมู่ที่ 3 บ้านห้วยสาริกา 
8. หมู่ที่ 7 บ้านหนองไม้แดง 

4.นาป่า 9. หมู่ที่ 1 บ้านนาล่าง 
10. หมู่ที่ 3 บ้านนาขัดแตะ 
11. หมู่ที่ 8 บ้านหนองทราย   
12. หมู่ที่ 9 บ้านบ่อมอญ 
13.หมู่ที่ 10 บ้านไร่บน 
14. หมู่ที่ 11 บ้านหนองบอน 
15. หมู่ที่ 12 บ้านหนองยายรัก 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 4 ตำบล 15 หมู่บ้าน 
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รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 
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4.1 สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 

1) ด้านกายภาพและสภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 
ที่ปรึกษาได้ลงพื้นที่สำรวจข้อมูลภาคสนามรวมทั้งรวบรวมข้อมูลที่ได้รับความอนุเคราะห์จากแขวงทางหลวง

ชลบุรีที่ 1 ในส่วนข้อมูลด้านกายภาพของถนน (Geometric of Road) พบว่าสภาพปัจจุบันทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 315  
กม.39+000 ถึง กม.44+551 ตั้งแต่จุดเริ่มต้นโครงการ ไปถึงแยกบายพาสพนัสนิคมเป็นถนน 6 ช่องจราจร แบ่งเป็น 3 ช่อง
จราจรในแต่ละทิศทาง โดยมีเกาะกลางถนนแบบเกาะยก (Raised Median) และถัดมาตั้งแต่แยกบายพาสพนัสนิคม ไปถึง
จุดสิ้นสุดโครงการ เป็นถนน 4 ช่องจราจร แบ่งเป็น 2 ช่องจราจรในแต่ละทิศทาง โดยมีเกาะกลางถนนแบบเกาะสี (Painted 
Median) โดยพื้นผิวทางเป็นแบบแอสฟัลต์คอนกรีต และแบบคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาดช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทาง
รวมทางเท้ากว้าง 2.40 เมตร มีเขตทางกว้าง 30 เมตร แบ่งเป็นข้างละ 15 เมตร เป็นสายทางที่สามารถเชื่อมต่อการเดินทาง
ระหว่างจังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี มีชุมชนและสถานที่สำคัญ ทั้งพื้นที่ธุรกิจและแหล่งท่องเที่ยว โดยจุดเริ่มต้น
โครงการจะอยู่บริเวณใกล้หมู่บ้านสุขใจวิลล่า 1 ก่อนถึง ดูโฮม สาขาชลบุรี แสดงดังรูปที่ 4-2 และ รูปที่ 4-3 ตามลำดับ 

 
รูปที่ 4-2 รูปตัดถนนโครงการในปัจจุบัน 

 
รูปที่ 4-3 ถนนบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 
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การสำรวจทางแยกต่าง ๆ ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ พบว่ามีทางแยกที่เชื่อมโยงกับทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมืองหมายเลข 7 ถนนบ้านเก่า 5 ทางหลวงหมายเลข 3702 ถนนหนองยายรัก 1 ถนนสุขสามารถ และทางหลวงหมายเลข 
361 ช่วงจุดสิ้นสุดโครงการ แสดงดังรูปท่ี 4-4 ถึงรูปที่ 4-8 ตามลำดับ 

 
รูปที่ 4-4 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับทางเข้า - ออกด่านพนัสนิคม 

 
รูปที่ 4-5 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 3702  

และถนนบ้านเก่า 5 (ทางแยกดอนหัวฬ่อ) 

 
รูปที่ 4-6 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับถนนหนองยายรัก 1 และถนนสุขสามารถ (ทางแยกท้องคุ้ง)  
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รูปที่ 4-7 ทางแยกเชื่อมระหว่างทางหลวงหมายเลข 315 กับทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

 
รูปที่ 4-8 บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 

2) ด้านโครงข่ายคมนาคมที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ 
ทางหลวงหมายเลข 315 หรือถนนศุขประยูร เส้นทางเริ่มต้นจากทางแยกคอมเพล็กซ์ (ทางแยกกองพลทหารราบ

ที่ 11) อำเภอเมืองฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา ไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ เข้าเขตอำเภอพนัสนิคม จังหวัดชลบุรี  
เลี้ยวขวาที่ทางแยกพนัสนิคมไปทางทิศตะวันตก เข้าสู่พ้ืนที่อำเภอพานทองและอำเภอเมืองชลบุรี และไปบรรจบถนนสุขุมวิท
ที่ทางแยกเฉลิมไทย ระยะทางรวม 47 กิโลเมตร ช่วงที่เป็นทางหลวงแผ่นดินอยู่ในความดูแลของสำนักงานทางหลวงที่ 14 
แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 หมวดทางหลวงหนองไม้แดงที่ 1 และหมวดทางหลวงหนองไม้แดงที่ 2 ถนนส่วนใหญ่มีจำนวน  
4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง) และ 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจรต่อทิศทาง) ในบริเวณชุมชนหนาแน่น แบ่งทิศทาง
จราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) สำหรับเส้นทางโครงการช่วงจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) มีจุดเริ ่มต้นอยู่ที ่บริเวณ กม.39+000 ถึง  
กม.44+551 มีระยะทางประมาณ 5.551 กิโลเมตร ตั้งอยู่ในอำเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี แสดงดังรูปที่ 4-9 
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รูปที่ 4-9 ตำแหน่งที่ตั้งและโครงข่ายคมนาคมที่เกี่ยวข้องในพื้นที่
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5. ขอบเขตการศึกษา 

ขอบเขตการศึกษาของโครงการ ประกอบด้วย งานด้านวิศวกรรม งานด้านสิ่งแวดล้อม และงานด้านการมีส่วนร่วม  

ของประชาชน โดยสรุปขอบข่ายของงาน แสดงดังตารางท่ี 5-1 

ตารางท่ี 5-1 ขอบเขตการศึกษา 

งานด้านวิศวกรรม งานด้านสิ่งแวดล้อม งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1. งานสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร 
และวิเคราะห์ระดับการให้บริการ 

2. งานสำรวจแนวทางและระดับ 
3. งานสำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ 
4. งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 
5. งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 
6. งานออกแบบโครงสร้างชั้นทาง  
7. งานออกแบบโครงสร้างสะพาน 

โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคาร
ระบายน้ำ และโครงสร้างอื่น ๆ (ถ้ามี) 

8. งานระบบระบายน้ำ 
9. งานระบบไฟฟ้า 
10. งานสถาปัตยกรรม 
11. งานดำเนินการทางด้าน 

สิ่งสาธารณูปโภค 
12. งานคำนวณปริมาณงานก่อสร้าง 

และประมาณราคา 
13. งานวิเคราะห์แผนการพัฒนาโครงการ 
14. งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 
15. งานศึกษาวิเคราะห์โครงการ 

ด้านเศรษฐศาสตร์ 

1. งานศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์ข้อมูล 
ประกอบด้วย สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
การคมนาคมขนส่ง ผังเมืองและ 
การใช้ประโยชน์ท่ีดิน นโยบายและ 
แผนยุทธศาสตร์จังหวัด และอื่น ๆ 

2. สำรวจพื้นท่ีโครงการ  
3. ตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดล้อม 
4. ศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ  
5. ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
6. กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
7. จ ัดทำรายงานการศ ึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) และการศึกษา
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมขั ้นรายละเอียด 
(EIA) 

1. การให้ข้อมูลข่าวสารและการเข้าพบ 
เพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

2. การประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

3. การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

4. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

5. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

6. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

7. การประชาสัมพันธ์โครงการตลอด
ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ  
ผ่านช่องทางดังนี้ :  

 

เว็บไซต์โครงการ :  

www.hwy315donhuaroh-
bypassphanatnikhom.com 
Facebook โครงการ :  
www.facebook.com/ทางหลวง 315  
ดอนหัวฬ่อ - บายพาสพนัสนิคม 
ไลน์โครงการ : 
ทล.315 ดอนหัวฬ่อ-พนัส  
ID Line Official : @309crjgh  
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6.    งานด้านวิศวกรรม 

6.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการ 

บริเวณแนวเส้นทางของโครงการพบข้อจำกัดทางด้านวิศวกรรมหลายประการที่อาจมีผลกระทบต่อการออกแบบและ
ก่อสร้างถนน โดยเฉพาะในช่วงบริเวณแยกท้องคุ้ง ซึ่งเป็นพื้นที่ที่มีปัญหาน้ำท่วมขังระบายน้ำไม่ทันเป็นประจำในฤดูฝน 
เนื่องจากระบบระบายน้ำเดิมมีขนาดไม่เพียงพอและไม่มีข้อจำกัดของทางน้ำสาธารณะรองรับการระบายน้ำจากพื้นที่  
สองข้างทางอย่างมีประสิทธิภาพ ทำให้ระดับน้ำท่วมบางครั ้งสูงจนส่งผลกระทบต่อการสัญจรของยานพาห นะและ 
ความปลอดภัยของผู้ใช้ถนน นอกจากนี้ แนวเส้นทางยังมีข้อจำกัดด้านพื้นที่เขตทาง (Right-of-Way) ในบางช่วงที่อยู่ใกล้กับ
เขตชุมชนและสิ่งปลูกสร้างหนาแน่น อย่างไรก็ตาม ประชาชนริมสองข้างทางไม่ต้องการให้มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม ดังนั้น 
โครงการจะมีการศึกษาและออกแบบรายละเอียดในแนวเขตทางเดิมในปัจจุบันและไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม เพื่อลด
ผลกระทบต่อประชาชนซึ่งเสี่ยงต่อปัญหาการต่อต้านและคัดค้านโครงการของประชาชนในพื้นที่ติดถนน 

โครงการนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและแก้ปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 315 ให้สอดคล้องกับ
สภาพการจราจรในปัจจุบัน และสามารถรองรับปริมาณการจราจรในอนาคต ซึ่งจากการศึกษาและสำรวจแนวเส้นทางของ
โครงการ พบว่า มีทางแยกที่ควรจะต้องมีการปรับปรุงเพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจร จำนวน 4 แห่ง โดยได้แบ่งพ้ืนที่การพัฒนา
ของโครงการออกเป็น 3 พื้นที่ ประกอบด้วย 1) พื้นที่แยกดอนหัวฬ่อและแยกด่านพนัสนิคม 2) พื้นที่แยกท้องคุ้ง และ  
3) พื้นที่แยกบายพาสพนัสนิคม แสดงดังรูปที่ 6-1 

 

รูปที่ 6-1 พื้นที่ทางแยกสำหรับออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจร 
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 จากการพิจารณาความเหมาะสมแล้ว ที่ปรึกษาจึงได้ข้อสรุปว่า ทางเลือกที่เหมาะสมที่สุ ดสำหรับการดำเนินการ
ออกแบบรายละเอียดพัฒนาโครงการ ทั ้งในด้านความคุ ้มค่า ประสิทธิภาพด้านจราจร และผลกระทบต่อชุมชนและ
สิ่งแวดล้อมโดยรวม ได้แก่ พื้นที่แยกดอนหัวฬ่อและแยกด่านพนัสนิคม ออกแบบเป็นทางลอดตรงผ่านบนแนวทางหลวง
หมายเลข 315 พื้นที่แยกท้องคุ้ง ออกแบบเป็นสะพานข้ามแยกที่มีทางขึ้น – ลง เยื้องกัน ขนาด 4 ช่องจราจร (ไป – กลับ 
ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) และพ้ืนที่แยกบายพาสพนัสนิคม ออกแบบเป็นสะพานข้ามแยกระดับ 3 ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป – 
กลับ ทิศทางละ 1 ช่องจราจร) แสดงดังรูปที่ 6-2 นอกจากนี้ รูปแบบทางเลือกที่เป็นสะพานข้ามแยกยังมีความยืดหยุ่นในการ
ออกแบบในลักษณะใช้ทางขึ้น - ลงสะพานไม่ตรงกัน (Stack) โดยสามารถออกแบบเพื่อขยายช่องจราจรบนสะพานข้ามแยก
เป็นข้างละ 2 ช่องจราจร/ทิศทางได้ เป็นการเพ่ิมความจุของทางต่างระดับ รวมทั้งการปรับปรุงจัดการจุดกลับรถเพ่ิมเติมเพ่ือ
อำนวยความสะดวกและเพ่ิมความปลอดภัย จึงเหมาะสมเป็นรูปแบบที่เสนอให้ใช้พัฒนาทางแยกต่างระดับตามแนวโครงการ
ต่อไป โดยจะเป็นการออกแบบก่อสร้างในเขตทางเดิมปัจจุบัน ไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม แสดงดังรูปที่ 6-3 

 
รูปที่ 6-2 สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่ 1 ที่เหมาะสมที่สุด 

 
รูปที่ 6-3 สรุปการออกแบบเกาะกลางถนนของโครงการ 
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 ที่ปรึกษาได้ออกแบบรูปตัดถนนของโครงการสำหรับบริเวณที่มีข้อจำกัดด้านพื้นที่ เป็นเกาะกลางแบบกำแพงกั้น 
(Concrete Barrier Median) ถนนขนาด 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) ความกว้างช่องจราจรละ 3.5 เมตร  
ไหล่ทางขนาด 0.5 เมตร ทางเท้าขนาด 2 เมตร เกาะกลางแบบกำแพงกั้นกว้าง 0.6 เมตร แสดงดังรูปที่ 6-4 เนื่องจาก
สามารถรองรับในช่วงที่มีโครงสร้างต่างระดับเพื่อความต่อเนื่อง และเป็นรูปแบบที่สามารถทำความเร็วได้ดี เกิดความ
ปลอดภัยจากการชนประสานงาน หรือปีนข้ามเกาะ และลดผลกระทบจากแสงไฟของรถสวนกันในเวลากลางคืน รวมทั้งยัง
เป็นเกาะกลางที่ก่อสร้างได้ง่ายและรวดเร็ว ส่งผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่น้อยที่สุด และรูปแบบทางแยกต่างระดับของ
แต่ละทางแยก สรุปแสดงดังรูปที่ 6-5 ถึงรูปที่ 6-7 ตามลำดับ 

 
รูปที่ 6-4 รูปตัดเกาะกลางถนนแบบกำแพงกั้น (Concrete Barrier Median) 
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รูปที่ 6-5 รูปตัดทางลอดผ่านแยกทางขึ้น-ลงด่านพนัสนิคมและแยกดอนหัวฬ่อ 

 
รูปที่ 6-6 รูปตัดสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง  
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รูปที่ 6-7 รูปตัดสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม 

6.2 การศึกษาด้านจราจร 
ที่ปรึกษาได้ทำการวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการในอนาคตเปรียบเทียบในกรณีไม่มีโครงการและ 

มีโครงการของช่วงชั่วโมงคับคั่งสูงสุดในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (PM) ซึ่งการวิเคราะห์สภาพการจราจรบริเวณทางแยกโดยใช้
ความล่าช้าเฉลี่ยบริเวณทางแยกเป็นตัวชี้วัด โดยเกณฑ์การจัดระดับการให้บริการของทางแยกใช้อ้างอิงตาม “Highway 
Capacity Manual 7TH Edition ค.ศ. 2022” ทั้งในลักษณะติดตั้งสัญญาณไฟจราจร แสดงดังตารางท่ี 6-1 

ตารางท่ี 6-1 เกณฑ์ระดับการให้บริการสำหรับทางแยก 

ระดับการให้บริการ 
ค่าเฉลี่ยของความล่าช้า (วินาทีต่อ PCU) กรณีติดตั้ง

สัญญาณไฟจราจร 

A  10 

B  10 และ  20 

C  20 และ  35 

D  35 และ  55 

E  55 และ  80 

F  80 

ที่มา : Highway Capacity Manual 7TH Edition 
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นอกจากนี้ ที่ปรึกษาได้ปรับปรุงรอบ ระยะเวลา และจังหวะสัญญาณไฟจราจรให้เหมาะสมสอดคล้องกับปริมาณ
จราจรทั้งโครงข่าย โดยมีทั้งการปรับระยะเวลาสัญญาณไฟเขียว (Green Time) และการลดระยะเวลารอบสัญญาณไฟ 
(Cycle Time) ของแต่ละทางแยก 

ผลการว ิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้ บร ิการบร ิเวณทางแยกเปร ียบเทียบกรณีไม ่ม ีและ 
มีโครงการได้สรุปแสดงไว้ในรูปที่ 6-8 จะเห็นได้ว่า สภาพการจราจรในภาพรวมจะเริ่มมีการติดขัดหนาแน่นและมีระดับการ
ให้บริการระดับ E และระดับ F โดยเฉพาะทางแยกดอนหัวฬ่อและทางแยกท้องคุ้งซึ่งมีระดับการให้บริการระดับ F ตั้งแต่ใน
ปัจจุบัน โดยเมื่อการพัฒนาโครงการจะช่วยทำให้ทางแยกต่าง ๆ ในพื้นที่ศึกษาในอนาคตมีสภาพการจราจรที่ดีขึ้นโดยสอง
ทางแยกดังกล่าวยังสามารถรองรับการจราจรที่เพ่ิมข้ึนได้ถึงปี พ.ศ. 2600 โดยที่ยังมีระดับการให้บริการระดับสูงสุดที่ระดับ E 
ขณะที่ทางแยกอ่ืน ๆ จากการจราจรในระดับ D ถึงระดับ F สามารถลดลงเหลือระดับ B และระดับ C ได้ในปี พ.ศ. 2600 

 
รูปที่ 6-8 ผลการวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดับการให้บริการในอนาคตบริเวณทางแยกต่าง ๆ  

บนทางหลวงหมายเลข 315 กรณีไม่มีและมีโครงการ 
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6.3  งานระบบระบายน้ำและระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

6.3.1 งานระบบระบายน้ำ 

จากการตรวจสอบพื้นท่ีรับน้ำโครงการ พบว่ามีพ้ืนที่รับน้ำแบ่งออกเป็นลุ่มน้ำย่อย ๆ ได้ 2 พื้นที่ ประกอบด้วยพื้นที่ A1 
และพื้นที่ A2 แสดงดังรูปที่ 6-9 มีทางระบายน้ำ ได้แก่ ทางน้ำสาธารณะบริเวณปั๊มคาลเท็กซ์ และทางน้ำสาธารณะบริเวณ
ถนนศุขประยูรซอย 17 พบว่าขนาดของพื้นที่รับน้ำรวมทั้งหมดน้อยกว่า 25 ตารางกิโลเมตร ดังนั้น ใช้วิธี Rational ในการ
คำนวณหาปริมาณน้ำหลากโดยที่ปรึกษาได้ทำการประเมินปริมาณน้ำหลาก โดยข้อมูลจำเพาะของพื้นที่รับน้ำ และผลการ
คำนวณปริมาณน้ำหลาก แสดงดังตารางท่ี 6-2  

 
รูปที่ 6-9 พื้นที่รับน้ำของโครงการ 

ตารางท่ี 6-2 ข้อมูลจำเพาะของพื้นที่รับน้ำ และผลการคำนวณปริมาณน้ำหลาก 
สำหรับระบบระบายน้ำในแนวตัดผ่านสายทาง 
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การศึกษาด้านชลศาสตร์เป็นการนำผลที่ได้จากการวิเคราะห์ทางอุทกวิทยาร่วมกับข้อมูลจากการสำรวจ และข้อมูลที่
ได้จากการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ มาพิจารณาออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการ โดยจะกำหนดชนิด
และขนาดของอาคารระบายน้ำให้เหมาะสมเพียงพอ เพื่อให้การระบายน้ำในแนวถนนโครงการ มีประสิทธิภาพไม่ส่งผล
กระทบทั้งต่อการสัญจรและชุมชนสองข้างทาง  

ทั้งนี้ การออกแบบระบบระบายน้ำทั้งตามขวางและตามยาวของโครงการจะมีการคำนวณและปรับปรุงออกแบบให้
สามารถรองรับน้ำได้อย่างเพียงพอ โดยการปรับขนาดท่อ เพ่ิมแนวท่อ เปลี่ยนประเภทท่อ และเพ่ิมจุดรับน้ำสาธารณะในพ้ืนที่
เทศบาลตำบลหนองตำลึง โดยที่ปรึกษาจะได้มีการร่วมหารือกับหน่วยงานท้องถิ่นและเทศบาลในพื้นที่ศึกษาเพื่อบูรณาการ
การบริหารจัดการน้ำและระบบระบายน้ำร่วมกัน แสดงไว้ในรูปที่ 6-10 

 
รูปที่ 6-10 แหล่งทางน้ำสาธารณะระบายน้ำของโครงการเพิ่มเติม 
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6.3.2 ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

ที่ปรึกษาได้มีการออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างเป็นไปตามข้อกำหนดและมาตรฐานของกรมทางหลวงให้มีความสว่าง
เพียงพอในการใช้งานสูงสุดเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการขับขี่และการเดินเท้า โดยได้มีการใช้เสาไฟและดวงโคม 2 ลักษณะ 
มีความสว่าง 21.5 ลักซ์ คือ 1) เสาไฟสูง 9 เมตร แบบดวงโคมก่ิงเดี่ยว ขนาดกำลังไฟ 250 วัตต์ ติดตั้งบริเวณทางเท้าท้ัง 2 
ฝั่งถนน และบนทางสะพานต่างระดับข้ามทางแยก ระยะห่างไม่เกิน 32 เมตร และ 2) เสาไฟสูง 12 เมตร แบบดวงโคมกิ่งคู่ 

ขนาดกำลังไฟ 400 วัตต์ ติดตั้งบริเวณเกาะกลางถนนทั้ง 2 ประเภท ระยะห่างไม่เกิน 40 เมตร รวมทั้งจะมีเสาไฟติดตั้ง
บริเวณตอม่อสะพานเป็นบางช่วงเพ่ือเพ่ิมความสว่าง นอกจากนี้ ในส่วนที่เป็นทางลอด จะมีการติดตั้งไฟส่องสว่างในลักษณะ 

Spotlight บริเวณเพดาน และผนังด้านข้างของทางลอด โดยมีตัวอย่างแสดงดังรูปที่ 6-11 ถึงรูปที่ 6-14 ตามลำดับ  

 
รูปที่ 6-11 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ำบริเวณเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 

 
รูปที่ 6-12 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ำบริเวณทางลอด 

ผ่านแยกทางขึ้น-ลงด่านพนัสนิคมและแยกดอนหัวฬ่อ 
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รูปที่ 6-13 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ำบริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง 

 
รูปที่ 6-14 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างและระบบระบายน้ำบริเวณสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม 
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6.4 งานออกแบบด้านสถาปัตยกรรม 

ที่ปรึกษาได้ออกแบบงานด้านสถาปัตยกรรมของโครงการโดยการตกแต่งพื้นที่ในส่วนของโครงการโดยออกแบบ
ประติมากรรมที่สื่อถึงเรื่องราวและจุดเด่นของโครงการ โดยโครงการอยู่ในพื้นที่ของ 4 ตำบล ได้แก่ ตำบลดอนหัวฬ่อซึ่งมี
จุดเด่น คือ กวาง ตำบลนาป่ามีต้นตาล ตำบลหนองไม้แดงและตำบลหนองตำลึงมีหนองน้ำเช่นเดียวกัน ดังนั้น ที่ปรึกษามี
แนวคิดผสมผสานอัตลักษณ์ตัวแทนของทั้ง 4 ตำบลโดยออกแบบเป็นกวางอยู่บริเวณหนองน้ำและมีต้นตาลด้วย โดยจะ
ออกแบบติดตั้งไว้บริเวณช่วงจุดเริ่มต้นและช่วงท้ายโครงการ เช่น พื้นที่เหนือทางลอดของแยกดอนหัวฬ่อและด่านพนัสนคิม 
และบริเวณเกาะแบ่งช่องเลี้ยวที่แยกบายพาสพนัสนิคม นอกจากนี้ ที่ปรึกษาได้ออกแบบประติมากรรมประเพณีวิ่งควายซึ่ง
เป็นประเพณีสำคัญของจังหวัดชลบุรี โดยการออกแบบนี้เพื่อปรับปรุงของเดิมที่มีอยู่ และเพื่อให้ประชาชนในพื้นที่ได้แสดง
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะร่วมกันในการพิจารณาเลือกหรือนำมาประดับไว้ร่วมกัน ดังตัวอย่างแสดงในรูปที่ 6-15 

 

 

รูปที่ 6-15 ตัวอย่างงานออกแบบประติมากรรมด้านสถาปัตยกรรมของโครงการ 
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7. งานด้านสิ่งแวดล้อม 

7.1 สรุปปัจจัยในการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการครอบคลุม 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต มีปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
ที่ทำการศึกษา จำนวน 29 ปัจจัย โดยการดำเนินงานแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้ 

1. การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) ดำเนินการคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบที่มีนัยสำคัญของแต่ละแนวทางเลือกและรูปแบบทางเลือก เพื่อนำมากำหนดเป็นหลักเกณฑ์การ
คัดเลือกแนวทางเลือกหรือรูปแบบการพัฒนาโครงการ รวมถึงคัดกรองปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบด้านลบจากกิจกรรมโครงการในระดับปานกลาง และในระดับมากขึ้นไป เพื่อนำไปประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) 

2. การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมข้ันรายละเอียด (EIA) เพ่ือนำแนวทางเลือกหรือรูปแบบที่ได้รับการคัดเลือกมา
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด ซึ่งนำไปสู่การกำหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนการจัดการสิ่งแวดล้อม โดยมีปัจจัยด้าน
สิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญที่นำมาศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมทั้งหมด 21 ปัจจัย แสดงดังตารางที่ 
7.1-1 ซึ่งสามารถสรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียด
ดังตารางท่ี 7.1-2 

ตารางท่ี 7.1-1 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อทำการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 

ทางด้านกายภาพ   
(6 ปัจจัย) 

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
ทางด้านชีวภาพ   

(2 ปัจจัย) 

คุณค่าการใช้ประโยชน์ 
ของมนษุย ์ 
(4 ปัจจัย) 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
(9 ปัจจัย) 

• ทรัพยากรดิน 
• ธรณีวิทยา/ธรณีพิบัติภยั 
• น้ำผิวดิน 
• อากาศและบรรยากาศ 
• เสียง 
• ความสั่นสะเทือน 
 

• นิเวศวิทยาทางบก 
• นิเวศวิทยาทางน้ำ 

 

• การคมนาคมขนส่ง 
• สาธารณูปโภค และ

สาธารณูปการ 
• การควบคุมน้ำท่วมและการ

ระบายน้ำ 
• การใช้ที่ดิน 
 

• เศรษฐกิจ - สังคม 
• การสาธารณสุข 
• อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
• อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
• ความปลอดภัยในสังคม 
• สุขาภิบาล  
• ผู้ใช้ทาง 
• โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม  
และมรดกทางวัฒนธรรม 

• สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
6 ปัจจัย 2 ปัจจัย 4 ปัจจัย 9 ปัจจัย 

ที่มา : แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental 
Impact Statement of A Road Scheme ฉบับปรับปรุง ครั ้งที ่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567)” หรือฉบับปรับปรุงล่าสุด ซึ ่งจัดทำโดย 
กลุ่มงานส่ิงแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            22 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
• การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการ
เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่ง
กีดขวาง ซึ่งคาดว่าผลกระทบจะเกิดขึ้นเล็กน้อย ในบางบริเวณของแนวเส้นทาง และ
ขอบเขตที่ได้รับผลกระทบจะจำกัดอยู่เฉพาะในแนวเขตทางเท่านั ้น รวมทั้งพื ้นที่
โครงการและพื้นที่ศึกษามีอัตราการชะล้างพังทลายของดินในระดับน้อย ดังนั้น จึง
กำหนดขนาดของผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) สามารถฟ้ืนฟูให้กลับมาสู่
สภาพเดิมได้ง่ายและรวดเร็ว เนื่องจากพ้ืนท่ีส่วนใหญ่เป็นท่ีราบ  
• การปนเปื้อนของดิน 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการปนเปื้อนของ
ดิน เกิดจากการเคลียร์พื้นที่ ตัดต้นไม้ ถอนรากไม้  และการจัดตั้งสำนักงานสนามและ
พื้นที่กองวัสดุเบื้องต้น อาจมีการปนเปื้อนดินเล็กน้อยจากการใช้เครื่องจักรขนาดเล็ก
หรือการรื ้อถอน และพื ้นที ่ถ ูกรบกวนยังมีขอบเขตจำกัดและเป็นช่วงเวลาสั้น
ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1)  
• การชะล้างพังทลายของดิน 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง ซึ่งคาดว่าจะเกิดผลกระทบ

เล็กน้อย เนื่องจากโครงการอยู่ในพื้นที่ราบ การชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับน้อย 

และขอบเขตที่ได้รับผลกระทบจะจำกัดอยู่เฉพาะในแนวเขตทางเท่านั้น จึงกำหนดขนาด

ของผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) สามารถฟื้นฟูดินให้กลับมาสู่สภาพเดิมได้

ง่ายและรวดเร็ว  

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะดำเนินการ 
1) กำหนดขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้างให้ชัดเจนและเปิดพื้นท่ีเท่าที่จำเป็น เพื่อ

รบกวนหน้าดินน้อยที่สุด 
2) กรณีการก่อสร้างที่ต้องเปิดหน้าดิน ให้ดำเนินการเฉพาะส่วนที่จะ

ก่อสร้างเท่านั้น โดยวางแผนการก่อสร้างให้ช่วงระยะความยาวของ
ถนนที่จะทำการก่อสร้างสอดคล้องกับระยะเวลาที่ใช้ เพื่อหลีกเลี่ยง
การเปิดหน้าดินในระยะทางที่ยาวเกินความจำเป็น โดยแผนงานการ
วางระบบระบายน้ำในแนวเส้นทางโครงการ จะต้องทำควบคู่กันไป 
โดยอยู่ภายใต้การดูแลควบคุมอย่างใกล้ชิดของผู้ควบคุมงาน 

3) กิจกรรมประเภทเปิดหน้าดิน ขุดดิน และถมดิน หลีกเลี่ยงกิจกรรม
ดังกล่าวในช่วงที่มีฝนตกหนักและรีบปิดหน้าดินทันที เพื่อป้องกันการ
ชะล้างพังทลายของดินและเพื่อให้สะดวกในการปฏิบัติงาน 

4) ให้ผสมสารละลายโพลิเมอร์ที ่ใช้ในการเจาะทำฐานรากโครงสร้าง
สะพาน ให้มีปริมาณพอดีกับการใช้งาน เพื่อลดปริมาณในการกำจัด 

5) ซ่อมบำรุงเครื ่องจักร อุปกรณ์ และยานพาหนะของโครงการอย่าง
สม่ำเสมอ เพื่อมิให้เกิดการรั่วไหลของน้ำมันจากการดำเนินการของ
เครื่องจักร 

6) จัดให้มีวัสดุซับน้ำมัน หากมีการรั่วไหลแล้วนำไปจัดเก็บในภาชนะที่มี
ฝาปิดเพื่อนำส่งไปกำจัดให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 

7) การขุดดินเพื่อทำฐานราก ให้ดำเนินการทำโครงสร้างกันดินชั่วคราว
ก่อน 

8) ในการขนส่งกำหนดให้ใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใช้
บรรทุกดิน หรือวัสดุก่อสร้างให้มิดชิด เพื่อป้องกันการตกหล่นของดิน 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที ่อาจส่งผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่ง
กีดขวาง ซึ่งคาดว่าจะเกิดผลกระทบเลก็น้อยเป็นบางบริเวณของแนวเส้นทาง เนื่องจาก
กิจกรรมเกิดบนพื้นที่ราบและไม่ได้มีการรบกวนดินจนทำให้เกิดการทรุดตัว และ
ขอบเขตที่ได้รับผลกระทบจะจำกัดอยู่เฉพาะในแนวเขตทาง จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) สามารถฟื้นฟูดินให้กลับมาสู่สภาพเดิมได้
ง่ายและรวดเร็ว  

• การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน  

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที ่อาจส่งผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลง
โครงสร้างของดิน ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง ซึ่งคาดว่า
จะเกิดผลกระทบเล็กน้อยเฉพาะบริเวณที่มีการรื้อย้าย จึงกำหนดขนาดของผลกระทบ
ทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) และเนื่องจากเป็นการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างเพียง
เล็กน้อยที่ไม่กระทบกับงานทาง  
ระยะก่อสร้าง 

• การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการ

เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม และมีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-1) 
เนื่องจากผลกระทบจะเกิดขึ้นบางบริเวณของแนวเส้นทาง ได้แก่ การโค่นต้นไม้/ขุดตอ
การควบคุมป้องกันผิวหน้าดิน การบดอัด ปรับลาดเอียง และงานท่อระบายน้ำ 
เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในบางบริเวณของแนวเส้นทาง มีผลกระทบในวงจำกัด  

9) ในการวางกองวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง และกองดิน ซึ่งเก็บไว้ใช้ในการ
ก่อสร้างให้ใช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินในบริเวณที่ราบ เพื่อป้องกัน
น้ำฝนชะล้างพังทลายลงสู่ลำน้ำสาธารณะ และให้วางวัสดุก่อสร้างให้
ห่างจากบริเวณร่องน้ำหรือลำน้ำไม่น้อยกว่า 100 เมตร 

10) ผู้รับเหมาต้องดำเนินการก่อสร้างตามแบบรายละเอียดโดยเคร่งครัด 
โดยเฉพาะในขั้นตอนการเจาะเสาเข็ม หรือการก่อสร้างฐานรากงาน
สะพาน เพื่อป้องกันการทรุดตัวของดินในบริเวณดังกล่าว 

11) ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการ 

12) ทำกำแพงกันดินและนำ้รอบบริเวณที่จะขุด เช่น การทำผนังคอนกรีตใต้
ดินแบบไดอะแฟรม (Slurry Wall) หรือการติดตั้งแนวเสาเข็มเจาะชิด
กัน (Contiguous Bored Pile) เป็นผนังชั ่วคราว/ถาวร เพื่อป้องกัน
น้ำซึมและดินพังทลายขณะขุด ระหว่างการขุดเปิดหน้าดิน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            24 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ส่วนงานขนย้ายดินออกจากพื ้นที ่ก ่อสร้าง งานดินขุด/ดินตัด/ดินถม เป็น
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเฉพาะช่วงทำสะพานข้ามแยกและทางลอด และเป็นการสูญเสียดิน
หรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิมไม่สามารถคืนสู่สภาพเดิมได้ จึงกำหนดให้มี
ผลกระทบทางลบในระดับมาก (-3) เนื่องจากเป็นความเสียหายที่ไม่สามารถฟื้นฟู
กลับมาอยู่ในสภาพเดิม 

• การปนเปื้อนของดิน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง งานดิน งานผิวทางและชั้นทาง งานโครงสร้างสะพาน  

ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการใช้เครื ่องจักร หรืออุปกรณ์ที ่ต้องมีการเติมน้ำมัน
เพื่อให้เครื่องจักรสามารถทำงานได้ ซึ่งจะส่งผลให้น้ำมันที่นำมาใช้เกิดการหกลงบนพื้น
และไหลลงสู่ดินเกิดการปนเปื้อนในดินได้  

นอกจากนี้ สำหรับงานก่อสร้างเสาเข็ม โครงการกำหนดให้มีการใช้สารละลาย 
โพลิเมอร์ทดแทนการใช้สารเบนโทไนต์ ซึ่งสารละลายโพลิเมอร์นี้มีประสิทธิภาพในการ
นำกลับมาใช้ใหม่ (Reused) สูงกว่าสารเบนโทไนต์ ทำให้ลดปริมาณการใชส้ารละลาย
ในการก่อสร้างเสาเข็มได้ โดยสารละลายโพลิเมอร์ยังมีความสามารถในการย่อยสลาย
ตามธรรมชาติ (Biodegradable) ได้ดีกว่าสารละลายเบนโทไนต์ โดยสารละลายโพลิ
เมอร์จะใช้สำหรับในงานเจาะเสาเข็มขุดเพื่อป้องกันการพังทลายของผนังดิน ซึ่งใน
ระหว่างการใช้งาน หากมีการเคลื่อนย้ายหรือเก็บรักษาไม่ดี อาจก่อให้เกิดการรั่วไหล
ของสารละลายโพลิ เมอร ์  ทำให ้ม ีการปนเป ื ้อนลงส ู ่ด ินได้  โดยผลกระทบมี
ลักษณะเฉพาะจุดและชั่วคราว หากมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสมจะสามารถลด
ผลกระทบได้ ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

• การชะล้างพังทลายของดิน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน

จากน้ำฝนและมีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-1) เนื ่องจากผลกระทบจะ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            25 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เกิดขึ้นบางบริเวณของแนวเส้นทาง มีผลกระทบในวงจำกัด ได้แก่ งานก่อสร้างทาง
ชั่วคราว/ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว  การโค่นต้นไม้/ขุดตอ การควบคุมป้องกันผิวหน้า
ดิน การบดอัด ปรับลาดเอียง งานสะพานข้ามแยกและทางลอด งานท่อระบายน้ำ  

ส่วนงานดินขุด/ดินตัด/ดินถม ของการก่อสร้างโครงการ เป็นกิจกรรมที่ทำใหเ้กิด
การชะล้างพังทลายของดินได้ แต่เนื่องจากแนวเส้นทางส่วนใหญ่เป็นที่ราบมีการชะ
ล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับน้อย จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-
1) ผลกระทบสามารถฟ้ืนฟูกลับมาอยู่ในสภาพเดิมได้แต่ต้องใช้เวลา 

• การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบตอ่การเปลีย่นแปลงเสถียรภาพ

และการทรุดตัวของดิน โดยมีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-1) เนื ่องจาก

ผลกระทบจะเกิดขึ้นบางบริเวณของแนวเส้นทาง ได้แก่ การโค่นต้นไม้/ขุดตอ การ

ควบคุมป้องกันผิวหน้าดิน การบดอัด ปรับลาดเอียง การก่อสร้างฐานราก งานสะพาน 

และงานท่อระบายน้ำ   

ส่วนงานดินขุด/ดินตัด/ดินถม เป็นผลกระทบที่เกิดขึ ้นบริเวณที่มีการก่อสร้าง

สะพานข้ามแยกและทางลอด และเป็นการเปลี่ยนแปลงท่ีไม่สามารถคืนสู่สภาพเดิมได้ 

จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับมาก (-3) เนื่องจากเป็นความเสียหายที่ไม่

สามารถฟ้ืนฟูกลับมาอยู่ในสภาพเดิม 

• การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน  
กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง

ของดิน ได้แก่ การโค่นต้นไม้/ขุดตอ การก่อสร้างฐานราก งานสะพาน และงานท่อ
ระบายน้ำ กำหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-1) เนื ่องจากเป็น
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในบางบริเวณของแนวเส้นทางมีผลกระทบในวงจำกัด  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            26 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

ส่วนการควบคุมป้องกันผิวหน้าดิน การบดอัด ปรับลาดเอียง คาดว่ามีผลกระทบ

ต่อโครงสร้างดินหลายช่วงในบริเวณเขตทาง กำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับ

ปานกลาง (-2) ส่วนงานดินขุด/ดินตัด/ดินถม เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นบริเวณที่มีการ

ก่อสร้างสะพานและทางลอด และเป็นการเปลี่ยนแปลง ที่ไม่สามารถคืนสู่สภาพเดิมได้ จึง

กำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับมาก (-3) เนื ่องจากเป็นความเสียหายที่ไม่

สามารถฟ้ืนฟูกลับมาอยู่ในสภาพเดิม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 

• การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน 
ทุกกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการ

เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิว
ถนนและโครงสร้างสะพานและทางลอด จึงไม่มีผลกระทบ (0) ต่อการสูญเสียดินหรือ
การเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 

• การปนเปื้อนของดิน 
กิจกรรมในระยะดำเนินการที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน เกิดจาก

การสัญจรของยานพาหนะ การตกหล่นของดินจากการขนส่ง น้ำมันจากรถ และกรณี
อุบัติเหตุรถบรรทุกสารเคมี โดยกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและ
โครงสร้างสะพานและทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง 
กำหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1) 

• การชะล้างพังทลายของดิน 
ทุกกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพานและทาง

ระยะดำเนินการ 
1) หากมีแนวโน้มว่าบริเวณพื้นที่โครงการจะเกิดการชะล้างพังทลายของ

ดิน และได้ติดตั ้งโครงสร้างป้องกันเรียบร้อยแล้ว ให้มีการติดตาม
ตรวจสอบอยู่เสมอ 

2) ให้มีการประชาสัมพันธ์ติดป้ายเตือนห้ามใช้งานระหว่างดำเนินการ
ซ่อมแซมโครงสร้างที่ได้รับความเสียหาย 

ติดตั้งแผ่นกันซึมหรือ Water stop เพ่ือกันน้ำที่จะรั่วหยดเข้ามาใน
อุโมงค์ 
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บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            27 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

ลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง จึงไม่มีผลกระทบ (0) ต่อ
การชะล้างพังทลายของดิน 

• การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

ทุกกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสรา้ง
ของดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพาน
และทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ (0) ต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

• การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน  

กิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของ
ดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพานและ
ทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง จึงอยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ (0)  

ส่วนกิจกรรมโครงสร้างทางลอดต้องออกแบบให้รับแรงดันดินและแรงดันน้ำใต้ดิน
ในระยะยาวได้อย่างปลอดภัย ป้องกันการรั ่วซึมตามรอยต่อและช่องเปิดต่าง ๆ 
เนื่องจากน้ำสามารถซึมผ่านรอยต่อโครงสร้างได้เมื่อเวลาผ่านไป ส่วนการทรุดตัวของ
ดินใต้ฐานราก หากออกแบบและก่อสร้างตามมาตรฐานแล้ว มักเกิดเพียงเล็กน้อย
ในช่วงเริ่มรับน้ำหนักและเข้าสู่สภาวะคงตัว ไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้งาน ดังนั้น จึงไม่
มีผลกระทบ (0) 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 

• การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน 
ทุกกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการ

เคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิว

ระยะดำเนินการ 
3) หากมีแนวโน้มว่าบริเวณพื้นที่โครงการจะเกิดการชะล้างพังทลายของ

ดิน และได้ติดตั ้งโครงสร้างป้องกันเรียบร้อยแล้ว ให้มีการติดตาม
ตรวจสอบอยู่เสมอ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            28 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถนนและโครงสร้างสะพานและทางลอด จึงไม่มีผลกระทบ (0) ต่อการสูญเสียดินหรือ
การเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 

• การปนเปื้อนของดิน 
กิจกรรมในระยะดำเนินการที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน เกิดจาก

การสัญจรของยานพาหนะ การตกหล่นของน้ำมันจากรถ และกรณีอุบัติเหตุรถบรรทุก
สารเคมี โดยกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพานและ
ทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง กำหนดให้มีขนาด
ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1) 

• การชะล้างพังทลายของดิน 
ทุกกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 

เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพานและทาง
ลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง จึงไม่มีผลกระทบ (0) ต่อ
การชะล้างพังทลายของดิน 

• การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

ทุกกิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสรา้ง
ของดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพาน
และทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ (0) ต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

• การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน  

กิจกรรมในระยะดำเนินการ จะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของ
ดิน เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการอยู่บนผิวถนนและโครงสร้างสะพานและ

4) ให้มีการประชาสัมพันธ์ติดป้ายเตือนห้ามใช้งานระหว่างดำเนินการ
ซ่อมแซมโครงสร้างที่ได้รับความเสียหาย 

5) ติดตั้งแผ่นกันซึมหรือ Water stop เพื ่อกันน้ำที่จะรั ่วหยดเข้ามาใน
อุโมงค ์
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(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            29 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 

ทางลอดที่ได้รับการก่อสร้างและบดอัดผิวถนนด้วยวัสดุก่อสร้าง จึงอยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ (0)  

ส่วนกิจกรรมโครงสร้างทางลอดต้องออกแบบให้รับแรงดันดินและแรงดันน้ำใต้ดิน
ในระยะยาวได้อย่างปลอดภัย ป้องกันการรั ่วซึมตามรอยต่อและช่องเปิดต่าง ๆ 
เนื่องจากน้ำสามารถซึมผ่านรอยต่อโครงสร้างได้เมื่อเวลาผ่านไป ส่วนการทรุดตัวของ
ดินใต้ฐานราก หากออกแบบและก่อสร้างตามมาตรฐานแล้ว มักเกิดเพียงเล็กน้อย
ในช่วงเริ่มรับน้ำหนักและเข้าสู่สภาวะคงตัว ไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้งาน ดังนั้น จึงไม่
มีผลกระทบ (0) 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะกอ่สร้าง 

• ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
ทุกกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ไม่มีการตัดลึกลงไปถึงช้ัน

หิน จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพโครงสร้างทางธรณีวิทยา ซึ่งเป็นปัจจัยที่ทำ
ให้เกิดดินถล่ม หรือหลุมยุบ แต่อย่างใด ดังนั้น กิจกรรมที่เกิดขึ้นจึงไม่ส่งผลต่อการเพิ่ม
โอกาสในการเปลี่ยนแปลงสภาพโครงสร้างทางธรณีวิทยา อันเป็นสาเหตุที่ก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านการเกิดดินถล่ม หรือหลุมยุบแต่อย่างใด จึงไม่มีผลกระทบ ( 0)  
ทุกกิจกรรม 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง งานก่อสร้างสะพานข้ามแยกและทางลอด จะมีการขุด
เจาะดิน แต่จะไม ่ข ุดลึกจนส่งผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีว ิทยา ด ังนั้น  
จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 

• การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ ต่อการพัฒนาโครงการ 
จากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวในประเทศไทยบริเวณพื้นที่โครงการและบริเวณ

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ อยู่ในเขตพ้ืนท่ีสีเขียว ซึ่งเป็นระดับความรุนแรงแผ่นดินไหวเบา
มาก ตามมาตราเมอร์คัลลี่ (คนจะไม่รู้สึก เครื่องสามารถตรวจวัดได้ ตรวจจับได้) ทั้งนี้ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ออกแบบโครงสร้างตามมาตรฐานการออกแบบอาคารเพื่อต้านการ

สั ่นสะเทือนของแผ่นดินไหวของกรุงเทพและผังเมืองสำหรับพื ้นที่
จังหวัดชลบุรี โดยใช้วิธีแรงสถิตเทียบเท่า (Equivalent Static Force) 
ตามมาตรฐาน AASHTO LRFD 

2) ออกแบบโครงสร้างตามคู่มือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อต้าน
แผ่นดินไหวของกรมทางหลวง (2559) โดยเป็นการอ้างอิงจากมาตรฐาน
การออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว มยผ. 
1302 และ AASHTO LRFD Bridge Design Specification (2010) 

3) ออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบรับแรงแผ่นดินไหวอ่ืน ๆ ได้แก่ 
▪ มยผ. 1301/1302-61 มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านทาน

การสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว (ฉบับปรับปรุง ครั้งท่ี 1) โดยกรม
โยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย 

▪ กฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทน
ของอาคาร และพ ื ้นด ินท ี ่ รองร ับอาคารในการต ้านทาน
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พื้นที่โครงการไม่ได้ตั้งอยู่ในแนวของรอยเลื่อนมีพลัง รวมทั้งไม่พบรอยเลื่อนมีพลังใน
รัศมี 150 กิโลเมตรจากที่ตั้งโครงการ โดยรอยเลื่อนมีพลังที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการมาก
ที่สุด ได้แก่ รอยเลื่อนเจดีย์สามองค์ ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 180 กิโลเมตร 
อีกทั้งบริเวณพื้นที่โครงการไม่อยู่ในแนวพื้นที่เสี่ยงต่อการเกิดหลุมยุบ ดังนั้น การเกิด
แผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ จึงมีผลกระทบต่อกิจกรรมการพัฒนาที่จะเกิดขึ้น 
และ/หรือ การเกิดแผ่นดินไหวบริเวณรอยเลื่อนมีพลังต่าง ๆ ในประเทศไทยส่งผล
กระทบต่อโครงการอาจมีความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหาย พื้นถนนเกิดการแตกร้าว 
ชำรุดทรุดโทรมได้ กำหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบให้มีผลกระทบต่ำ ( -1)  
ทุกกิจกรรม 

แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 ประกาศในราชกิจจา
นุเบกษาเมื่อวันท่ี 4 มีนาคม 2564 

▪ ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่อง การออกแบบและคำนวณ
โครงสร้างอาคารเพื่อต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 9 พฤศจิกายน 2564 

ระยะดำเนินการ  

• ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
ในระยะเปิดดำเนินการ การคมนาคมจากยานพาหนะที่เข้ามาใช้เส้นทาง จะไม่

ส่งผลกระทบต่อลักษณะโครงสร้างทางธรณีวิทยาในพื้นที่ หรือก่อให้เกิดความเสี่ยง
ด้านดินถล่ม หรือหลุมยุบ ดังนั้น จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 

• การเกิดแผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ ต่อการพัฒนาโครงการ 
จากแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวในประเทศไทยบริเวณพื้นที่โครงการและบริเวณ

ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ อยู่ในเขตพ้ืนท่ีสีเขียว ซึ่งเป็นระดับความรุนแรงแผ่นดินไหวเบา
มาก ตามมาตราเมอร์คัลลี่ (คนจะไม่รู้สึก เครื่องสามารถตรวจวัดได้ ตรวจจับได้) ทั้งนี้ 
พื้นที่โครงการไม่ได้ตั้งอยู่ในแนวของรอยเลื่อนมีพลัง รวมทั้งไม่พบรอยเลื่อนมีพลังใน
รัศมี 150 กิโลเมตรจากที่ตั้งโครงการ โดยรอยเลื่อนมีพลังที่อยู่ใกล้พื้นที่โครงการมาก
ที่สุด ได้แก่ รอยเลื่อนเจดีย์สามองค์ ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 180 กิโลเมตร 
อีกทั้งบริเวณพื้นที่โครงการไม่อยู่ในแนวพื้นที่เสี่ยงต่อการเกิดหลุมยุบ ดังนั้น การเกิด
แผ่นดินไหว ดินถล่ม และหลุมยุบ จึงมีผลกระทบต่อกิจกรรมการพัฒนาที่จะเกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการ 
1) ดำเนินการตรวจสอบพื้นทางเมื่อก่อสร้างเสร็จแล้วในระยะฯ เพื่อทราบ

ความทรุดตัวของพื้นทาง 
2) หากเกิดเหตุแผ่นดินไหวที ่มีผลกระทบกับพื ้นที ่โครงการ ต้องจัด

เจ้าหน้าท่ีและผู้เชี่ยวชาญเข้าตรวจสอบความเสียหาย หากพบการชำรุด
เสียหายให้ดำเนินการซ่อมแซมให้ใช้งานได้ตามปกติโดยเร็ว 

3) จัดให้มีและปฏิบัติตามคู่มือการปฏิบัติงานในกรณีเกิดเหตุการณ์จาก
กรณีภัยพิบัติ เช่น แผ่นดินไหว 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            31 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย (ต่อ) 
 
 
 

และ/หรือ การเกิดแผ่นดินไหวบริเวณรอยเลื่อนมีพลังต่าง ๆ ในประเทศไทยส่งผล
กระทบต่อโครงการอาจมีความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหาย พื้นถนนเกิดการแตกร้าว 
ชำรุดทรุดโทรมได้กำหนดให้มีขนาดผลกระทบทางลบให้มีผลกระทบต่ำ ( -1)  
ทุกกิจกรรม 

1.3 น้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

• อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน งานเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้าง งานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร การขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ที่
กำหนดหรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อสภาพทางชลศาสตร์และ
อุทกวิทยา การเปลี่ยนแปลงของน้ำผิวดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

• คุณภาพน้ำผิวดิน 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน งานเตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้าง งานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักร  การขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ที่
กำหนดหรือบนพ้ืนผิวจราจรเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ
ผิวดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 
ระยะก่อสร้าง 

• อุทกวิทยา 
กิจกรรมที่คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อสภาพอุทกวิทยา ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งาน

เตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานถนนระดับดิน งานฝังท่อทางและชั้นทาง งาน
ก่อสร้างระบบระบายน้ำ หากเกิดขึ้นใกล้ลำน้ำอาจมีเศษวัสดุหรือสารเคมีตกค้างลงใน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

ด้านทรัพยากรดินอย่างเคร่งครัด 
2) ผู้รับเหมาก่อสร้างหลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง 

โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มทำงานจริงเท่านั้น 
3) ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือมี

ปริมาณฝนมากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที เพื่อลด
ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินลงสู ่แหล่งน้ำสาธารณะ
ประโยชน์ 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการเป็นประจำทุกวัน 

5) การก่อสร้างสะพาน ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพาน
เพื่อป้องกันการร่วงของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่ง
น้ำ โดยผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำเศษวัสดุก่อสร้างที่กีดขวางลำน้ำออก 
และขุดลอกแหล่งน้ำ เพื่อลดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำ 

6) การก่อสร้างตัดผ่านแหล่งน้ำหรือกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
ชะล้างพังทลายของดิน โดยเฉพาะบริเวณใกล้กับแหล่งน้ำ ให้พิจารณา



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            32 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลำน้ำได้ โดยเฉพาะแหล่งน้ำขนาดเล็กท่ีอาจมีผลต่อการไหลของน้ำ ดังนั้น กำหนดให้มี
ขนาดผลกระทบทางลบให้มีผลกระทบต่ำ (-1) 

• คุณภาพน้ำผิวดิน 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ที่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ
ผิวดินในบริเวณพื้นท่ีโครงการ ได้แก่ งานก่อสร้างท่อระบายน้ำ ทำให้มีโอกาสที่ตะกอน
ดิน หรือเศษวัสดุจากการก่อสร้าง ตกหล่นหรือไหลลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้ความขุ่นของน้ำ
เพิ่มสูงขึ ้น และส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินได้ แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดขึ้นเพียงช่ัวคราว ประกอบกับแหล่งน้ำผิวดินท่ีแนวเส้นทางโครงการตัด
ผ่านมีจำนวน 3 แห่ง มีลักษณะเป็นลำรางสาธารณประโยชน์ ดังนั้น กำหนดให้มีขนาด
ผลกระทบทางลบให้มีผลกระทบต่ำ (-1) 

สำหรับกิจกรรมการเตรียมพื้นที่สำหรับก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพัก
คนงาน เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่ใกล้ทางหลวงหมายเลข 315 เพื่อรองรับคนงาน
ก่อสร้างประมาณ 220 คน ซึ่งปัจจุบันพื้นที่ดังกล่าวมีสภาพเป็นพื้นที่ ว่าง โดยการ
ระบายน้ำจะระบายน้ำลงท่อสาธารณะริมถนนทางหลวงหมายเลข 315 กิจกรรม
ดังกล่าวไม่มีการดำเนินการในลำน้ำ โดยลำน้ำที่อยู่ใกล้พื้นที่บ้านพักคนงานก่อสร้าง
มากที่สุด คือ ลำรางสาธารณะประโยชน์ ด้านทิศตะวันออก ซึ่งอยู่ห่างประมาณ 400 
เมตร จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

สำหรับกิจกรรมอื่นๆ ได้แก่ งานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง 
งานแผ้วถาง/ปรับพื้นท่ี งานก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยงช่ัวคราว งานดิน งานเตรียม
วัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างชั้นทางและผิวทางจราจร และงานก่อสร้าง
ระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย มีโอกาสปนเปื้อนสิ่งต่าง ๆ ที่ถูก
ชะล้างมาจากพื้นผิวจราจร เช่น คราบน้ำมัน ทราย เป็นต้น จึงกำหนดให้ผลกระทบ
ทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

ก่อสร้างในช่วงฤดูแล้ง หลีกเลี ่ยงการก่อสร้างในช่วงฤดูฝนและใช้
ระยะเวลาก่อสร้างให้สั้นที่สุด 

7) ห้ามปิดกั้นลำน้ำ หากจำเป็นต้องจัดทำทางน้ำ/ช่องระบายน้ำชั่วคราว 
เพื่อให้สามารถระบายน้ำออกจากพ้ืนท่ีได้ตามปกติ 

8) ห้ามระบายน้ำทิ้งที่ไม่ผ่านการบำบัดน้ำเสียจากที่พักคนงานลงสู่แหล่ง
น้ำธรรมชาติโดยเด็ดขาด 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            33 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการ 

• อุทกวิทยา 
กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ เป็นกิจกรรมซ่อมบำรุงทางประจำปี เช่น งานทำ

ความสะอาดถนน งานปะซ่อมผิวทาง เป็นต้น เพื่อให้ถนนอยู่ในสภาพท่ีสามารถใช้งาน
ได้ดี และป้องกันไม่ให้ความเสียหายจากการใช้งานลุกลามมากขึ้น งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลา เป็นกิจกรรมบำรุงรักษาทางตามช่วงระยะเวลาที่กำหนด เพื่อยืดอายุการ
ใช้งานของถนนโครงการ และป้องกันความเสียหาย จึงกำหนดช่วงเวลาการซ่อมบำรุง
เพื่อให้ถนนอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดี เช่น งานซ่อมโครงสร้างช้ันทางที่เสียหาย งานปรับ
ระดับและซ่อมแซมผิวทางเท้าที่ชำรุด รวมทั้งงานตรวจสอบและซ่อมบำรุงต่าง ๆ  
งานบำรุงรักษาพิเศษ งานบูรณะ หรือ งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมบำรุงรักษาเมือ่เปดิ
ใช้งานถนนโครงการแล้ว หรือกรณีเกิดอุบัติเหตุที่ต้องดำเนินการซ่อมบำรุงทันที เช่น 
การเปลี่ยนหรือการลาดทับผิวทางใหม่ งานทาสีเครื่องหมายจราจร เป็นต้น นอกจากนี้ 
การคมนาคมบนแนวเส้นทางโครงการ เป็นการใช้แนวเส้นทางสำหรับการคมนาคม
ขนส่งภายหลังโครงการเปิดดำเนินการ ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการอยู่บนผิวจราจร
เท่านั ้น และไม่มีโครงสร้างใด ๆ อยู่ในแหล่งน้ำที่คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

• คุณภาพน้ำผิวดิน 

รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ การคมนาคมบนถนน กิจกรรมการบำรุงรักษา
ปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานฉุกเฉิน เป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนแนวถนนสะพานข้ามแยกและทางลอดของโครงการ ไม่มี
กิจกรรมที่คาดว่าจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน รวมทั้งกิจกรรมที่ก่อให้เกิด
น้ำท้ิง/น้ำเสียที่จะส่งผลกระทบต่อน้ำผิวดินแต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 
 

ระยะดำเนินการ 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            34 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมที่อาจมีผลกระทบต่อคุณภาพอากาศและบรรยากาศ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่ง

ปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวสัดุ
ก่อสร้าง การก่อสร้างสำนักงานชั่วคราว/บ้านพักคนงาน/พนักงาน การเตรียมพื้นที่
สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง (Store Yard) การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีตสำเร็จรูป และ
การก่อสร้างโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจาก
การเตรียมพื้นท่ีก่อสร้าง การก่อสร้างอาคาร และ รถบรรทุกที่ว่ิงบนถนนท่ีบรรทุกวัสดุ
ก่อสร้างต่าง ๆ เช่น ทราย หิน ดิน เป็นต้น เพื่อเข้าสู่พื้นท่ีก่อสร้างของโครงการ พบว่า 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหวและชุมชน 
มีค่าฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 21.00-
75.00 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง อยู่ในช่วง 3.80-16.80 ไมโครกรมั/
ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง อยู่ในช่วง 687.12-2,633.95 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 
34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
อยู่ในช่วง 30.49-76.02 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 226 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร) และฝุ ่นละอองรวม (TSP) เฉลี ่ย 24 ชั ่วโมง อยู ่ในช่วง 42.00-145.00
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ผลการประเมินในกรณีที่ไม่มีมาตรการ พบว่า บริเวณพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนมีค่า
ความเข้มข้นสูงสุดของมลสารจากกิจกรรมโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้างและ
ระยะก่อสร้าง ได้แก่ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจำลองรวมกับค่าความเข้มข้นพื้นฐานอยู่ในช่วง 
70.52-96.25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) การเปิดพื้นที่ก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดพื้นที่ให้น้อยที่สุด และต้อง

ดำเนินการบดอัดดินให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นท่ีส่วนอ่ืน ๆ เพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองในบรรยากาศ 

2) บริเวณที่มีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้กับพื้นที่ชุมชนและพื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำการฉีดพรมน้ำเป็น
ประจำทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองอย่างเคร่งครัด  

3) ผู ้ร ับเหมาต้องตรวจสอบ/ซ่อมบำรุงรักษาเครื ่องยนต์ เครื ่องจักร 
อุปกรณ์และยานพาหนะต่าง ๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

4) ผู้รับจ้างก่อสร้างประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 4 แห่ง 
ได้แก่ เทศบาลเมืองดอนหัวฬ่อ เทศบาลตำบลหนองไม้แดง เทศบาล
ตำบลนาป่า อำเภอเมืองชลบุรี และเทศบาลตำบลหนองตำลึง อำเภอ
พานทอง เพื่อประชาสัมพันธ์แผนการดำเนินงานก่อสร้างโครงการให้
ประชาชนในพ้ืนท่ีได้รับทราบก่อนการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน 

5) เปิดหน้าดินเท่าที่จำเป็นและตามที่กำหนดไว้เท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการ
เปิดหน้าดินพร้อมกันตลอดแนวก่อสร้าง ซึ ่งจะช่วยป้องกันการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองไปยังชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

6) บริเวณทางเข้า–ออก พื้นที่กองวัสดุก่อสร้างโครงการต้องจัดทำพื้นที่
ล ้างล้อรถหรือจัดอุปกรณ์ล้างล้อรถให้สะอาดก่อนออกจากพื ้นที่
ก่อสร้าง 

7) รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่โครงการและขนเศษวัสดุออก
นอกพื้นที่โครงการต้องมีผ้าใบปิดคลุมส่วนกระบะบรรทุกวัสดุอย่าง



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            35 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าความเข้มข้นของ
มลสารจากแบบจำลองรวมกับค่าความเข้มข้นพื ้นฐานอยู ่ในช่วง 15.62-17.43
ไมโครกร ัมต ่อล ูกบาศก ์ เมตร  ( ไม ่ เก ิน  37.5 ไมโครกร ัม/ล ูกบาศก ์ เมตร )  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั ่วโมง มีค่าความเข้มข้นของมลสารจาก
แบบจำลองรวมกับค่าความเข้มข้นพื้นฐานอยู่ในช่วง 1,489.28-2,652.82 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) และก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจำลองรวมกับ
ค่าความเข้มข้นพื ้นฐานอยู ่ในช่วง 59.34-165.93 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  
(ไม่เกิน 226 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) จะมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง 
กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ยกเว้นฝุ่นละออง
รวม (TSP) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าความเข้มข้นของมลสารจากแบบจำลองรวมกับค่า
ความเข้มข้นพื้นฐานอยู่ในช่วง 135.67-214.32 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยที่มี
ค่าเกินค่ามาตรฐานฯ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่ 1) หมู่ 7 บ้านกระบก ต.หนองตำลึง  
อ.พานทอง 2) หมู่ 2 บ้านหนองไผ่กลางดอน ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี  3) หมู่ 1 
บ้านชากสมอ ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี 4) หมู่ 3 บ้านหนองกงฉาก ต.ดอนหัวฬ่อ อ.
เมืองชลบุรี ซึง่อาจส่งผลกระทบต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมท่ีอยู่ใกล้แนวเส้นทาง
โครงการ อย่างไรก็ตามระยะเวลาในการเกิดผลกระทบค่อนข้างสั้น เพราะจะเกิดขึ้น
เฉพาะในระยะเตรียมการก่อสร้างเท่านั้น อีกทั้งกิจกรรมที่เกิดขึ้นไม่ทำให้ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองมีค่าเกินมาตรฐาน จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปาน
กลาง (-2) 
 
 

มิดชิด เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่นละออง ขณะ
ขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน ถนนดิน และบริเวณชุมชน 

8) จัดให้มีพนักงานทำความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ หาก
พบว่ามีเศษดิน/ทราย หรือวัสดุก่อสร้างตกหล่นบนถนนสาธารณะ 

9) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกไม่เกิน 30 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง เพื่อลดปัญหาการฟุ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่น
ละอองขณะขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน ถนนดิน และ
บริเวณชุมชน 

10) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งแผ่นกันฝุ่นที่ล้อทั้ง 4 ข้างของรถบรรทุกที่
ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

11) ติดตั้งสแลนหรือรั้วทึบกันฝุ่นรอบพื้นที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะบริเวณที่อยู่
ใกล้ชุมชน โรงเรียน หรือพื้นที่อ่อนไหว เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองออกนอกพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

12) กำหนดให้สแลนกันฝุ่นมีความสูงเหมาะสมตามลักษณะงานก่อสร้าง 
และตรวจสอบไม่ให้เกิดช่องเปิดหรือชำรุดเสียหายระหว่างดำเนินงาน 

13) ผู้รับเหมาต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสแลนกันฝุ่นให้อยู ่ในสภาพ
พร้อมใช้งานตลอดระยะเวลาก่อสร้าง และดำเนินการซ่อมแซมหรือ
เปลี่ยนใหม่ทันทีเมื่อเกิดการฉีกขาดหรือชำรุด เพื่อลดผลกระทบด้านฝุ่น
ละอองต่อประชาชนโดยรอบ 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากการดำเนินโครงการ คือ การคมนาคมบนทาง

หลวง เนื่องจากการระบายมลสารจากยานพาหนะที่มาใช้เส้นทางโครงการส่งผลให้
ปริมาณการจราจรที่มาใช้เส้นทางโครงการเพิ่มมากขึ้น จากผลการประเมินผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน พบว่า ค่าความเข้มข้นสูงสุดของ
มลสารจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงของยานพาหนะบนถนนโครงการในช่วงปี พ.ศ.2575 - 
พ.ศ.2600 เม ื ่อพิจารณาที ่ค ่าความเข้มข้นส ูงสุด (1st-Highest Ground Level 
Concentration) ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากแบบจำลอง AERMOD เมื่อ
รวมกับค่าความเข้มข้นพื้นฐาน ยังคงมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ที่กำหนดค่าความเข้มข้น 
CO เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และ PM10 เฉลี่ย 24 
ช่ัวโมง ไม่เกิน 100 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

สำหรับค่าความเข้มข้นที่ระดับเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 98 (98th Percentile) ของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง จากแบบจำลอง AERMOD เมื่อรวมกับ
ค่าความเข้มข้นพื ้นฐาน พบว่า มีค่าอยู ่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง กำหนด
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ที่กำหนดค่าความเข้มข้น 
NO2 เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง ไม่เกิน 226 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

จากผลการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศในระยะดำเนินการ โดย
คาดการณ์ค่าความเข้มข้นของสารมลพิษหลักที่เกิดจากการเผาไหม้เชื ้อเพลิงของ
ยานพาหนะบนถนนโครงการ ได้แก่ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนได

ระยะดำเนินการ 
1) กรมทางหลวงต้องประสานงานกับเจ้าหน้าที่ตำรวจทางหลวงในการ

ควบคุมดูแลให้มีการตรวจสอบสภาพรถยนต์ รถบรรทุก อย่างสม่ำเสมอ
ตามระเบียบของกรมการขนส่งทางบก และห้ามยานพาหนะที่มีการ
ปล ่อยมลสารเก ินมาตรฐาน ส ัญจรบนท้องถนน ตามประกาศ 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ค่าควันดำของรถยนต์ที ่ใช้เครื ่องยนต์แบบจุดระเบิดด้วยการอัด  
พ.ศ. 2564 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ (ต่อ) ออกไซด์ (NO2) และฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) บริเวณพื้นที่
อ่อนไหวต่อผลกระทบและชุมชน ในช่วงปี พ.ศ.2575 - พ.ศ.2600 โดยใช้แบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร์ AERMOD รวมกับค่าความเข้มข้นพื้นฐานที่ได้จากการตรวจวัดใน
ปัจจุบัน ภายหลังการก่อสร้างอุโมงค์ทางลอดและสะพานข้ามแยก คาดว่าความเข้มข้น
ของมลสารจากยานพาหนะบริเวณพื้นที่อ่อนไหวและชุมชนใกล้เคียงแนวถนนโครงการ
มีแนวโน้มลดลงเมื่อเทียบกับกรณฐีาน (สภาพถนนเดิมหรือช่วงไม่มีโครงการ) เนื่องจาก
ช่วงสะพานข้ามแยกเป็นการยกระดับแหล่งกำเนิดมลสารให้สูงขึ้นจากระดับพื้นดิน 
ส่งผลให้การแพร่กระจายของมลสารเกิดขึ้นในระดับที่สูงขึ้น ขณะที่ช่วงอุโมงค์ทางลอด
ช่วยลดการปล่อยมลสารโดยตรงตลอดแนวถนนที่มีโครงสร้างปิดคลุม โดยผลการ
ประเมิน มีดังนี ้ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ค่าความ
เข้มข้นสูงสุดจากแบบจำลองรวมค่าความเข้มข้นพื ้นฐานอยู ่ในช่วง 72.71-84.68 
ไมโครกร ัมต ่อล ูกบาศก์เมตร (ไม ่เก ิน 100 ไมโครกร ัม/ล ูกบาศก์เมตร)  ก ๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) เฉลี่ย 1 ช่ัวโมง มีค่าความเข้มข้นสูงสุดจากแบบจำลองรวม
ค่าความเข้มข้นพื้นฐานอยู่ในช่วง 1,637.03-3,076.83 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(ไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าความเข้มข้นสูงสุดจากแบบจำลองรวมค่าความเข้มข้นพื้นฐานอยู่
ในช่วง 103.26-220.09 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (ไม่เกิน 226 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) พบว่า ค่าความเข้มข้นรวมยังอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศ
โดยทั่วไป ดังนั้น จึงประเมินขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

1.5 เสียง  
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เช่น โรงเรียน วัด และสถานพยาบาล ที่อยู่ใกล้กับ

แนวเส้นทางโครงการ และชุมชนได้รับผลกระทบจากเสียงรบกวนที่เกิดขึ้นจากการ
ทำงานของเครื่องจักร การเคลื่อนที่ของยานพาหนะ การกระแทก การบดอัดผิวถนน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ์

ก่อสร้างต่าง ๆ อย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้อยู่ในสภาพดี และในกรณีที่มี
เสียงดังต้องจัดหา/ติดตั้งอุปกรณ์ลดเสียง เพื่อลดระดับความดังของการ
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ได้แก่ การโค่นต้นไม้/ขุดตอ และการนำไม้ออกจากพ้ืนท่ี การก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทาง
เบี่ยงจราจรชั่วคราว และการก่อสร้างทางระบายน้ำชั่วคราวอาจมีการใช้เครื่องจักร 
ขุดดินบ้างทำให้เกิดเสียงดังจากการทำงานของเครื่องจักรเมื่อประเมินในกรณีเลวรา้ย
ที่สุดพบว่า ผลการประเมินค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง บริเวณแหล่งรับผลกระทบ
ทางเสียงในระยะก่อสร้างกรณีเลวร้ายที่สุดเมื่อเครื่องจักรในแต่ละกิจกรรมทำงาน
พร้อมกัน โดยมีค่าระดับเสียงจากแหล่งกำเนิดจากกิจกรรมก่อสร้างอยู่ระหว่าง 44.6-
80.3 เมื่อรวมกับค่าสูงสุดของระดับเสียงจากการตรวจวัดในปัจจุบัน (63.3 เดซิเบล
(เอ)) จะมีค่าเพิ่มขึ้นเป็น 63.4-80.4 เดซิเบล(เอ)) ซึ่งมีค่าเกินค่ามาตรฐานระดับเสียง
โดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540)  
โดยมีบริเวณแหล่งรับผลกระทบทางเสียงที่มีค่าระดับเสียงเกินกว่าค่ามาตรฐานฯ 
(มากกว่า 70 เดซิเบล(เอ)) มีทั้งสิ้นจำนวน 12 แห่ง ได้แก่ (1) หมู่ 1 บ้านหนองจับอึ่ง 
ต.หนองตำลึง อ.พานทอง (2) หมู่ 7 บ้านกระบก ต.หนองตำลึง อ.พานทอง (3) หมู่ 2 
บ้านหนองไผ่กลางดอน ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (4) หมู่ 4 บ้านดอนบนก ต.ดอน
หัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี  (5) หมู่ 1 บ้านชากสมอ ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (6) โรงเรียน
อนุบาลอาเซียนวิเทศศาสตร์ (สาขาดอนหัวฬ่อ) (7) หมู่ 3 บ้านหนองกงฉาก ต.ดอนหัว
ฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (8) หมู่ 1 บ้านนาล่าง ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี  (9) หมู่ 12 บ้านหนอง
ยายรัก ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (10) หมู่ 11 บ้านหนองบอน ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี  
(11) หมู่ 10 บ้านไร่บน ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี และ (12) หมู่ 9 บ้านบ่อมอญ ต.นาป่า 
อ.เมืองชลบุรี การติดตั้งกำแพงกันเสียงช่ัวคราวบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างตามช่วง กม. ที่อยู่
ใกล้พื ้นที่อ่อนไหวและชุมชน จำนวน 12 แห่ง โดยให้ติดตั ้งในตำแหน่งที ่อยู ่ใกล้
แหล่งกำเนิดเสียงมากท่ีสุด ทั้งนี้ เบื้องต้นพิจารณาติดตั้งบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ
ใกล้เกาะกลางถนน หรือห่างจากจุดกึ่งกลางถนนประมาณ 3.8 เมตร จึงกำหนด
ผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับระดับปานกลาง (-2) 

ทำงานของเครื่องจักร หรือปรับเปลี่ยนมาใช้เครื่องจักรที่มีสภาพใหม่ 
เพื่อลดระดับเสียงจากการใช้งาน 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์วิธีการก่อสร้างและระยะเวลาการ
ก่อสร้าง สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดเสียงดัง โดย
ประชาสัมพันธ์ล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน ก่อนดำเนินกิจกรรมที่อาจ
ก่อให้เกิดเสียงดังในบริเวณใกล้เคียงพ้ืนท่ีก่อสรา้ง เพื่อให้ประชาชนท่ีอยู่
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างได้เตรียมตัวล่วงหน้า 

3) กรณีที ่เสียงเกินค่ามาตรฐานกำหนด จะมีการติดตั้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราวบริเวณพื้นที่ก่อสร้างตามช่วง กม. ที่อยู่ใกล้พื้นที่อ่อนไหวและ
ชุมชนทั้ง 12 แห่ง ได้แก่ (1) หมู่ 1 บ้านหนองจับอึ่ง ต.หนองตำลึง อ.
พานทอง (2) หมู่ 7 บ้านกระบก ต.หนองตำลึง อ.พานทอง (3) หมู่ 2 
บ้านหนองไผ่กลางดอน ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (4) หมู่ 4 บ้านดอน
บนก ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี  (5) หมู่ 1 บ้านชากสมอ ต.ดอนหัว
ฬ่อ อ.เมืองชลบุรี  (6) โรงเรียนอนุบาลอาเซียนวิเทศศาสตร์ (สาขาดอน
หัวฬ่อ)  (7) หมู่ 3 บ้านหนองกงฉาก ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (8) 
หมู่ 1 บ้านนาล่าง ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี  (9) หมู่ 12 บ้านหนองยายรัก 
ต.นาป่า อ.เม ืองชลบุร ี  (10) หมู ่  11 บ้านหนองบอน ต.นาป่า  
อ.เมืองชลบุรี  (11) หมู่ 10 บ้านไร่บน ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี และ (12) 
หมู่ 9 บ้านบ่อมอญ ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี โดยเบื้องต้นพิจารณาติดตั้ง
บริเวณใกล้เกาะกลางถนน หรือห่างจากจุดกึ่งกลางถนนประมาณ 3.8 
เมตร ทำการติดตั้งกำแพงกันเสียงวัสดุเป็นเหล็ก (Steel) ความหนา 
0.64 มิลลิเมตร ที่มีค่า Transmission Loss เท่ากับ 18 เดซิเบล(เอ) 
หรือวัสดุกันเสียงชนิดอื่น ๆ ที่มีคุณสมบัติเทียบเท่า โดยจะกำหนดความ
สูงของกำแพงกันเสียงให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ที่จะติดตั้ง ทั้งนี้ จะมี
การสอบถามความยินยอมในการติดตั้งกำแพงกันเสียงก่อนการก่อสร้าง  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            39 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่มีเสียงดังสูงในช่วงเวลากลางวัน 8.00–17.00 น. หลีกเลี่ยง
กิจกรรมในช่วงเวลากลางคืน เพื ่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของ
ประชาชน ซึ ่งหากหลีกเลี ่ยงไม่ได้ควรประสานงานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เช่น องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ให้
ชุมชนบริเวณพื้นที่โครงการทราบถึงช่วงเวลาในการก่อสร้างล่วงหน้า
ก่อนดำเนินกิจกรรมดังกล่าว 

5) ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด และจำกัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างให้ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง โดยเฉพาะในช่วงผ่าน  
พื้นที่ชุมชน 

6) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงดังรบกวนจากการ
ก่อสร้าง ให้กรมทางหลวงกำกับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการแก้ไข
และให้ดำเนินการตามแผนการรับเรื่องร้องเรียนทันที 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียงที่สำคัญในระยะดำเนินการ ได้แก่ 

การคมนาคมบนทางหลวง ซึ่งจะมียานพาหนะที่มาใช้บริการแนวเส้นทางโครงการ
สะพานข้ามแยกและทางลอด โดยระดับความดังของเสียงจะขึ ้นอยู ่กับปริมาณ
การจราจร ความเร็ว และประเภทของรถ นอกจากนี้ยังขึ้นอยู่กับระยะห่างระหว่าง
แหล่งกำเนิดกับแหล่งรับเสียง โดยผลการประเมินค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
บริเวณแหล่งรับผลกระทบทางเสียงในระยะดำเนินการ ระหว่างปี พ.ศ. 2575 - พ.ศ. 
2600 กรณีมีโครงการ มีค่าระดับเสียงจากแหล่งกำเนิดของโครงการจากแบบจำลอง 
TNM อยู่ระหว่าง 56.8-75.8 เดซิเบล(เอ) ซึ่งมีค่าเกินค่ามาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) กําหนดให้

ระยะดำเนินการ 
1) จัดให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวร บริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง 

และสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม ที่ใกล้กับแหล่งรับผลกระทบทั้ง 
6 แห่ง ได้แก่ (1) โรงเรียนอนุบาลอาเซียนวิเทศศาสตร์ (สาขานาป่า) 
(บริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง ช่วง กม. 41+005 ถึง กม. 41+757 / 
ทางซ้ายของทางหลวงหมายเลข 315) (2)  หมู่ 1 บ้านนาล่าง ต.นาป่า 
อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง ช่วง กม.  41+794 ถึง 
กม. 42+032 / ทางซ้ายของทางหลวงหมายเลข 315) (3) หมู่ 12 บ้าน
หนองยายรัก ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง 
ช่วง กม. 42+193.5 ถึง กม. 42+320.5 / ทางขวาของทางหลวง



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            40 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ช่ัวโมง มีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบล(เอ) โดยบริเวณที่มีค่าระดับ
เสียงเกินค่ามาตรฐาน มีจำนวน 12 แห่ง โดยแบ่งเป็น 1) กรณีกำหนดมาตรการเพื่อลด
ผลกระทบทางเสียงโดยการติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวร ซึ่งตั้งอยู่ใกล้กับบริเวณสะพาน
ข้ามแยกของโครงการ โดยติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวรบริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง 
และสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม ที่ใกล้กับแหล่งรับผลกระทบ มีทั้งสิ้นจำนวน 6 
แห่ง ได้แก่ (1) โรงเรียนอนุบาลอาเซียนวิเทศศาสตร์ (สาขานาป่า) (บริเวณสะพานข้าม
แยกท้องคุ้ง ช่วง กม. 41+005 ถึง กม. 41+757 / ทางซ้ายของทางหลวงหมายเลข 
315) (2)  หมู่ 1 บ้านนาล่าง ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง 
ช่วง กม.  41+794 ถึง กม. 42+032 / ทางซ้ายของทางหลวงหมายเลข 315) (3) หมู่ 
12 บ้านหนองยายรัก ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง ช่วง กม. 
42+193.5 ถึง กม. 42+320.5 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) (4) หมู่ 11 
บ้านหนองบอน ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม 
ช่วง กม. 43+627 ถึง กม. 43+733 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) (5) หมู่ 
10 บ้านไร่บน ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม ช่วง 
กม. 44+267 ถึง กม. 44+631 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) และ (6) หมู่ 
9 บ้านบ่อมอญ ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม ช่วง 
กม. 44+162 ถึง กม. 44+882 / ทางซ้ายของทางหลวงหมายเลข 315) โดยทำการ
ติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวรเป็นอะคริลิค (Acrylic) ความหนา 15 มิลลิเมตร ที่มีค่า 
Transmission Loss เท่ากับ 30 เดซิเบล(เอ) และมีความสูง 2.5 เมตร หรือวัสดุกัน
เสียงชนิดอื ่น ๆ ที ่มีคุณสมบัติเทียบเท่า และ 2) กรณีกำหนดมาตรการเพื ่อลด
ผลกระทบทางเสียงโดยการจำกัดความเร็วของยานพาหนะในเขตชุมชน โดยจะติดตั้ง
ป้ายจำกัดความเร็วให้ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง รวมจำนวน 6 แห่ง ได้แก่   
(1) หมู่ 2 บ้านหนองไผ่กลางดอน ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (บริเวณ กม. 39+181 / 

หมายเลข 315) (4) หมู่ 11 บ้านหนองบอน ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี 
(บริเวณสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม ช่วง กม. 43+627 ถึง กม. 
43+733 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) (5) หมู่ 10 บ้านไร่บน 
ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้ามแยกบายพาสพนัสนิคม ช่วง 
กม. 44+267 ถึง กม. 44+631 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) 
และ (6) หมู่ 9 บ้านบ่อมอญ ต.นาป่า อ.เมืองชลบุรี (บริเวณสะพานข้าม
แยกบายพาสพนัสนิคม ช่วง กม. 44+162 ถึง กม. 44+882 / ทางซ้าย
ของทางหลวงหมายเลข 315) โดยทำการติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวร
เป็นอะคริลิค (Acrylic) ความหนา 15 มิลลิเมตร ที่มีค่า Transmission 
Loss เท่ากับ 30 เดซิเบล(เอ) และมีความสูง 2.5 เมตร หรือวัสดุกัน
เสียงชนิดอื่น ๆ ที่มีคุณสมบัติเทียบเท่า 

2) จัดให้มีการติดตั้งป้ายจำกัดความเร็วยานพาหนะในเขตชุมชนให้ไม่เกิน 
30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง รวมจำนวน 6 แห่ง ได้แก่ (1) หมู่ 2 บ้านหนอง
ไผ่กลางดอน ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (บริเวณ กม. 39+181 / 
ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) (2) หมู่ 4 บ้านดอนบนก ต.ดอน
หัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (บริเวณ กม. 39+566 / ทางขวาของทางหลวง
หมายเลข 315) (3) หมู่ 1 บ้านชากสมอ ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี 
(บริเวณ กม. 39+606 / ทางซ้ายของทางหลวงหมายเลข 315) (4) 
สถานีดับเพลิงเทศบาลดอนหัวฬ่อ (บริเวณ กม. 40+046 / ทางขวาของ
ทางหลวงหมายเลข 315) (5) โรงเรียนอนุบาลอาเซียนวิเทศศาสตร์ 
(สาขาดอนหัวฬ่อ) (บริเวณ กม. 40+325 / ทางขวาของทางหลวง
หมายเลข 315) และ (6) หมู่ 3 บ้านหนองกงฉาก ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมือง
ชลบุรี (บริเวณ กม. 40+428 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            41 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง (ต่อ) ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) (2) หมู่ 4 บ้านดอนบนก ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมือง
ชลบุรี (บริเวณ กม. 39+566 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) (3) หมู่ 1 บ้าน
ชากสมอ ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (บริเวณ กม. 39+606 / ทางซ้ายของทางหลวง
หมายเลข 315) (4) สถานีดับเพลิงเทศบาลดอนหัวฬ่อ (บริเวณ กม. 40+046 / 
ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) (5) โรงเรียนอนุบาลอาเซียนวิเทศศาสตร์ (สาขา
ดอนหัวฬ่อ) (บริเวณ กม. 40+325 / ทางขวาของทางหลวงหมายเลข 315) และ (6) 
หมู่ 3 บ้านหนองกงฉาก ต.ดอนหัวฬ่อ อ.เมืองชลบุรี (บริเวณ กม. 40+428 / ทางขวา
ของทางหลวงหมายเลข 315) ซึ ่งผลกระทบที ่เกิดขึ ้นคาดว่าจะก่อให้เกิดความ
เดือดร้อนรำคาญแก่ประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ทั้งนี้ คาดว่า
สภาพความคล่องตัวของปริมาณจราจรบนทางหลวงจะทำให้รถว่ิงด้วยความเร็วเพิ่มขึน้ 
ก่อให้เกิดเสียงดังเพิ ่มขึ ้นได้ แต่เป็นช่วงเวลาสั้น ๆ ที่รถวิ ่งผ่านเท่านั ้น จึงกำหนด
ผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับปานกลาง (-2)  

3) จัดเจ้าหน้าที่ตรวจตราดูแลไม่ให้ผู้ใช้ทางให้ความเร็วในการขับขี่เกิ น
เกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด 

4) ตรวจจับยานพาหนะที่ก่อให้เกิดเสียงดังเกินกว่ากฎหมายกำหนด 
5) กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากการคมนาคม

ขนส่งบนถนนโครงการให้กรมทางหลวงดำเนินการแก้ไขตามแผนการ
ประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 
 
 

1.6 ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการเจาะเสาเข็มของงานก่อสร้างสะพานข้ามแยกและทางลอดอาจส่ง

กระทบด้านความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่อ่อนไหวและชุมชน จากการประเมินกิจกรรมการ
เจาะเสาเข็มจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 0.734 นิ้ว/วินาที ที่ระยะ 25 ฟุตหรือ 7.62 
เมตร จากแหล่งกำเนิดความสั่นสะเทือน ซึ่งพื้นที่เขตทางของโครงการกำหนดไว้ที่ระยะ 
30 เมตร หรือ 15 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น กำหนดผลกระทบทาง
ลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1) เพราะการเจาะเสาเข็มเป็นกิจกรรมที่ดำเนินในบริเวณที่มีการ
ก่อสร้างสะพานซึ่งพื ้นที่อ่อนไหวและชุมชนอยู่ห่างจากกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ
มากกว่า 10 เมตร 

  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) เลือกใช้วิธีก่อสร้างฐานรากแบบเสาเข็มเจาะแทนการตอกเสาเข็ม เพื่อ

ลดผลกระทบด้านแรงสั่นสะเทือนและเสียงรบกวนต่อชุมชน อาคาร 
และพื้นที่อ่อนไหวท่ีอยู่ใกล้แนวก่อสร้าง 

2) กิจกรรมที่อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิวหน้าดิน 
การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 
ให้ดำเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00–17.00 น. เท่านั้น เพื่อ
หลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจำวันของประชาชนท่ี
อาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ 

3) ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไปตามที่
กฎหมายกำหนดอย่างเคร่งครัด และจำกัดความเร็วของรถบรรทุกใน



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            42 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.6 ความสั่นสะเทือน (ต่อ) 
 
 

การขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยเฉพาะ
ในช่วงที่ขับผ่านพ้ืนท่ีชุมชน 

4) ซ่อมบำรุงผิวทางที่ใช้เป็นเส้นทางลำเลียงขนส่งวัสดุอุปกรณ์ให้อยู่ใน
สภาพดีอย่างสม่ำเสมอ เพ่ือให้เกิดแรงกระแทกน้อยที่สุด 

5) ก่อนการก่อสร้าง จัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าสำรวจอาคารในพื้นที่ข้างเคียง
แนวเส้นทางโครงการ 

6) หลีกเลี่ยงการดำเนินงานเจาะเสาเข็มในช่วงเวลากลางคืน หรือช่วงเวลา
ที่อาจรบกวนประชาชน และสถานท่ีอ่อนไหวบริเวณใกล้เคียง 

7) กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการดำเนินงานของโครงการ 
ให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และต้องจัดวิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้าไป
สำรวจและหาแนวทางป้องกัน แก้ไขท่ีมีประสิทธิภาพ 

8) กรณีที ่ได้รับการร้องเรียนเรื ่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการแก้ไขตามแผนการ
ประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

ระยะดำเนินการ 
ความสั่นสะเทือนจากถนนทางหลวงขึ้นอยู่กับการวิ่งผ่านของยานยนต์ขนาดใหญ่ 

เช่น รถบรรทุก ซึ่งระดับความสั่นสะเทือนขึ้นอยู่กับระยะทางจากทางเดินรถในขณะ
รถบรรทุกขนาดใหญ่วิ่งผ่าน รถที่วิ่งในระยะทางที่ใกล้กับผู้รับผลกระทบมากที่สุด จะ
เกิดผลกระทบหลัก ส่วนรถที่วิ่งในระยะทางไกลออกไปจะมีผลน้อยลงมาก เนื่องจาก
ระยะทางจะมีผลต่อความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นมาก จากการประเมินค่าระดับความ
สั่นสะเทือนที่เริ่มรู้สึกเดือดร้อนรำคาญ มีค่าความสั่นสะเทือนของโครงการอยู่ในช่วง  
0.003-0.362 มิลลิเมตร/วินาที (เกณฑ์มาตรฐานระดับความสัน่สะเทือน ผลกระทบต่อ
มนุษย์ 2.5 มิลลิเมตร/วินาที ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารสิ่งปลูกสร้างทั่วไป 5 

ระยะดำเนินการ 
1) ตรวจสอบและปรับปรุง ซ่อมแซม สภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความความ

ชำรุด รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ำเสมอของผิวจราจร เพื่อลดแรง
กระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนนซึ ่งเป็นเหตุให้เกิดเสียง
รบกวน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            43 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มิลลิเมตร/วินาที) จากการประเมินที่ความเร็วอนุภาคประมาณ 9 มิลลิเมตร/วินาที 
(ประมาณ 0.35 นิ้ว/วินาที) ได้ระยะทางประมาณ 8 ฟุต หรือ ประมาณ 2.5 เมตร จาก
ทางเดินรถ เป็นจุดเริ่มต้นของการเกิดความเสียหายทางสถาปัตยกรรม คือ ที่ความเร็ว
อนุภาคประมาณ 5 มม./วินาที (0.197 นิ้ว/วินาที) ได้ระยะทางประมาณ 10 ฟุต หรือ 
ประมาณ 3 เมตร จากทางเดินรถ เมื่อพิจารณาผลกระทบดังกล่าวข้างต้น ระยะห่างที่
จะเริ่มมีผลกระทบจะต้องใกล้กว่า 3 เมตร ซึ่งเขตทางทั้งสองด้านมีระยะทางมากกว่า
ระยะนี้มาก ดังนั้น ผลกระทบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1)  

 
 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

• บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/ สาธารณูปโภค/ สิ่งกีดขวาง/ การก่อสร้างสำนักงาน

ชั่วคราว/ บ้านพักคนงาน/ การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง/  การก่อสร้างโรง
หล่อคอนกรีต/ โรงซ่อมเครื่องจักร และการก่อสร้างถนนชั่วคราว บริเวณพื้นที่แนว
เส้นทางโครงการ ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้เป็นกิจกรรมการเตรียมเขตทางและเตรียมพื้นที่ตั้ง
หน่วยงานก่อสร้าง ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียชนิดพันธุ์ไม้ที่ขึ้นกระจายอยู่ใน
เขตทาง ดังนั้น กำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

• บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
การรื ้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/ สาธารณูปโภค/ สิ ่งกีดขวาง/ การก่อสร้างสำนักงาน

ชั่วคราว/บ้านพักคนงาน/ การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง/  การก่อสร้างโรง
หล่อคอนกรีต/ โรงผสมแอสฟัลท์ติกคอนกรีต/ โรงซ่อมเครื่องจักร และการก่อสร้าง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ทรัพยากรป่าไม้ 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษเข้มงวดไม่ให้

เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างเข้าไปใช้ประโยชน์หรือทำการใด ๆ อัน
อาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อต้นไม้บริเวณนอกพ้ืนท่ีเขตทางโครงการ 

2) การแผ้วถางพื้นที่ การตัดฟันต้นไม้ และการปรับพื้นที่ในเขตทาง ให้
ผู้รับจ้างก่อสร้างกระทำเท่าที่จำเป็นเท่านั้น โดยหลีกเลี่ยงการตัดฟัน
ต้นไม้นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

3) กำหนดขอบเขตพื้นที่ในเขตทาง โดยการแสดงสัญลักษณ์ เครื่องหมาย 
หรือป้ายให้เห็นอย่างชัดเจน 

4) ติดป้ายเตือน “ห้ามจุดไฟ” และ “ห้ามตัดไม้” ที่มองเห็นได้ชัดเจนใน
พื้นที่โครงการและบริเวณใกล้เคียง 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถนนชั่วคราว จะเกิดขึ้นบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการเท่านั้น ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้
เป็นกิจกรรมการเตรียมเขตทางและเตรียมพื้นที่ตั้งหน่วยงานก่อสร้าง ซึ่งจะไม่ส่งผล
กระทบต่อการสูญเสียชนิดพันธุ์ไม้ที่ขึ้นกระจายอยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 
เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ นอกจากนี้ผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้
จากกิจกรรมการก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดผลกระทบทางอ้อมจากการนำแรงงานต่างถิ่น
เข้ามาก่อสร้างโครงการแรงงานดังกล่าวอาจมีการลักลอบเก็บหาพืชพรรณ และ
ลักลอบตัดไม้บริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ดังนั้น ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1) 
2. ทรัพยากรสัตว์ป่า 

กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปการ/ สิ่งกีดขวาง/ โรงผสมแอสฟัลท์ติกคอนกรีต/ โรงซ่อมเครื่องจักร/ การ
ขนส่งเครื่องจักร และอุปกรณ์การก่อสร้าง กิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมที่จะก่อให้เกิด
เสียงดังจากการทำงานของเครื่องจักร และยานพาหนะ ซึ่งเสียงรบกวนที่เกิดขึ้นจะ
ส่งผลกระทบต่อแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศที่
อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการโดยตรง ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบ
ทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2)   
ระยะก่อสร้าง 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

• บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมหลักในระยะก่อสร้างที่จะส่งผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ คือ การตัดฟัน

ต้นไม้/การขุดตอและการนำไม้ออกจากพื้นที่ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียชนิด
พันธุ์ไม้ที่อยู่ในเขตทาง ทั้งหมด จำนวน 81 ชนิด จำแนกเป็นเป็นไม้หวงห้ามประเภท ก 
(ไม้หวงห้ามธรรมดา) จำนวน 4 ชนิด และไม่เป็นไม้หวงห้าม จำนวน 77 ชนิด เช่น 

5) ในระหว่างก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้เครื่องจักรกลเฉพาะที่อยู่ใน
เขตทางเท่านั้นเพื่อป้องกันไม่ให้เครื่องจักรไปบดทับต้นไม้ที่อยู่นอกเขตทาง 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการบำรุงรักษาและดูแลต้นไม้ภายหลังจาก
ล้อมย้ายและนำไปปลูกไว้เป็นระยะเวลา 1 ปี และหากพบว่าต้นไม้
ดังกล่าวตาย ต้องรีบดำเนินการนำต้นไม้ชนิดพันธุ์เดียวกันและมีขนาด
ใกล้เคียงกันมาปลูกทดแทนทันที 

ทรัพยากรสัตว์ป่า 
1) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างลักลอบล่าสัตว์ หรือเอารังโพรง ลูกอ่อน ใน

บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างหรือบริเวณอื่นใดโดยเด็ดขาด และต้องมีบทลงโทษ
ต่อผู้ฝ่าฝืน 

2) การตัดฟันต้นไม้และการปรับพื้นที่ตลอดแนวเส้นทาง ซึ่งใช้เครื่องจักร
หนัก ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ความระมัดระวังในการปฏิบัติงาน เพื่อ
ไม่ให้เกิดอันตรายต่อสัตว์ที ่พบในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้าง โดยเฉพาะ
สัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ซึ่งเป็นสัตว์ที่อาศัยและหากิน
ตามพื้นดิน 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กระถินยักษ์ ชมพูพันธุ์ทิพย์ พุทรา ตะขบฝรั่ง และมะขาม เป็นต้น ซึ่งส่วนใหญ่เป็นไม้
ยืนต้น ไม้ขนาดกลาง ไม้พุ่ม ไม้ล้มลุก ไม้เลื้อย และวัชพืชชนิดต่าง ๆ  

ปริมาตรไม้ จำนวนต้นไม้ และชนิดพันธุ์ไม้ที่ต้องทำการตัดฟันออกจากบริเวณ
พื้นที่แนวเส้นทางโครงการ กิจกรรมในระยะก่อสร้างทำให้เกิดการสูญเสียไม้ใหญ่ในเขต
ทางตลอดแนวเส้นทางโครงการที่ต้องทำการตัดฟันออกทั้งหมด จำนวน 167 ต้น จาก 
10 ชนิด รวมปริมาตรไม้ทั้งหมด 12.561 ลูกบาศก์เมตร สามารถจำแนกเป็น ไม้ชั้นที่ 1 
(ไม่พบ)  ไม้ชั ้นที่ 2 จำนวน 11.766 ลูกบาศก์เมตร และไม้ชั ้นที่ 3 จำนวน 0.794 
ลูกบาศก์เมตร เป็นไม้หวงห้ามประเภท ก (ไม้หวงห้ามธรรมดา) จำนวน 76 ต้น จาก 4 
ชนิด ได้แก่ พิกุล ราชพฤกษ์ สะเดา และสัก และไม่เป็นไม้หวงห้าม จำนวน 91 ต้น 
จาก 6 ชนิด ได้แก่ ชมพูพันธุ์ทิพย์ ตะขบฝรั่ง ปาล์มฟอกเทล มะขาม มะม่วง และ
เหลืองปรีดียาธร ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 
(-2)   

ปริมาณมวลชีวภาพ การกักเก็บคาร์บอน และปริมาณคาร์บอนไดออกไซด์ที่ต้นไม้
ดูดซับบริเวณพื้นท่ีแนวเส้นทางโครงการ กิจกรรมในระยะก่อสร้างทำให้เกิดการสูญเสีย
ปริมาณมวลชีวภาพ ทั้งหมดจำนวน 21,354.09 กิโลกรัม การกักเก็บคาร์บอน จำนวน 
10,036.42 กิโลกรัมคาร์บอน และปริมาณคาร์บอนไดออกไซด์ที่ต้นไม้ดูดซับ จำนวน 
36,800.22 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า ดังนั ้น จึงกำหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

• บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

บริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบพืช
ที่อยู่ในสถานภาพถูกคุกคามที่ได้รับการขึ้นทะเบียนของ IUCN (2024)  จำนวน 5 
ชนิด สามารถจำแนกเป็นพืชที ่อยู ่ในสถานภาพใกล้สูญพันธุ ์อย่างยิ ่ง (Critically 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Endangered: CR) จำนวน 1 ชนิด คือ พะยูง และเป็นพืชที่อยู่ในสถานภาพใกล้สูญ
พันธุ์ (Endangered: EN) จำนวน 4 ชนิด ได้แก่ ประดู่บ้าน ประดู่ป่า มะค่าโมง และ
สัก โดยทุกชนิดที่สำรวจพบเป็นชนิดพันธุ์ไม้ที่ขึ้นอยู่ในที่ดินที่มีเอกสารสิทธิ์ตามกฎหมาย 
ไม่พบขึ้นในพื้นที่ป่าไม้แต่อย่างใด ส่วนพรรณพืชชนิดอื่น ๆ ที่สำรวจพบเป็นพรรณพืชที่
สามารถพบได้โดยทั่วไป ไม่ได้รับการขึ้นทะเบียนดังกล่าวของ IUCN ดังนั้น ผลกระทบ
ทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ผลกระทบต่อพื้นที่ชุ่มน้ำและชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ จากการตรวจสอบพื้นที่ชุ่มน้ำ ไม่
พบว่าบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ใน
ขอบเขตพื้นท่ีชุ่มน้ำที่มีความสำคัญแต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบต่อพื้นที่ชุ่มน้ำที่
มีความสำคัญ  อย่างไรก็ตามจากการตรวจสอบบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่าจัดอยู่ในชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 
โดยชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 4 เป็นพื้นที่เนินราบ มีความลาดชันน้อยเหมาะสำหรับการ
ปลูกพืชไร่ ไม้ผล ทุ่งหญ้าเลี้ยงสัตว์ แต่ต้องมีมาตรการการป้องกันการชะล้างพังทลาย
ของดิน โดยสภาพป่าของลุ่มน้ำช้ันนี้ได้ถูกบุกรุกแผ้วถางเป็นที่ใช้ประโยชน์ เพื่อกิจการ
พืชไร่เป็นส่วนใหญ่ และพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันที่ 5 พื้นที่น้ีโดยทั่วไปเป็นที่ราบหรือ
ที่ลุ ่มหรือเนินลาดเอียงเล็กน้อย และส่วนใหญ่ป่าไม้ได้ถูกแผ้วถางเพื่อประโยชน์ 
ด้านเกษตรกรรม โดยเฉพาะการทำนาและกิจการอื่นไปแล้ว สภาพการใช้ประโยชน์ที่ดิน
ในปัจจุบันเป็นพื้นที่ชุมชนที่อยู่อาศัย พื้นที่กลุ่มไม้ยืนต้น พื้นที่รกร้าง พื้นที่แหล่งน้ำ 
พื้นที่เกษตรกรรม และสถานประกอบการต่าง ๆ มติคณะรัฐมนตรีกำหนดให้ใช้พื้นที่
ลุ่มน้ำช้ันท่ี 5 ได้ทุกกิจกรรม  

ผลกระทบต่อพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ ระยะก่อสร้างของโครงการ เกิดจากกิจกรรม
งานดินตัด/ งานดินถม/ งานขนย้ายดิน/หิน/งานถมคันทาง/ งานก่อสร้างโครงสร้างช้ัน
ทาง และงานลาดยางผิวทาง โดยกิจกรรมเหล่านี้ที่เกิดขึ้นบริเวณแหล่งน้ำอาจทำให้



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            47 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เกิดการชะล้างพังทลายของดิน และตะกอนไหลออกสู่นอกพื้นที่โครงการซึ่งไม่รุนแรง 
ดังนั้น ผลกระทบทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย(-1)  
2. ทรัพยากรสัตว์ป่า 

กิจกรรมงานตัดฟันต้นไม้/ การขุดตอและการนำไม้ออกจากพื้นที่/ งานดินตัด/ 
งานดินถม/ งานถมคันทาง/การดำเนินงานของโรงหล่อคอนกรีต/ งานขนย้ายดิน หิน 
และวัสดุ/ ชิ ้นส่วนงานก่อสร้าง/ งานขนย้ายเศษที ่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้าง/  
งานก่อสร้างตอม่อ/ ฐานราก/ เข็มเจาะและงานเช่ือมโครงสร้าง/ งานก่อสร้างท่อ
ระบายน้ำ/ งานก่อสร้างสะพาน/ งานก่อสร้างทางลอด/ งานก่อสร้างโครงสร้างช้ันทาง 
และงานลาดยางผิวทาง โดยกิจกรรมเหล่านี้จะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน 
ตะกอนไหลลงสู่แหล่งน้ำ ฝุ ่นละออง เสียงดังและเสียงรบกวนจากการทำงานของ
เครื่องจักร และยานพาหนะ จะส่งผลกระทบต่อแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่ง
หลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ รวมทั้งจะส่งผลกระทบต่อการเคลื่อนย้าย การเกิด
อุบัติเหตุของสัตว์ในระบบนิเวศการแบ่งแยกถิ่นอาศัย และแหล่งหากินของสัตว์ขนาด
เล็กอื่นๆ ที่อาศัยอยู่บริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการและใกล้เคียงพื้นที่การก่อสร้าง
ได้ โดยบริเวณพื ้นที ่แนวเส้นทางโครงการพบสัตว์ป่าคุ ้มครอง จำนวน  36 ชนิด  
จำแนกเป็นนก จำนวน 32 ชนิด ได้แก่ นกขมิ้นน้อยธรรมดา นกกินปลีอกเหลือง  
นกกางเขนบ้าน เป็นต้น สัตว์เลื้อยคลาน จำนวน 3 ชนิด ได้แก่ กิ้งก่าหัวแดง (Calotes 
versicolor) งูไซ (Subsessor bocourti) และเหี้ย (Varanus salvator) และสัตว์เลี้ยง
ลูกด้วยนม จำนวน 1 ชนิด คือ กระรอกหลากสี ไม่พบสัตว์ป่าที่ได้รับการขึ้นทะเบียน
ชนิดพันธ์ุที่ถูกคุกคามของ IUCN และของ สผ. อย่างไรก็ตามยังสามารถพบเห็นสัตว์ใน
ระบบนิเวศดังกล่าวอาศัยและหากินในบริเวณพื้นที่ระบบนิเวศอื่น ๆ ที่อยู่ใกล้เคียง
พื้นที่แนวเส้นทางโครงการได้อย่างปกติ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            48 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการยังส่งผลกระทบต่อการเข้ามาใช้ประโยชน์
เพื่อการหากิน และแหล่งหลบภัยของชนิดพันธุ์นกอพยพตามฤดูกาลบริเวณพื้นที่แนว
เส้นทางโครงการและพื้นที่ใกล้เคียง ที่สำรวจพบจำนวน 2 ชนิด ได้แก่ นกยางควาย 
และนกนางแอ่นบ้าน ซึ่งต้องโยกย้ายไปหากินบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงเป็นระยะเวลา
ชั่วคราว นอกจากนี้การนำแรงงานต่างถิ่นเข้ามาเพื่อก่อสร้างทางเป็นจำนวนมาก
อาจเกิดผลกระทบจากการระบายน้ำเสีย การทิ้งขยะ การทิ้งสารเคมี การทิ้งน้ำมัน
เหลือใช้จากเครื่องจักรกลลงสู่แหล่งน้ำตามธรรมชาติ รวมถึงผลกระทบทางอ้อมจาก
แรงงานที่เข้ามาก่อสร้างอาจมีการล่าสัตว์ในระบบนิเวศ เพื่อนำมาบริโภคและการค้า
สัตว์ในระบบนิเวศ ซึ่งส่งผลกระทบต่อการดำรงชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศ ดังนั้น  
จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2)  

จากข้อมูลการสำรวจสัตว์ในระบบนิเวศตลอดพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ เกี่ยวกับ
เส้นทางการเดินของสัตว์ในระบบนิเวศ สถิติอุบัติเหตุหรือข้อมูลสัตว์ในระบบนิเวศท่ีถูก
ยานพาหนะเฉี่ยวชน ปริมาณสัตว์ที ่ข้ามไปมาบนถนนของโครงการ พบว่ามีความ
หลากหลายของชนิดสัตว์ในระบบนิเวศที่ประสบอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่แนวเส้นทาง
โครงการจำนวน 4 ชนิด จำนวน 8 ตัว สามารถจำแนกเป็นสัตว์ในระบบนิเวศประเภท 
นก 1 ชนิด จำนวน 1 ตัว สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 1 ชนิด จำนวน 1 ตัว สัตว์เลื้อยคลาน 1 
ชนิด จำนวน 1 ตัว และสัตว์สะเทินน้ำสะเทือนบก 1 ตัว จำนวน 5 ตัว แสดงให้เห็นว่า
สัตว์ในระบบนิเวศมีการข้ามไปมาระหว่างสองฝั่งของถนนอยู่เป็นส่วนน้อยที่เกิด
อุบัติเหตุ หากมีกิจกรรมการก่อสร้างและการพัฒนาพ้ืนท่ีแนวเส้นทางของโครงการอาจ
เป็นสาเหตุการเพิ่มอุบัติเหตุให้กับสัตว์ในระบบนิเวศในระดับน้อย ดังนั้น ผลกระทบ
ทางลบจึงอยู่ในระดับน้อย (-1) 
ระยะดำเนินการ 
1. ทรัพยากรป่าไม้ 

ระยะดำเนินการ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            49 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการทุกกิจกรรมจะเกิดขึ้นบริเวณผิวจราจรในขอบเขต

พื้นที่โครงการเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ และการสูญเสียชนิดพนัธุ์
ไม้ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

• บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการทุกกิจกรรมจะเกิดขึ้นบริเวณผิวจราจรในขอบเขต

พื้นที่โครงการเท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ และการสูญเสียชนิดพนัธุ์
ไม้บริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึง
ไม่มีผลกระทบ (0) 
2. ทรัพยากรสัตว์ป่า 

• บริเวณพ้ืนที่แนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการจะเป็นการคมนาคมบนถนนโครงการ และการ

บำรุงรักษาเขตทาง เช่น การตัดแต่งกิ่งไม้ การตัดหญ้าในเขตทาง การซ่อมบำรุงผิวทาง 
การซ่อมบำรุงสัญญาณไฟ และการบำรุงรักษาท่อระบายน้ำ เป็นต้น ซึ่งกิจกรรมดังกล่าว
กระทำในเขตทางที่สร้างแล้วเสร็จ จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศท่ีเขา้
มาใช้ประโยชน์บริเวณพื้นท่ีแนวเส้นทางโครงการ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 
 

• บริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการจะเป็นการคมนาคมบนถนนโครงการ และการ

บำรุงรักษาเขตทาง เช่น การตัดแต่งกิ่งไม้ การตัดหญ้าในเขตทาง การซ่อมบำรุงผิวทาง 
การซ่อมบำรุงสัญญาณไฟ และการบำรุงรักษาท่อระบายน้ำ เป็นต้น ซึ ่งกิจกรรม

เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            50 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 

ดังกล่าวกระทำในเขตทางที่สร้างแล้วเสร็จ จึงไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสัตว์ในระบบ
นิเวศบริเวณพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น 
จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน งาน

เตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง งานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต และโรงซ่อมบำรุง
เครื่องจักร การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่
เกิดขึ ้นในพื้นที่ที ่กำหนด ซึ่งดำเนินการอยู่ในบริเวณใกล้เคียงแหล่งน้ำธรรมชาติ  
จึงส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำ ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปาน
กลาง (-2) 
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ที่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทก
วิทยาน้ำผิวดินในบริเวณพื้นท่ีโครงการและอาจะส่งผลต่อนิเวศวิทยาทางน้ำ ได้แก่ งาน
ก่อสร้างระบบระบายน้ำชั่วคราว ซึ่งต้องมีการปิดกั้นทางน้ำเดิม หรือขุดเปิดทางน้ำ
ช่ัวคราว ทำให้มีโอกาสที่ตะกอนดิน หรือเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นหรือไหลลงสู่
แหล่งน้ำ ทำให้เกิดการกีดขวางการไหลของน้ำตามธรรมชาติได้ ซึ่งอาจก่อให้เกิดความ
ขุ่นของน้ำเพิ่มขึ้นจากสภาพปกติ ส่งผลรบกวนต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ 
กล่าวคือ ปริมาณแสงท่ีแพลงก์ตอนพืชนำไปใช้ในกระบวนการสังเคราะห์แสงลดลง ทำ
ให้ปริมาณแพลงก์ตอนพืชที่สร้างอาหารด้วยการสังเคราะห์แสงลดจำนวนลงตามไป

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ปฏิบัติตามมาตรการด้านทรัพยากรดิน และน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 
2) ผู้รับเหมาก่อสร้างกำหนดตำแหน่งห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำ

เสียบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างให้ห่างจากแหล่งน้ำมากกว่า 10 
เมตร เพื่อให้เป็นไปตามกฎกระทรวงฉบับที่ 39 (พ.ศ.2537) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            51 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ด้วย ในขณะที่สาหร่ายบางชนิดที่ไม่จำเป็นต้องอาศัยแสงในการสร้างอาหารอาจมี
จำนวนเพิ่มมากข้ึน ส่งผลให้องค์ประกอบของสิ่งมีชีวิตในห่วงโซ่อาหารของแหล่งน้ำนั้น
เปลี่ยนแปลงไป นอกจากนี้ ของแข็งแขวนลอยที่เกิดจากตะกอนดินซึ่งไหลลงสู่แหล่ง
น้ำ ยังส่งผลต่อการระคายเคืองบริเวณเหงือกของสัตว์น้ำ ทำให้ประสิทธิภาพในการ
หายใจโดยการแลกเปลี่ยนออกซิเจนทางเหงือกลดลง โดยเฉพาะปลาและสัตว์น้ำวัย
อ่อนที่มีความอ่อนไหวและมีความทนทานต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมต่ำ อาจ
ทำให้สัตว์น้ำดังกล่าวไม่สามารถอาศัยอยู่ได้หรือตายลงได้ แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบ
ดังกล่าวจะเกิดขึ้นเพียงช่ัวคราวดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง (-2)  

สำหรับกิจกรรมอื่นๆ ได้แก่ งานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง 
งานแผ้วถาง/ปรับพื้นท่ี งานก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยงช่ัวคราว งานดิน งานเตรียม
วัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างชั้นทางและผิวทางจราจร งานปรับปรุงจุด
กลับรถ และงานก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย เป็น
กิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิยาทางน้ำ ซึ่งอาจก่อให้เกิดความขุ่นของน้ำเพิ่มขึ้น
จากสภาพปกติ ส่งผลรบกวนต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ ดังนั้น จึงกำหนดให้
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 
ระยะดำเนินการ 

รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ เป็นการคมนาคมบนถนน กิจกรรมการ
บำรุงรักษาปกติงานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานฉุกเฉิน 
เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่บนแนวถนนของโครงการ ไม่มีกิจกรรมที่คาดว่าจะ
ก่อให้เกิดการชะล้างพังทลายของดิน รวมทั้งกิจกรรมที่ก่อให้เกิดน้ำทิ้ง/น้ำเสีย ที่จะ
ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิยาทางน้ำแต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

 
 

ระยะดำเนินการ 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            52 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 การคมนาคมขนส่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 

• การกีดขวางแนวเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจได้รับผลกระทบ ได้แก่ การรื ้อย้าย 

สาธารณูปโภคและสิ่งกีดขวางที่อยู ่ในบริเวณเขตทาง ซึ ่งจะก่อให้เกิดการกีดขวาง
การจราจรในกรณีที่มีการรื้อย้ายในช่วงจุดตัดทางหลวง โดยผลกระทบทางลบจะเกิด
ในระดับน้อย (-1) เนื่องจากผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นผลกระทบที่เกิดเป็นระยะเวลาสั้น
และเกิดขึ้นเฉพาะบางส่วนในบริเวณเขตทาง  

• การประเมินระดับการให้บริการ 
ผลการวิเคราะห์สภาพการจราจรและระดบัการให้บริการในแต่ละวันในช่วงเวลา

คับคั่งสูงสุดในช่วงเวลาเย็น (PM Peak) จะเห็นได้ว่า สภาพการจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 315 จะมีสภาพการจราจรหนาแน่นปานกลางจนถึงมาก โดยเฉพาะในแนว
ทิศทางมุ่งตะวันตกและมุ่งตะวันออก ทั้งในวันหยุดและวันทำงาน โดยมีระดับการ
ให้บริการส่วนใหญ่อยู่ในระดับ D และระดับ F ในช่วงต้นและช่วงกลางโครงการ 
(MBC-01 และ MBC-02) นอกจากน้ี บนทางหลวงหมายเลข 3702 ซึ่งเช่ือมต่อกับทาง
หลวงชนบท ชบ.3057 ซึ่งเป็นเส้นทางไปยังหมู่บ้านจัดสรรขนาดใหญ่ แต่ถนนมขีนาด 
2-3 ช่องจราจรสวนกัน ทำให้มีระดับการให้บริการระดับ F นอกนั้นส่วนช่วงท้าย
โครงการทั้งทางหลวงหมายเลข 315 (ถนนชุขประยูร) และทางหลวงหมายเลข 361 
(MBC-03 MBC-06 และ MBC-07) สามารถรองรับการจราจรได้ ความหนาแน่นระดับ
ปานกลาง มีระดับการให้บริการช่วงระดับ B - D ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบทาง
ลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางแผนการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์การก่อสร้าง

ต่าง ๆ และจัดทำแผนการจราจรในช่วงที่มีการก่อสร้าง เพื่อความ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 
และจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้าง ณ สำนักงานควบคุมงานและที่
พักคนงาน เพื่อมิให้กีดขวางการจราจรของผู้ที่สัญจรในท้องถิ่น 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง
ให้ขับรถอย่างระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และ
ควบคุมน้ำหนักบรรทุกให้เหมาะสมกับขนาดรถและเป็นไปตาม
กฎหมาย 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่ัวโมง
เร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00–09.00 น.) และช่วงเย็น (เวลา 16.00–
18.00 น.) และจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ไม่เกิน 30 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เพื่อลดผลกระทบที่ อาจ
เกิดขึ้นกับผู้อยู่อาศัยใกล้เคียงพ้ืนท่ีโครงการ 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า–ออก และไฟ
กระพริบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร ก่อน
ทางเข้า-ออกเขตก่อสร้างโครงการ พร้อมทั ้งติดตั ้งสัญญาณเตือน
ประกอบด้วยแผงกั้น กรวย ถังกลม และเครื่องหมายจราจรแขวนสูง  

6) การขนส่งอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย ต้องจัดให้มีผ้าใบ
คลุมมิดชิด เพื่อป้องกันวัสดุร่วงหล่นและการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            53 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• การประเมินผลกระทบต่อสภาพเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสาธารณูปโภคและสิ่งกีด

ขวางที่อยู่ในบริเวณเขตทาง ซึ่งมีการลำเลียง ขนส่ง ขนย้ายสาธารณูปโภคและสิ่งกีด
ขวาง โดยในการลำเลียงขนส่งดังกล่าวอาจจะเป็นสาเหตุสำคัญที่จะทำให้สภาพของ
ถนนเดิมเกิดความเสียหายหรือชำรุดทรุดโทรม ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับน้อย (-1) 

ระยะก่อสร้าง 

• การกีดขวางแนวเส้นทางโครงการ 
สำหรับกิจกรรมในระยะก่อสร้างโครงการที่มีผลต่อการกีดขวางเส้นทางคมนาคม

เล็กน้อย คือ การตัดฟันต้นไม้ การขุดตอ การควบคุมป้องกันผิวหน้าดิน การบดอัด 
ปร ับลาดเอียง งานดินขุด/ด ินต ัด/ด ินถม งานขนย้ายดินออกจากที ่ก ่อสร้าง  
งานก่อสร้างโครงสร้างชั ้นทาง งานผิวทางลาดยาง/คอนกรีต ซึ ่งกิจกรรมดังกล่าว 
จะเกิดขึ้นในบริเวณจุดตัดเส้นทางคมนาคมในปัจจุบันและเป็นพื้นที่เขตทางเท่านั้น 
ไม่ได้กีดขวางการจราจรมากนัก แต่อาจก่อให้เกิดความไม่สะดวกในสัญจรของผู้ใช้
เส้นทาง โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นบริเวณที่มีการตัดผ่านทางหลวงเท่านั้น จึงกำหนดให้
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)    

สำหรับกิจกรรมงานโครงสร้างสะพานข้ามแยกและทางลอด ส่งผลให้มี
รถบรรทุกเข้า-ออกในพื้นที่โครงการจำนวนมากเพื่อขนส่งวัสดุต่าง ๆ ทำให้การจราจร
เกิดความไม่สะดวก ความคล่องต ัวของการจราจรลดลง ม ีผลต่อการดำเนิน
ชีวิตประจำวันของประชาชนได้ แต่เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวใช้เวลาค่อนข้างนาน จึง
กำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับมาก (-3)  

• การประเมินระดับการให้บริการ 

ซึ่งอาจมีผลกระทบต่อประชาชนที่ใช้เส้นทางขนส่ง พร้อมทั้งตรวจสอบ
และควบคุมไม่ให้มีวัสดุตกหล่นกีดขวางเส้นทางคมนาคม กรณีที่มีการ
ร่วงหล่นของเศษหินและดินจากการขนส่งบริเวณพื้นที่โครงการ และ
พื้นที่ใกล้เคียงโดยรอบ ให้ดำเนินการเก็บกวาดให้สะอาดเรียบร้อย 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้งป้าย
เตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนและประชาชนให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
เดือน เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มต้นและ
สิ้นสุดโครงการ และช่วงเวลาทำงาน  

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศวัน–เวลาที่
มีการขนส่งวัสดุหรือเครื ่องจักรขนาดใหญ่ผ่าน เพื ่อให้ผู ้ใช้ทางได้
หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะใน
เวลากลางคืน ควรมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และไฟฟ้าส่องสว่างใน
จุดที่เห็นได้ชัดเจน 

9) ก่อนเริ ่มงานก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับแขวง 
ทางหลวงชลบุรีที ่ 1 ซึ่งเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบทางหลวงที่ได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้าง รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น ตำรวจ
จราจร หรือหน่วยงานในท้องถิ่น เพื่อหาข้อสรุปในการประชาสัมพันธ์
ให้ประชาชนหรือผู ้ที ่ต้องเดินทางผ่านพื ้นที ่ก่อสร้างได้รับทราบถึง
เส้นทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้างอย่างทั่วถึง และเพื่อประสานงานในการ
ปรับปรุงเส้นทาง การติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง 

10) กรณีได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคมนาคมจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างบริเวณพื้นที่โครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดกิจกรรมการ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            54 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การก่อสร้างโครงการจะใช้โครงข่ายถนนในพื ้นที ่โครงการ ได้แก่ ทล.315  
ทล.361 ทล.344 ทล.3138 ทล.3246 และทล.3341 ในการประเมินผลกระทบในรูป
ของ V/C Ratio ของทางหลวง คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ
จากปริมาณจราจรที่เพิ ่มขึ ้นจากการขนส่งดิน การขนส่งคนงาน และการขนวัสดุ
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับมาก (-3) 

• การประเมินผลกระทบต่อสภาพเส้นทางโครงการ 
กิจกรรมก่อสร้าง ได้แก่ การขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง ซึ่งมีการ

ลำเลียง ขนส่งดิน ขนย้ายเครื่องจักร วัสดุอุปกรณ์ และชิ้นส่วนก่อสร้างต่าง ๆ เพื่อ
นำมาใช้ในการก่อสร้างถนนโครงการนั้น จำเป็นที่จะต้องใช้ทางหลวงหมายเลข 315 
เป็นหลัก รวมถึงซึ่งเป็นถนนที่มีการขนส่งวัสดุค่อนข้างมาก นอกจากน้ี ยังการขนส่งบน 
ทล.361 ทล.344 ทล.3138 ทล.3246 และทล.3341 เป็นต้น โดยในการลำเลียงขนส่ง
ดังกล่าวอาจจะเป็นสาเหตุสำคัญที่จะทำให้สภาพของถนนเดิมตามแนวเส้นทางขนส่ง 
เกิดความเสียหายหรือชำรุดทรุดโทรมเร็วกว่าการใช้งานปกติ แต่ทั้งนี้ จากการตรวจ
เส้นทางที ่กำหนดให้เป็นทางคมนาคมขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการ ซึ ่งมีการ
ออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวงสามารถรองรับน้ำหนักบรรทุกได้ตาม
กฎหมายกำหนด ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

 
 
 
 
 
 
 

ก่อสร้าง และรีบดำเนินการแก้ไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องเรียน
ทันท ี

11) กำหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างบริเวณที่แนวเส้นทางโครงการตัดกับโครงข่าย
ถนนเดิมให้ชัดเจน โดยการวางกรวยหรือแผงคอนกรีต เพื่อแยกเขต
พื้นที่ก่อสร้างออกจากการจราจรผ่านบริเวณนั้นอย่างเหมาะสม 

12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกและความ
ปลอดภัยบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่เป็นจุดตัดกับโครงข่ายถนนเดิม ซึ่งเป็น
พื้นที่ท่ีเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

13) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการติดตั้งแสงสว่างและเครื ่องหมาย
จราจรอย่างเหมาะสมและเพียงพอในพื้นที่เขตก่อสร้างบริเวณจุดตัด
ถนนท้องถิ่นเดิม เพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนของผู้ใช้ถนน เช่น 
ผู้ขับข่ีรถยนต์ เป็นต้น 

14) ในกรณ ีท ี ่ผ ิวจราจรชำร ุดเส ียหายจากก ิจกรรมของโครงการ 
ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู ่ในสภาพดี เพื่อ
ป้องกันมิให้เกิดปัญหาด้านจราจร 

15) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตัง้กล่องรับเรือ่งร้องเรียนของโครงการ จำนวน 
2 แห่ง ได้แก่ ที่สำนักงานก่อสร้างโครงการ และที่แขวงทางหลวงชลบุรี 
ที่ 1 

16) ผู้ขับขี่รถบรรทุกขนส่งชิ้นส่วนและวัสดุก่อสร้างเข้า–ออกพื้นที่ก่อสร้าง
ในแต่ละวัน ต้องมีการสื่อสารระหว่างกันเรื่องช่วงเวลาในการเข้า–ออก
พื้นที่ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้าในการรอขนถ่ายวัสดุในพื้นที่
ก่อสร้างหลาย ๆ คันพร้อมกัน รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่คอยโบกให้สัญญาณ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            55 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เตือนเมื ่อมีรถบรรทุกกำลังเข้า–ออกพื ้นที ่ก่อสร้าง เพื ่อไม่ให้เกิด
การจราจรติดขัด 

17) ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที ่มีผลจากการ
ก่อสร้าง เช่น รถขนส่งอุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการกองวัสดุก่อสร้างหรือ
การก่อสร้างอื่น ๆ กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการชำรุด
เสียหายของแนวเส้นทางการแก้ไขปัญหาทั้งบนแนวเส้นทางก่อสร้าง
โครงการและเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง และ รายงานต่อ
หน่วยงานรับผิดชอบโครงการเป็นประจำทุกเดือนตลอดช่วงเวลา
ก่อสร้าง 

หลังจากการก่อสร้างโครงการเสร็จสมบูรณ์แล้ว ผู้รับเหมาก่อสร้าง

ต้องนำวัสดุที ่ใช้ในการก่อสร้างออกไปจากบริเวณทางหลวง

หมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 

(แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาส

พนัสนิคม) ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อยตามมาตรฐานกรมทาง

หลวงเช่นเดียวกับก่อนเริ่มงาน 

ระยะดำเนินการ 
ผลกระทบในระยะดำเนินโครงการ ได้แก่ การกีดขวางการคมนาคมจากงานซ่อม

บำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะงานซ่อมฉุกเฉิน และงานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา ซึ่งจะเกิดในช่วงเวลาที่ถนนโครงการเกิดการชำรุดเสียหาย ดังนั้น 
จะต้องมีการปิดพื้นที่เพื ่อซ่อมแซม ส่งผลให้การจราจรติดขัด ความคล่องตัวของ
การจราจรลดลง โดยผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจะเกิดในระยะเวลาสั ้น ๆ เท่านั ้น จึง
กำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ระยะดำเนินการ 
1) กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่ใน

สภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            56 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 

อย่างไรก็ตาม การดำเนินโครงการจะทำให้เกิดผลดีดา้นจราจร เนื่องจากทางหลวง
หมายเลข 315 เป็นเส้นทางสายสำคัญในการขนส่งสินค้าในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทรา
และจังหวัดชลบุรีไปยังท่าเรือแหลมฉบังและแหล่งท่องเที่ยวไปยังพื้นที่ต่าง ๆ ที่มีการ
เชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และมีการขนส่งระบบรางใน
บริเวณใกล้เคียง และจะมีบทบาทสำคัญส่วนหนึ่งในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจในเขต
เศรษฐกิจพิเศษ EEC ด้วยการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด เพิ่มความคล่องตัวของ
โครงข่ายทั้งบนช่วงถนนและบริเวณทางแยกต่าง ๆ และเพิ่มความปลอดภัยในการ
สัญจร จึงกำหนดให้ผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับมาก (+3) 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน การ

เตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และโรงซ่อมเครื่องจักร 
เป็นกิจกรรมที่มีการดำเนินงานในพื้นที่เฉพาะและมีขอบเขตจำกัด ไม่เกี่ยวข้องกับ 
การรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค จึงไม่ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค ส่วนการ
ขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้างดำเนินการอยู่บนผิวจราจร
เท่านั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 
ระยะก่อสร้าง 

ก ิจกรรมการดำเน ินงานในระยะก ่อสร ้างท ี ่อาจส ่งผลกระทบต ่อระบบ
สาธารณูปโภคและการใช้ประโยชน์ระบบสาธารณูปโภคของประชาชนในพื้นที่ ได้แก่ 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง จากการตรวจสอบสาธารณูปโภค
ที่อยู่ในเขตทางของแนวเส้นทางโครงการ พบว่า มีระบบสาธารณูปโภคที่อาจจะต้องทำ
การรื้อย้าย ได้แก่ เสาไฟฟ้าบริเวณเกาะกลางถนน สูง 9 เมตร ระบบประปา ซึ่งการรื้อ
ย้ายเสาไฟฟ้า และระบบประปาดังกล่าวจะส่งผลกระทบต่อการใช้น้ำ และไฟฟ้าของ
ประชาชนในพื้นที่ อาจทำให้ไฟฟ้าดับ น้ำไม่ไหล ส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่
ใกล ้เค ียง ทั ้งนี้  ก ิจกรรมดังกล ่าวอาจทำให้ประชาชนได้ร ับความเด ือดร ้อน  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กรณีร้ือย้ายเสาไฟฟ้า (การไฟฟ้าส่วนภูมภิาคจังหวัดชลบุรี  
และการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอำเภอพานทอง) 
1) หากกรมทางหลวงได้รับการอนุมัติงบประมาณก่อสร้างโครงการขอให้

กรมทางหลวงแจ้งการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดชลบุรี และการไฟฟ้า
ส่วนภูมิภาคอำเภอพานทองทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน และให้ส่ง
รายละเอียดของแบบก่อสร้างตำแหน่งเสาไฟฟ้าที่จะต้องรื้อย้าย และ
ตำแหน่งเสาไฟฟ้าที่ต้องปักใหม่ เพื่อให้การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัด
ชลบุรี และไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอำเภอพานทอง ได้จัดเตรียมแบบก่อสร้าง
และเตรียมงบประมาณในการดำเนินการ  

2) ก่อนดำเนินการรื้อย้ายเสาไฟฟ้า ให้ผู้รับเหมา ก่อสร้างของโครงการ
ร่วมกับแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับระยะเวลา 
พื้นที่ท่ีได้รับผลกระทบตลอดแนวเส้นทางโครงการในการรื้อย้ายเสาไฟฟ้า
และระยะเวลาในการตัดสายไฟผ่านสื่อต่าง ๆ เช่น แผ่นพับ ป้ายประกาศ
ในพื้นที่ที่จะทำการรื้อย้าย เป็นต้น เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้า
ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            57 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ซึ่งผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดเฉพาะในช่วงของการเตรียมพื้นท่ีเท่านั้น แต่อย่างไรก็ตาม
ผลกระทบต่อระบบไฟฟ้า และระบบประปาในพื้นที่จะได้รับผลกระทบในช่วงสั้น ๆ 
ของการรื้อย้าย หลังจากนั้นจะไม่ได้รับผลกระทบใด ๆ ส่วนผลกระทบต่อท่อส่งก๊าซ
ธรรมชาติของ ปตท. คาดว่าจะส่งผลกระทบเนื่องจากบริเวณแยกบายพาสพนัสนิคม 
มีระบบโครงข่ายก๊าซธรรมชาติเส้นที่ 1 (RC0400) ขนาด 28 นิ้ว (บริเวณ KP99+570 
ถึง KP999+660) ของ บริษัท ปตท. จำกัด (มหาชน) พาดผ่าน  ดังนั้น กำหนดขนาด
ของผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับปานกลาง (-2)   

3) ระยะเวลาในการตัดต่อสายไฟเข้าสู่ตำแหน่งใหม่ผู้รับเหมาก่อสร้างและ
การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดชลบุรี และไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอำเภอพาน
ทอง ควรดำเนินการในช่วงเวลา 09.00-15.00 น. เพื ่อไม่ให้เกิด
ผลกระทบต่อผู้ที่ใช้เส้นทางสัญจรในช่วงเวลากลางคืน 

4) เมื่อทำการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าในพื้นที่ก่อสร้างแล้วเสร็จผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องเก็บกวาดเศษดิน หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 
เพื ่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่ผู ้ปฏิบัติงาน  
และผู้สัญจร 

5) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณสำนักงานโครงการ และในกรณีที่มี
การร้องเรียนจากประชาชนท่ีได้รับผลกระทบจากโครงการ ให้ผู้รับเหมา
ตรวจสอบและรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

กรณีร้ือย้ายท่อประปา (การประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี) 
1) หากกรมทางหลวงได้รับการอนุมัติงบประมาณก่อสร้างโครงการ ขอให้

กรมทางหลวงแจ้งการประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี ทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 1 เดือน และให้ส่งรายละเอียดของแบบก่อสร้างตำแหน่ง
แนวท่อประปาท่ีจะต้องรื้อย้าย/เปลี่ยนระบบท่อ เพื่อให้การประปาส่วน
ภูมิภาคสาขาชลบุรีได้จัดเตรียมแบบก่อสร้างและเตรียมงบประมาณใน
การดำเนินการ 

2) ก่อนดำเนินการรื้อย้ายท่อประปา ให้ผู้รับเหมา ก่อสร้างของโครงการ
ร่วมกับการประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี ประชาสัมพันธ์เกี ่ยวกับ
ระยะเวลา พื้นที่ท่ีได้รับผลกระทบตลอดแนวเส้นทางโครงการในการรื้อ
ย้ายท่อประปาและประชาสัมพันธ์ ผ่านสื่อต่าง ๆ (เช่น แผ่นพับ ป้าย
ประกาศในพื้นที่ที่จะทำการรื้อย้าย เป็นต้น) เพื่อให้ประชาชนได้ทราบ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            58 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อย
ที่สุด 

3) ระยะเวลาในการต่อท่อประปาเข้าสู่ตำแหน่งใหม่ผู้รับเหมาก่อสร้างและ
การประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี ควรดำเนินการในช่วงเวลา 00.00-
04.00 น. ซึ่งเป็นช่วงเวลาที่มีปริมาณการใช้น้ำน้อยที่สุดในแต่ละวัน 
เพื่อรบกวนการใช้น้ำประปาของประชาชนในพ้ืนท่ีให้น้อยท่ีสุด 

4) เมื่อทำการรื้อย้ายท่อประปาในพ้ืนท่ีก่อสร้างแล้วเสร็จผู้รับเหมาก่อสรา้ง
ต้องเก็บกวาดเศษดิน หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 
เพื ่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่ผู ้ปฏิบัต ิงาน  
และผู้สัญจร 

5)   จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณสำนักงานโครงการ และในกรณีที่มี
การร้องเรียนจากประชาชนท่ีได้รับผลกระทบจากโครงการ ให้ผู้รับเหมา
ตรวจสอบและรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

กรณีท่อส่งก๊าซธรรมชาติของ ปตท.ผ่านแนวเส้นทางโครงการ 
1) ประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของท่อส่งก๊าซก่อนดำเนินการรื ้อย้าย

สาธารณูปโภคทุกครั ้ง เพื ่อกำหนดแนวเขตพื้ นที ่ทำงาน วิธ ีการ
ปฏิบัติงาน และมาตรการความปลอดภัยร่วมกัน 

2) สำรวจและกำหนดตำแหน่งแนวท่อส่งก๊าซใต้ดินอย่างชัดเจนก่อนเริ่ม
งานก่อสร้าง พร้อมติดตั้งป้ายเตือนและหลักแสดงแนวท่อในพื ้นที่
ก่อสร้าง เพื่อป้องกันความเสียหายจากเครื่องจักร 

3) ห้ามใช้เครื่องจักรหนักขุดเจาะใกล้แนวท่อส่งก๊าซในระยะที่กำหนด โดย
ให้ใช้การขุดด้วยแรงงานคนหรือวิธีการที่เหมาะสมในบริเวณใกล้แนวทอ่ 
เพื่อลดความเสี่ยงต่อการกระทบกระเทือนหรือแตกรั่วของท่อ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            59 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ควบคุมงานและเจ้าหน้าที่จากหน่วยงานเจ้าของท่อส่ง
ก๊าซเข้าร่วมกำกับดูแลระหว่างดำเนินงานในพื้นที่เสี่ยง เพื่อเฝ้าระวัง
และแก้ไขสถานการณ์ฉุกเฉินได้ทันที 

5) จัดเตรียมแผนป้องกันและระงับเหตุฉุกเฉินกรณีท่อส่งก๊าซได้รับความ
เสียหายหรือเกิดการรั่วไหล พร้อมประชาสัมพันธ์แนวทางปฏิบัติแก่
คนงานและผู้เกี่ยวข้องก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 

6) ภายหลังการรื้อย้ายสาธารณูปโภค ให้ตรวจสอบสภาพแนวท่อส่งก๊าซ
และพื้นที่โดยรอบร่วมกับหน่วยงานเจ้าของท่อ เพื่อยืนยันว่าไม่มีความ
เสียหายเกิดขึ้นก่อนเปิดใช้งานพ้ืนท่ีตามปกติ 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมการดำเนินงานในระยะเปิดดำเนินการประกอบด้วย สะพานข้ามแยกและ

ทางลอด การเปิดใช้โครงการงานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถ
ใช้งานได้ปกติ เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคและการใช้
ประโยชน์ต่อระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวมีการดำเนินการ
อยู่บนผิวทางจราจรเท่านั้น ไม่มีกิจกรรมการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ (0) 

ระยะดำเนินการ 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3 การควบคุมน้ำท่วม  
และการระบายน้ำ 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน การ

เตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และโรงซ่อมเครื่องจักร 
และงานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้น
ในพื้นที่ที่กำหนด ซึ่งเป็นพื้นที่ของกรมทางหลวง หรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น ซึ่งไม่ได้
ดำเนินการอยู่ในบริเวณใกล้เคียงแหล่งน้ำ ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวาง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) กรณีการก่อสร้างที ่ต้องเปิดหน้าดิน ให้ดำเนินการเฉพาะส่วนที ่จะ

ก่อสร้างเท่านั้น โดยวางแผนการก่อสร้างให้ช่วงระยะความยาวของถนน
ที่จะทำการก่อสร้างสอดคล้องกับระยะเวลาที่ใช้ เพื่อหลีกเลี่ยงการเปิด
หน้าดินในระยะทางที่ยาวเกินความจำเป็น 
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บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3 การควบคุมน้ำท่วม  
และการระบายน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การไหลหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำในบริเวณพื้นที่โครงการจึงกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ที่อาจส่งผลกระทบให้เกิดการกีดขวางการไหลหรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำในบริเวณพื้นที่โครงการ ได้แก่ งานรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง ปรับพื้นท่ี งานดิน งานสร้างสะพานข้ามแยกท้องคุ้ง งานรื้อ
เกาะกลางถนนแบบเกาะยกเดิม 4 ช่วง เปลี่ยนเป็นเกาะกำแพงกั้น Barrier และมกีาร
กองวัสดุต่างๆ ก่อให้เกิดเศษดิน เศษวัสดุก่อสร้าง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการอยู่
บนทางหลวงทางหลวงหมายเลข 315 ช่วงจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 (แยกดอนหัวฬ่อ) - จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัส
นิคม) ช่วง กม.39+000 ถึง กม.44+551 จากการสำรวจทางระบายน้ำในเส้นทาง
โครงการ พบว่า มีลำรางสาธารณะประโยชน์ 3 แห่ง ได้แก่ ทางน้ำสาธารณะบริเวณ
ถนนศุขประยูรซอย 17 ทางน้ำสาธารณะแยกท้องคุ้ง ทางน้ำสาธารณะบริเวณปั๊มคาล
เท็กซ์ พาดผ่านแนวเส้นทางโครงการ โดยผ่านพื้นที่ที่มีกิจกรรมก่อสร้างสะพานข้าม
แยกท้องคุ้ง งานรื้อเกาะกลางถนนแบบเกาะยกเดิม 4 ช่วง เปลี่ยนเป็นเกาะกำแพงกั้น 
Barrier ดังนั้น กำหนดขนาดของผลกระทบให้อยู่ในระดับปานกลาง (-2)   

ส่วนงานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานก่อสร้างช้ันทางและผิวทางจราจร
งานปรับปรุงจุดกลับรถ และงานก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความ
ปลอดภัย ล้วนเป็นกิจกรรมที่ไม่ได้ดำเนินการใกล้เคียงพื้นที่แหล่งน้ำ และไม่ส่งผล
กระทบให้เกิดการกีดขวางการไหลหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำเดิมในบริเวณ
พื้นที่โครงการ ดังน้ัน จึงกำหนดให้ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 

2) เร่งดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดู
แล้ง เช่น การปรับพื้นที่ การขุดเจาะและถมพื้นที่ตามแนวสายทาง เพื่อ
หลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างหน้าดินในช่วงฤดูฝน 

3) จัดทำทางระบายน้ำชั ่วคราว หรือทางระบายน้ำฉุกเฉิน เพื่อป้องกัน
ปัญหาน้ำท่วมขังในพื้นที่ก่อสร้างและโดยรอบ พร้อมติดตั้งหรือจัดให้มี
เครื่องสูบน้ำสำรองเพื่อสูบน้ำท่วมขัง 

4) กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการก่อสร้าง
และปรับปรุงระบบระบายน้ำของโครงการ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการ
ระบายน้ำ 

5) ในกรณีที่มีการขุดดินในพื้นที่ก่อสร้างแล้วนำมากองไว้ ต้องวางกองให้
ห่างไกลจากแหล่งน้ำและต้องไม่กีดขวางทางไหลของน้ำฝนที่ไหลบ่าบน
ผิวดินลงสู่ลำน้ำ 

6) จัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
อย่างสม่ำเสมอ เพ่ือป้องกันการชะล้างเศษมวลดินลงสู่ระบบระบายน้ำ 

7) ห้ามทิ้งขยะมูลฝอยและวัสดุก่อสร้างเหลือใช้ลงในลำน้ำสาธารณะ หรือ
ท่อระบายน้ำสาธารณะใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันปัญหาลำ
น้ำตื้นเขินหรือท่อระบายน้ำอุดตัน อันจะส่งผลให้เกิดปัญหาน้ำท่วมขัง
ในช่วงฝนตก 

8) ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดเตรียมแผนการบริหารจัดการน้ำในระยะก่อสร้าง 
เพื่อป้องกันการถูกร้องเรียนจากประชาชนจากปัญหาน้ำท่วม ดังนี้ 
- ติดตาม รวบรวม สถิติข้อมูลปริมาณน้ำฝนที่ตกในบริเวณพื้นที่

โครงการไว้เป็นข้อมูลในการพิจารณาคาดการณ์ความเป็นไปได้
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3.3 การควบคุมน้ำท่วม และ 
การระบายน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ของปริมาณฝนที่จะนำมาประกอบในการคาดการณ์สถานการณ์
ปริมาณน้ำท่ีจะเกิดขึ้นในบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

- สำรวจเก็บข้อมูลสภาพการระบายน้ำที่เกิดขึ้นจริงในช่วงที่เกดิฝน
ตกในพื้นที่โครงการ เพื่อสำหรับไว้ประเมินถึงศักยภาพที่เหมาะสม
ของระบบระบายน้ำชั่วคราวที่ได้ทำการวางไว้ต่อสภาพการไหล
ระบายน้ำในพื้นที ่ และทำการปรับปรุงแก้ไขระบบระบายน้ำ
ช่ัวคราวเพิ่มเติมในบริเวณที่จะเป็นจุดพื้นที่อ่อนไหวต่อการเกิดน้ำ
ท่วมขังได้ เพื่อให้มีสภาพการระบายน้ำออกจากพื้นที่โครงการได้
อย่างรวดเร็วรวมถึงไม่ไปทำให้เกิดภาวะเอ่อท่วมจากปริมาณน้ำที่
ระบาย 

9) จัดให้มีการตรวจสอบท่อระบายน้ำต่าง ๆ ที ่อยู ่ตามแนวเส้นทาง
โครงการ ซึ่งอาจได้รับความเสียหายและอาจได้รับผลกระทบจากการ
ตกทับถมของตะกอนดินในระหว่างการก่อสร้าง และทำการซ่อมแซม
ขุดลอกในบริเวณที่พบการตกทับถมของตะกอนดิน/เศษวัสดุก่อสร้าง 
เพื่อให้สามารถระบายน้ำได้สะดวก 

10) กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้มีการติดตั้งเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรอง 
(Generator) สำหรับระบบระบายน้ำและสถานีสูบน้ำในพื้นที่เสี ่ยงน้ำ
ท่วม เพื่อให้สามารถระบายน้ำได้อย่างต่อเนื่องในกรณีเกิดไฟฟ้าขัดข้อง 

กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้มีการตรวจสอบ ทดสอบ และ

บำรุงรักษาเครื่องกำเนิดไฟฟ้าสำรอง ระบบตู้ควบคุมไฟฟ้า และ

เครื ่องสูบน้ำอย่างสม่ำเสมอ เพื ่อให้สามารถใช้งานได้อย่างมี

ประสิทธิภาพในกรณีฉุกเฉิน 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3 การควบคุมน้ำท่วม และ 
การระบายน้ำ (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะบำรุงรักษาทุกกิจกรรม ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบการเกิดน้ำท่วม

หรือปัญหาการระบายน้ำในพื้นที่ เนื่องจากไม่มีการดำเนินการเกี่ยวกับระบบการไหล
ของน้ำ และการพัฒนาโครงการได้มีการออกแบบทางลอดเพื่อรองรับปัญหาการไหล
ของน้ำเป็นอย่างดี ดังนั้น กำหนดให้ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะดำเนินการ 
1) แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 ต้องตรวจสอบการกีดขวางทางน้ำอยู่เสมอ

หากพบว่ามีการทับถมของตะกอน วัชพืช และเศษขยะให้ดำเนินการขุด
ลอกหรือกำจัดออกทันที และดูแลอาคารระบายน้ำของโครงการให้ใช้
งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ หากพบว่าการชำรุดต้องดำเนินการแก้ไข
ทันท ี

2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลรักษาระบบระบายน้ำและเครื ่องสูบน้ำภายใน
อุโมงค์ทางลอดให้มีประสิทธิภาพอยู่เสมอ เพื่อรักษาพื้นผิวการจราจร
ภายในอุโมงค์ไม่ให้มีน้ำท่วมขัง 

3.4 การใช้ที่ดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง งานก่อสร้างชั้นทางและผิว

ทางจราจร งานปรับปรุงจุดกลับรถ และงานก่อสร้างระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล 
ความปลอดภัย งานก่อสร้างสำนักงาน การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุ
ก่อสร้าง ไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินจากสภาพปัจจุบัน ดังนั้น  
จึงไม่มีผลกระทบ (0) 
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน
จากสภาพปัจจุบัน และมีขนาดผลกระทบทางลบในระดับน้อย (-1) เนื ่องจาก
ผลกระทบจะเกิดขึ ้นบางบริเวณของแนวเส้นทาง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน  
งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานผิวทางและชั ้นทาง งานระบายน้ำ  
งานก่อสร้างสะพานข้ามแยก งานก่อสร้างทางลอด งานปรับปรุงจุดกลับรถและ 
งานระบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และงานความปลอดภัย 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดความกว้างของเขตทางเท่าที่จำเป็น  
2) ออกกฎข้อบังคับหรือข้อห้ามต่าง ๆ มิให้คนงานของโครงการบุกรุกหรือ

ทำความเสียหายต่อพ้ืนท่ีข้างเคียงบริเวณเขตทาง  
3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดพื้นที่กิจกรรมการตัดต้นไม้ ขุดตอที่ขวาง

แนวการก่อสร้าง และนำไม้ออกจากพ้ืนท่ีเขตทางหลวง รวมทั้งงานดิน/
หินตัด ให้อยู่ภายในพื้นที่เขตทางโครงการ พร้อมทำเครื่องหมายแสดง
แนวเขตพื้นท่ีก่อสร้างให้ชัดเจน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            63 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.4 การใช้ที่ดิน (ต่อ) ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวงเป็นผลกระทบ

ทางบวกเพราะก่อให้เกิดประโยชน์อย่างต่อเนื่องและถาวร จึงกำหนดให้มีผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง (+2) 

ระยะดำเนินการ 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระะเตรียมการก่อสร้าง 

• ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน งาน

เตรียมพื้นที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และงานก่อสร้างโรงผสมคอนกรีต เป็นกิจกรรม
ดำเนินการในพื้นที่กำหนดของกรมทางหลวง ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่าง
คนในชุมชน ดังนั้น จึงให้อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0)  

• ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน การ

เตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และโรงซ่อมเครื่องจักร 
และงานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง ซึ่งจะก่อให้เกิดการ
หมุนเวียนของเงินในการซื้อสิ่งอุปโภคบริโภคในท้องถิ่น หรืออาจมีการจ้างแรงงาน  
ในชุมชน ส่งผลให้เศรษฐกิจของชุมชนดีขึ้น และเพิ่มการจ้างงานให้กับประชาชนใน
พื้นที่ ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางบวกอยู่ในด้านบวกระดับน้อย (+1) 

• ผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญ 
กิจกรรมงานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงาน การ

เตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องมือ เครื่องจักร เครื่องยนต์ และโรงซ่อมเครื่องจักร 
เป็นกิจกรรมดำเนินการในพื้นที่กำหนด ไม่ได้ส่งผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องประสานกับหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องในพื ้นที่

โดยเฉพาะประชาสัมพันธ์จังหวัดชลบุรี เพื่อแจ้งรายละเอียดกำหนดการ
ก่อสร้างให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการรับทราบข้อมูลก่อนก่อสร้างอย่างน้อย 1 เดือน 

2) จัดทำและติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ก่อนเริ่มต้นโครงการโดย
มีขนาดไม่น้อยกว่า 2.40 x 4.80 เมตร จำนวน 2 แห่ง บริเวณ กม.
39+000 (จุดเริ่มต้นโครงการ) และ กม.44+551 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 
โดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับ ชื่อโครงการ ขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบการ
ก่อสร้าง ระยะเวลาในการก่อสร้าง หมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทาง
ติดต่อสอบถาม/ประสานงาน และหน่วยงานรับผิดชอบ 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงเวลากลางวัน
เวลา 08.00-17.00 น. เท่านั้น เพื่อไม่ให้เกิดเสียงดังรบกวนประชาชน
ในเวลากลางคืน  

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งให้ผู้ใช้รถใช้ถนนและ
ประชาชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน บริเวณจุดเริ ่มต้นและ
จุดสิ้นสุดโครงการ เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานท่ี ระยะเวลา



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            64 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญต่อชุมชนหรือประชาชนแต่อย่างใด เพราะดำเนิน
กิจกรรมในพ้ืนท่ีจำกัดเท่าน้ัน ดังนั้น จึงให้อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0)  

งานขนส่งเครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง อาจจะส่งผลกระทบ
ต่อความสะดวกในการเดินทางของประชาชน เนื่องจากมีการขนส่งและรถบรรทุกเข้า
มาในพื้นที่โครงการมากขึ้น แต่อย่างไรก็ตามกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลา
สั้นๆ ดังน้ันจึงกำหนดขนาดของผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) 
ระยะก่อสร้าง 

• ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
จากผลการสำรวจและสัมภาษณ์ พบว่าชุมชนมีความสัมพันธ์ที่ผสมผสานของคน

ดั้งเดิมในพ้ืนท่ีและกลุ่มลูกจ้างแรงงานท่ีย้ายมาประกอบอาชีพในชุมชน มีความสัมพันธ์
กึ่งเมืองกึ่งชนบท ความสัมพันธ์ภายในชุมชนยังคงเข้มแข็งจากกิจกรรมดั้งเดิม เช่น 
งานบุญ งานประเพณี และการประชุมหมู ่บ้าน มีสถานประกอบการและการใช้
ประโยชน์ที่ดินบางส่วนในเชิงเศรษฐกิจใหม่ เช่น ร้านค้าและบริการที่รองรับแรงงาน
หรือผู ้ใช้โครงการ สะท้อนความเป็นกึ่งเมือง การขนส่งเครื่องจักรและการเปลี่ยน
เส้นทางบางช่วงทำให้เกิดความไม่สะดวก ส่งผลให้บางกิจกรรมต้องเลื่อนหรือปรับ
รูปแบบ จึงถือเป็นผลกระทบเชิงลบเล็กน้อยต่อความต่อเนื่องของวิถีชีวิตอาจทำให้
ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนและวิถีชีวิตเปลี่ยนไปบ้างเล็กน้อย เนื ่องจากความไม่
สะดวกและลดหรือเลี่ยงกิจกรรมที่อยู่ในเส้นทางก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) 

• ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานเตรียมวัสดุก่อสร้าง

และงานขนย้าย งานผิวทางและชั้นทาง งานระบายน้ำ งานก่อสร้างสะพานข้ามแยก 
งานก่อสร้างทางลอด งานปรับปรุง จุดกลับรถและงานระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล 

เริ่มต้น และสิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงาน เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเลี่ยง
การใช้เส้นทางดังกล่าว รับทราบเกี่ยวกับกิจกรรมของโครงการล่วงหน้า  

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการแจ้งให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน  
ในกรณีที ่มีการปิดช่องทางสัญจรหรือมีการดำเนินการใด ๆ ที่เป็น
อันตรายต่อการสัญจรปกติ และต้องติดป้ายเตือนก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 
200 เมตร 

6) ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลไม่ให้อุปกรณ์/เศษวัสดุไปกีดขวางเส้นทาง
สัญจรทางเข้า–ออกพ้ืนท่ีชุมชน 

7) บริเวณที่มีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้กับพื้นที่ชุมชนและพื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมจะต้องทำการฉีดพรมน้ำเป็นประจำทุกวัน 
อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และติดตั้ง
แผ่นคลุมล้อทั้ง 4 ข้างของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง
และพนักงานในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

8) จัดให้มีศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่เกิดจากโครงการ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 
บริเวณหน้าสำนักงานโครงการ และที่แขวงทางหลวงชลบุรีที ่ 1 โดยมี
หมายเลขโทรศัพท์ และระบุช่ือผู้รับผิดชอบ เพื่ออำนวยความสะดวกใน
การรับเรื่องร้องเรียนสำหรับประชาชน ผู้นำชุมชน ผู้ใช้ทาง เป็นต้น 
หากได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้างจะต้องดำเนินการ
ตรวจสอบ และเร่งแก้ไขติดตามผลการดำเนินการ รวมทั้งตอบกลับข้อ
ร้องเรียนให้ผู้ได้รับผลกระทบรับทราบ ทั้งนี้ ผู้ร้องเรียนสามารถยื่นเรื่อง
ร้องเรียน/ข้อเสนอแนะได้ที่ศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่ด้านหน้าสำนักงาน
โครงการ และศูนย์รับเรื ่องร้องเร ียนที ่แขวงทางหลวงชลบุรีที ่ 1 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            65 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

และงานความปลอดภัย ซึ่งอาจจะส่งผลให้เกิดการกีดขวาง หรือเป็นอุปสรรคในการ
สัญจรเพื่อติดต่อธุรกิจ ค้าขาย อีกทั้ง อาจจะได้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียง และ
ความสั ่นสะเทือน เป็นต้น แม้จะมีการจ้างงานและรายได้เสริมจากแรงงาน แต่
ผู้ประกอบการจำนวนมาก (ร้อยละ 50.2) กังวลว่าการก่อสร้างจะกระทบต่อธุรกิจ เช่น 
การเข้าถึงลูกค้าลดลง การสัญจรติดขัด และทัศนียภาพเสียหาย รวมถึงผลกระทบจาก
เสียงดัง สั่นสะเทือน และระยะเวลาก่อสร้างที่ยาวนาน นอกจากนี้ยังมีข้อกังวลเรื่อง
ทัศนียภาพ วิถีชีวิต และความไม่มั่นใจว่าโครงการจะสามารถแก้ไขปัญหาการจราจรได้
จริง ผู้ประกอบการบางรายเสนอให้พิจารณาทางเลือกอื่น เช่น การสร้างอุโมงค์แทน
สะพานลอย เพื่อให้สอดคล้องกับความต้องการของชุมชน ผลกระทบดังกล่าวจะ
เกิดขึ้นเฉพาะในช่วงการก่อสร้างเท่านั้น ไม่คงอยู่อย่างถาวร และโครงการไม่มี การ
เวนคืน ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบจัดอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

• ผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญ 
งานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานขนย้าย งานผิวทางและช้ันทาง งานโครงสร้างสะพานข้าม
แยก ทางลอด งานปรับปรุงจุดกลับรถ และสัญญาณไฟจราจร ซึ่งจะดำเนินการในพื้นที่
ก่อสร้างส่งผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียงดังและการสั่นสะเทือนจากการก่อสร้าง 
การจราจรติดขัดจากการขนส่งวัสดุและเครื่องจักร ผลกระทบจากฝุ่น เสียง และการ
สั่นสะเทือน โดยเฉพาะต่อกลุ่มเปราะบาง เช่น เด็กนักเรียนและผู้สูงอายุในศูนย์ดูแล 
การจราจรติดขัดทำให้การเดินทางไปโรงเรียน ตลาด และสถานพยาบาลไม่สะดวก แม้
มีมาตรการบรรเทา แต่ยังสร้างความเดือดร้อนรำคาญในชีวิตประจำวันในด้านสุขภาพ 
ความสะดวกและความปลอดภัยในระยะก่อสร้าง ดังนั ้น  จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบให้อยู่ในระดับมีผลกระทบด้านลบปานกลาง (-2) 
 
 

นอกจากนี้ยังสามารถร้องเรียนได้ที่สายด่วน กรมทางหลวง โทรด่วนที่ 
1586  

9) ผู้รับเหมาก่อสร้างควรให้ความสำคัญในการพิจารณาจ้างแรงงานใน
ท้องถิ่นเป็นอันดับแรก เพื่อลดปัญหาด้านสังคม ลดปัญหาการว่างงาน 
และการอพยพแรงงาน และให้โอกาสคนในพ้ืนท่ีเข้าทำงานกับโครงการ
ให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มรายได้ให้กับประชาชนในพื้นที่โครงการ ทั้งนี้หาก
แรงงานไม่เพียงพอ อาจพิจารณาแรงงานจากภายนอกร่วมด้วย 

10) ในกรณีที่ต้องจ้างแรงงานต่างถ่ินกำหนดตำแหน่งที่พักคนงานก่อสร้างให้
อยู่ห่างจากชุมชน และมีการออกกฎระเบียบในการปฏิบัติตามอย่าง
เคร่งครัด และมีการตรวจตราความปลอดภัยเป็นระยะ ๆ รวมทั้งมีการ
จัดทำทะเบียนคนงานก่อสร้างและตรวจสอบประวัติบุคคลที่ทำงาน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            66 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 

• ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
เนื่องจากโครงการเป็นการพัฒนาให้การคมนาคมบนถนน สะพานข้ามแยก และ

ทางลอด มีความสะดวก รวดเร็วซึ่งเป็นปัจจัยที่ทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงไปสู่รูปแบบ
กึ่งเมืองมากขึ้นเนื่องจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจและการพัฒนาโครงการต่างๆ เมื่อ
โครงการแล้วเสร็จ ความสัมพันธ์ในชุมชนไม่ได้ลดลง โครงการไม่ได้ตัดผ่านชุมชน
โดยตรง แต่การเดินทางสะดวกขึ้น ทำให้ชุมชนสามารถเข้าร่วมกิจกรรมภายนอกได้
ง่ายขึ้น ถือว่าไม่มีผลกระทบเชิงลบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

• ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพานข้ามแยก และ

ทางลอด งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษา
พิเศษ งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมี
โครงสร้างสะพานข้ามทางแยก และทางลอด อาจส่งผลให้สถานประกอบการและ
ร้านค้าที่อยู่ริมถนนได้รับผลกระทบจากเดิมที่ประชาชนสามารถแวะจอดรถยนต์เพื่อ
ซื้อสินค้าและบริการได้ตลอดแนวถนน เศรษฐกิจชุมชนมีแนวโน้มขยายตัวจากการใช้
ประโยชน์โครงการ เช่น การเดินทางสะดวกขึ้น ช่วยเพิ่มโอกาสทางธุรกิจใหม่ๆ รวมทั้ง
เชื่อมโยงกับการท่องเที่ยวในพื้นท่ี การค้าขายและบริการเข้าถึงง่ายขึ้น ราคาที่ดินและ
ทรัพย์สินมีโอกาสปรับตัวสูงขึ้นตามศักยภาพ เกิดโอกาสทางธุรกิจใหม่ ๆ เช่น ร้านค้า 
บริการ และการลงทุนในพื้นที่ แต่ก็อาจทำให้ประชาชนสัญจรข้ามสะพานและทาง
ลอดผ่านสถานประกอบการและร้านค้าไป และมีความกังวลเรื่องราคาที่ดินจะลดลง
กว่าในปัจจุบัน ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบให้อยู่ในระดับน้อย (+2) 

 
 

ระยะดำเนินการ 
1) ประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการ ช่องทางและขั้นตอนการร้องเรียน  

ผลการดำเนินการตามมาตรการ ให้ชุมชนรับทราบ เพื่อสร้างความ
เข้าใจท่ีดี 

2) สำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจสังคม ผลกระทบและปัญหาที่เกิดขึ้นจากโครงการ พร้อมระบุ
ขอบเขตพื้นท่ีศึกษา และประชากรเป้าหมาย 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 

• ผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต ความสะดวกสบาย เดือดร้อนรำคาญ 
หลังโครงการแล้วเสร็จ การเดินทางสะดวกขึ้น ลดเวลาสัญจร และลดความ

เดือดร้อนจากการจราจรเดิม ครัวเรือนส่วนใหญ่รับรู้ว่าเป็นผลเชิงบวกต่อคุณภาพชีวิต 
แม้ยังมีความกังวลเรื่องเสียงและความหนาแน่นของการจราจรในอนาคต แต่ โดยรวม
ถือว่าเป็นผลกระทบเชิงบวกเล็กน้อย ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบให้อยู่ใน
ระดับมีผลกระทบด้านบวกน้อย (+1) 

4.2 การสาธารณสุข 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การดำเนินกิจกรรมก่อสร้างต่าง ๆ ของโครงการ อาจส่งผลกระทบทางด้าน

สาธารณสุขและสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างได้ เนื่องจาก
การรับสัมผัสมลพิษต่าง ๆ เช่น ปริมาณฝุ่นละออง ไอเสียจากรถบรรทุกและเครื่องจักร
ที่มีก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) รวมทั้งระดับเสียง 
ซึ่งมลพิษที่เกิดขึ้นดังกล่าวจะเป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรค
ทางเดินหายใจและระบบการได้ยิน นอกจากนี้ การเข้ามาทำงานของคนต่างถิ่นหรือ
แรงงานต่างถิ่นอาจเป็นพาหะนำโรคระบาดเข้ามายังแหล่งชุมชน ส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนในพื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
และคนงานก่อสร้าง จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

ด้านคุณภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอย่าง
เคร่งครัด 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
ด้านการคมนาคมขนส่ง และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ด้านอาชีวอนามัยอย่างเคร่งครัด 

4) จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น บริเวณสำนักงานโครงการหรือ
บริเวณบ้านพักคนงานสำหรับคนงานก่อสร้างในพื้นที่โครงการ เพื่อลด
ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการ
ด้านสาธารณสุขในพ้ืนท่ี 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่
ใกล้เคียง ในการขอความช่วยเหลือในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน และในกรณี
เหตุฉุกเฉินวิกฤต 

6) บร ิ เวณบ้านพักคนงานต้องทำการจ ัดระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการให้เพียงพอและต้องปฏิบัติตามมาตรฐานกฎหมายต่าง ๆ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2 การสาธารณสุข (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่เกี ่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศกระทรวงสาธารณสุขที่ 7/2538 กำหนด
จำนวนคนงานต่อพ้ืนท่ีอาคารที่พักของคนงานก่อสร้าง เป็นต้น 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้บริเวณที่พักคนงานมีสภาพความเป็นอยู่ที่
ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษา
ความสะอาดและให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และรณรงค์เรื่องการรักษา
ความสะอาดในบริเวณที่พักคนงาน 

9) ผู้รับเหมาต้องประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่ศึกษา 
ให้มีการเก็บขนขยะมูลฝอยจากบ้านพักคนงานอย่างไปกำจัดทุก 1-2 
วัน/ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธ์ุของพาหะนำโรค 

10) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้บริเวณที่พักคนงานมีสภาพความเป็นอยู่ที่
ถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 

11) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษา
ความสะอาดและให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัด และรณรงค์เรื่องการรักษา
ความสะอาดในบริเวณที่พักคนงาน 

12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตรวจคัดกรองโรคระบาดในคนงาน
ก่อสร้างก่อนเข้ามาทำงานในพื้นที่โครงการ และให้คนงานก่อสร้าง
ปฏิบัติตามแนวทางด้านสาธารณสุขเพื่อป้องกันการแพร่กระจายของ
โรคระบาดของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข ก่อนเข้ามาทำงานใน
พื้นที่โครงการ 

13) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดดา้นสาธารณสขุเพื่อป้องกัน
การแพร่ระบาดของโรคระบาด สำหรับสถานที่ก่อสร้างและบ้านพัก
แรงงานก่อสร้าง (กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข, 2564) 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2 การสาธารณสุข (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ รูปแบบ/โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ จะมี

รูปแบบเป็นสะพานข้ามแยกบริเวณแยกบายพาสพนัสนิคม เป็นสะพานข้ามแยก
บริเวณแยกท้องคุ้ง และเป็นทางลอดทางแยกบริเวณแยกดอนหัวฬ่อและแยกด่านพนัส
นิคม เมื่อมีการเปิดใช้เส้นทางจะส่งผลให้มียานพาหนะเข้ามาใช้แนวเส้นทางโครงการ  
อาจก่อให้เกิดไอเสีย และเสียงรบกวนจากการคมนาคม ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อสุขภาพ
อนามัยของประชาชนในพื้นที ่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ และคนงานซ่อมบำรุง จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบอยู่ในระดับน้อย 
(-1)  

ระยะดำเนินการ 
1) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านอากาศ เสียง  

     ความสั่นสะเทือน และการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการเกิดโรค การ

บาดเจ็บและสุขภาพอนามัยจากอุบัติเหตุการทำงานของคนงาน ได้แก่ การงานรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง งานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงานและบ้านพักพนักงาน/
คนงาน  งานเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง งานก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีต โรง
ผสมแอสฟัลติกคอนกรีต และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร งานขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์
การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่ไม่ต้องใช้ความชำนาญเป็นพิเศษ และไม่
ต้องใช้เครื่องมือเครื่องจักรจำนวนมาก คนงานมีโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ทุก
กิจกรรมหากปฏิบัติงานด้วยความประมาท และไม่ระมัดระวัง อย่างไรก็ตาม เนื่องจาก
สภาพภูมิประเทศเป็นที่ราบ คาดว่าการเจ็บป่วยจากการปฏิบัติงานอาจจะไม่รุนแรง 
จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อการเกิดโรค การบาดเจ็บและ
สุขภาพอนามัยจากอุบัติเหตุการทำงานของคนงาน ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัย

และความปลอดภัย ดังนี้ 
- ประกาศกรมสวัสดิการและการคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2565 
- พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 8) พ.ศ. 2566 
- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหารจัดการและดำเนินการด้าน

ความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการทำงานใน
สถานท่ีที่อันตรายจากการตกจากท่ีสูงและที่ลาดชัน พ.ศ. 2564 

- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน
เกี่ยวกับน่ังร้านและค้ำยัน พ.ศ. 2564 

- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการ
ความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับ
งานก่อสร้าง พ.ศ. 2564 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย งานระบายน้ำ งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก 
และงานก่อสร้างทางลอด งานผิวทางและชั้นทาง งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและ
ความปลอดภัย ซึ ่งบางกิจกรรมเป็นกิจกรรมที ่ต้องใช้ความชำนาญ ใช้เครื ่องมือ
เครื่องจักรจำนวนมาก และใช้ระยะเวลาในการดำเนินการค่อนข้างนาน ซึ่งคนงาน
จะต้องปฏิบัติตามกฎหมาย และมีอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล เพื่อความปลอดภัยของ
คนงาน อย่างไรก็ตาม คนงานยังคงมีโอกาสเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ทุกกิจกรรมหาก
ปฏิบัติงานด้วยความประมาท และไม่ระมัดระวัง แต่เนื ่องจากสภาพภูมิประเทศ  
ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ราบจึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง (-2)  

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล 
และบำรุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้องเหมาะสมกับ
ประเภทของงานก่อนการปฏิบัต ิงาน และกำหนดให้มีเจ ้าหน้าที่
รับผิดชอบตรวจสอบ บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดี
อยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหายต้องซ่อมแซม
ทันที เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงานให้เหมาะสม และ
เป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่อง ความปลอดภัยในการ
ทำงานเกี่ยวกับสภาพแวดล้อม พ.ศ. 2551 เช่น ความร้อน แสงสว่าง 
เสียง มาตรฐานอุปกรณ์ เป็นต้น 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้ตรวจสุขภาพคนงานก่อสร้างและพนักงาน
ของโครงการก่อนเข้าปฏิบัติงานรวมถึงตรวจสุขภาพพนักงานประจำทุกปี 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกัน
เสียง รองเท้ายางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน 
และควบคุมให้พนักงานที่ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์เครื่องป้องกันอันตราย
ส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ใน
เขตก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตรายผู้ที ่เข้าไปในเขตดังกล่าวต้องสวม
หมวกนิรภัย และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง รวมทั้ง
จัดทำรั้วก้ันหรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ท่ีตั้งของเครื่องจักรที่อาจเป็น
อันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดให้จัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลภายในพื้นที่
ก่อสร้างและสำนักงานโครงการ กรณีมีอุบัติเหตุร้ายแรงเกิดขึ้นระหว่าง
การปฏิบัติงาน จะต้องรีบดำเนินการส่งให้สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้ที่สุด 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่หรือวิศวกรโครงการดูแลและ
ควบคุมการก่อสร้างโครงการทุกข้ันตอนอย่างใกล้ชิด 

9) กำหนดให้คนงานก่อสร้างที่ดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้า ง
สะพานต้องใช้อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ได้แก่ หมวก
นิรภัย แว่นตา หน้ากาก และปลั๊กอุดหู (Ear Plug) อย่างเคร่งครัด 

10) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือ
วิชาชีพ ประจำพื้นที่ก่อสร้างอย่างน้อย 1 คน ตามกฎกระทรวงกำหนด
มาตรฐานในการบริหารและจัดการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2549 และ(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 
2553 ซึ่งกฎกระทรวงนี้บังคับใช้แก่การประกอบกิจการงานก่อสร้าง 
โดยเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงานระดับเทคนิคขั้นสูงหรือ
วิชาชีพจะดำเนินการจัด Safety Talk วันเว้นวัน เวลา 8.00 น. ให้แก่
คนงานก่อสร้างได้เกิดความตื่นตัว ตระหนักถึงอันตรายที่แฝงอยู่ใน
สภาพแวดล้อมของการทำงาน เพื ่อให้คนงานก่อสร้างเกิดความ
ระมัดระวังในการปฏิบัติงานในแต่ละวันและเพื่อป้องกันอันตรายที่จะ
เกิดขึ้นในขณะปฏิบัติงาน 

11) เมื่องานก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้ดำเนินการรื้อถอนบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
ห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสียออกจากพ้ืนท่ี โดยก่อนรื้อถอน
ให้ประสานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น เพื่อสูบกากตะกอนทิ้งหมดออก
ก่อนการรื้อถอน เมื่อรื้อถอนบ้านพักคนงานก่อสร้าง ห้องน้ำ ห้องส้วม 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 

และระบบบำบัดน้ำเสียแล้ว ให้ทำความสะอาดพื้นที่ด้วยน้ำยาฆ่าเช้ือ
โรค และปรับเกลี่ยหน้าดินคืนสภาพพื้นที่ดังเดิม 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนนโครงการ งานบำรุงรักษา

ปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งาน
ฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ไม่ต้องใช้ความชำนาญและเครื่องมือเครื่องจักรขนาดใหญ่มาก 
รวมถึงในแต่ละครั้งที่ดำเนินการไม่ได้ใช้ระยะเวลานาน อย่างไรก็ตามคนงาน ยังคงมี
โอกาสเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้ทุกกิจกรรมหากปฏิบัติงานด้วยความประมาท และไม่
ระมัดระวัง ซึ่งคาดว่าการเจ็บป่วยจากการปฏิบัติงานจะไม่รุนแรง จึงกำหนดให้ขนาด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

ระยะดำเนินการ 
1) ต้องกำหนดช่วงเวลาพักสำหรับพนักงานซ่อมบำรุง และพนักงานเก็บ

กวาดผ่านทางที่ปฏิบัติงานกับเครื ่องจักร/อุปกรณ์ที ่มีเสียงดังหรือ
สั่นสะเทือน 

2) หากเกิดโรคระบาด ให้ปฏิบัติตามข้อกำหนดหรือมาตรการของทาง
ราชการ หรือกระทรวงสาธารณสุข อย่างเคร่งครัด 

3) ควบคุมและกำกับดูแลการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่บำรุงรักษาถนน 
โดยให้สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (PPE) เช่น เสื้อ
สะท้อนแสง หมวกนิรภัย และรองเท้านิรภัย ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานบน
ถนนทางหลวง 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการและระยะก่อสร้างที่อาจส่งผลต่อความเสี่ยงในการเกิด

อุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินเท้า ได้แก่ กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง รวมไปถึงทุกกิจกรรมในการเตรียมพื้นที่ตั้งหน่วยก่อสร้าง 
การก่อสร้างสะพานข้ามแยก และทางลอด เป็นการเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุบน
ท้องถนนเนื่องจากมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่และมีปริมาณรถขนาดใหญ่บนท้อง
ถนนเพิ่มขึ ้น อาจมีเศษวัสดุที ่ถูกรื ้อย้ายและวัสดุที ่ใช้ในการก่อสร้างกองกีดขวาง
เส้นทางสัญจร ซึ่งเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนน/คนเดินเท้ าเพิ่มขึ้น จึง
กำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้งป้าย

เตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน และประชาชนให้ทราบล่วงหน้า เกี่ยวกับการ
ก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ ่มต้นและสิ้นสุดโครงการ 
ช่วงเวลาทำงาน  

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศวัน–เวลาที่
จะมีการขนส่งวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้
หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้ด้วยความระมัดระวังโดยเฉพาะ
ในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และไฟส่องสว่างในจุด
ที่เห็นได้ชัดเจน 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและขอความร่วมมือจากตำรวจ
ท้องที่ให้จัดเจ้าหน้าที่มาตรวจตราดูแลการจราจรและอุบัติเหตุบน
เส้นทาง 

4) หากพบว่าผิวจราจรชำรุดเสียหายอันเนื่องมาจากการดำเนินกิจกรรม
ของโครงการผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมโดยทันที 
เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุจากการจราจร 

5) หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชนิดที่ใช้ในการก่อสร้าง
จะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อให้ถนนมีสภาพเรียบร้อยตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ คือ การเปิดใช้โครงการ ทำให้การจราจรมีความ

สะดวกมากยิ่งข้ึน และลดการเกิดอุบัติเหตุ  สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นใน
อนาคตได้ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง (+2) 

กิจกรรมบำรุงรักษา ได้แก่ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ อาจต้องปิดทางสัญจรบางส่วน อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุกับ 
ผู้สัญจรและผู้ใช้ทางได้ อย่างไรก็ตาม เป็นกิจกรรมที่เป็นไปตามกำหนดเวลา สามารถ
ประชาสัมพันธ์แผนการบำรุงรักษาและมีมาตรการป้องกันผลกระทบได้ ดังนั้น  
จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

ระยะดำเนินการ 
1) ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร ระบบไฟฟ้า สัญญาณจราจร 

ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่าง ๆ ให้อยู ่ในสภาพใช้งานได้ดีและ
สามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางวันและกลางคืน 

2) หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดผิวทาง จะต้องติดตั้งป้ายเตือน
ไม่น้อยกว่า 500 เมตร 

3) กรมทางหลวงต้องประสานงานตำรวจทางหลวงในการกวดขันวินัย
จราจร และความเร็วรถยนต์ให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด เพื่อลด
โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมที ่อาจมีผลกระทบต่อการเก ิดความไม่ปลอดภัยในสังคมในระยะ

เตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง รวมถึง
ทุกกิจกรรมในการเตรียมพื้นที่ตั ้งหน่วยก่อสร้าง ซึ ่งจะมีกิจกรรมหลายกิ จกรรมที่
จะต้องดำเนินการและแต่ละกิจกรรมจะใช้ระยะเวลาไม่เท่ากัน เช่น การก่อสร้าง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) การจ้างคนงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างควรพิจารณาการจ้างแรงงาน

ในท้องถิ่น เพื่อช่วยลดปัญหาด้านความปลอดภัยในสังคม และความ
ขัดแย้งระหว่างคนงานในท้องถิ่น 

2) กำหนดขอบเขตบริเวณพื้นที่สำนักงานและบ้านพักคนงานอย่างชัดเจน  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            74 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สำนักงานชั่วคราว/บ้านพักคนงาน การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง (Store 
Yard) การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีตสำเร็จรูป การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง
และวัสดุก่อสร้าง การก่อสร้างโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร การก่อสร้างโรงหล่อคอนกรีต
สำเร็จรูป เป็นกิจกรรมที่ต้องใช้คนงานในการดำเนินการอย่างต่อเนื่องและใช้เวลาเพียง
สั้น ๆ หรือช่ัวคราว แต่เนื่องจากในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ
มีสถานประกอบ ร้านค้า และชุมชนตั้งอยู่ค่อนข้างหนาแน่น ทำให้มีความเสี่ยงต่อ
ความไม่ปลอดภัยต่อร่างกาย ชีวิต และทรัพย์สินจากคนงานก่อสร้างโดยเฉพาะ
คนงานต่างถิ่น อาจส่งผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรม และความไม่ปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สิน อันเกิดจากพฤติกรรมของคนงานก่อสร้าง เช่น การดื่มสุราจนไม่มี
สติ เป็นเหตุให้ก่อการทะเลาะวิวาท การทำร้ายร่างกาย การชิงทรัพย์ หรือการขโมย
ทรัพย์สินของผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงโครงการ หรือผู้ที่สัญจรไป-มาในบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างได้ จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง  
(-2) 
ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งกีดขวางต่าง ๆ ที่อยู่ในพ้ืนท่ีเขตทางหรือ
พื้นที่ดำเนินการก่อสร้าง การขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง การ
ก่อสร้างสะพานข้ามแยก ทางลอด และการก่อสร้างระบบระบายน้ำ ซึ่งมีระยะเวลา
ดำเนินการก่อสร้างโครงการประมาณ 1,080 วัน จึงมีความจำเป็นต้องจัดสร้าง
สำนักงานชั่วคราวและที่พักคนงาน ตั้งอยู่บริเวณพื้นที่ว่างก่อนถึงจุดเริ่มต้นโครงการ 
ตั้งอยู่ในตำบลหนองตำลึง อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี มีพื้นที่ประมาณ 15.390 ไร่ 
ซึ่งอยู่ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 955.20 เมตร ซึ่งบริเวณดังกล่าวมีชุมชนอยู่
ใกล้เคียง มีสถานีบริการน้ำมัน โดยมีคนงานประมาณ 220 คน  โดยการเข้ามา
ปฏิบัติงานและพักอาศัยของคนงานก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อความ

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องสร้างข้อบังคับให้มีการตรวจสอบประวัติคนงาน 
และตรวจสุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน เพื่อป้องกันการเกิดปัญหายา
เสพติดและปัญหาอาชญากรรม 

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางกฎเกณฑ์และข้อปฏิบัติแก่คนงาน เพื่อความ
เป็นระเบียบเรียบร้อย พร้อมทั้งควบคุมดูแลความประพฤติของคนงาน
อย่างเข้มงวด โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
- ให้หัวหน้าคนงานก่อสร้างและคอยสอดส่องดูแลพฤติกรรมคนงาน

ก่อสร้างให้อยู่ในระเบียบ หากคนงานประพฤตผิิดต้องมีการว่า
กล่าวตักเตือน หรือการลงโทษ 

- กำหนดเวลาเข้า–ออกบ้านพักคนงานก่อสร้างไม่เกิน 22.00 น. 
หากมีความจำเป็นต้องมีการลงช่ือพร้อมบันทึกเวลาเข้า–ออก 

- ห้ามเล่นการพนันและดื่มสุราในบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
- ห้ามคนงานก่อสร้างเกี่ยวข้องกับสารเสพติดทุกประเภท 
- ห้ามส่งเสียงดังในยามวิกาล 
- ห้ามทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกันหรือระหว่างคนงานกับ

คนในชุมชนใกล้เคียง 
5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องให้ความร่วมมือกับเจ้าพนักงานตำรวจในพื้นที่ใน

การเข้าตรวจสอบบ้านพักคนงานก่อสร้าง ในกรณีที่มีปัญหาระหว่าง
คนงานกับคนในชุมชน เช่น ทะเลาะวิวาท รวมทั้งปัญหาอาชญากรรม
และปัญหายาเสพติด 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            75 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 

ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนในพื้นที่ ทั้งนี้ ทุกกิจกรรมมีการควบคุม
งานโดยเจ้าหน้าที ่อย่างเข้มงวดทุกขั ้นตอนการดำเนินการ จึงกำหนดให้ขนาด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 
ระยะดำเนินการ 

ทุกกิจกรรมที่จะเกิดขึ ้นในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา เป็นกิจกรรมที่ไม่
จำเป็นที่จะต้องใช้คนงานในจำนวนมาก และใช้เวลาดำเนินการเพียงระยะเวลาสั้น ๆ 
หรือช่ัวคราว ดังนั้น จึงใหอ้ยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0)  

ระยะดำเนินการ 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 สุขาภิบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน/

บ้านพักคนงาน/พนักงาน การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง การก่อสร้างโรง
หล่อคอนกรีตสำเร็จรูป การก่อสร้างโรงซ่อมบำรุงเครื ่องจักรและการก่อสร้างทาง
ระบายน้ำช่ัวคราว ซึ่งทำให้เกิดขยะประเภทเศษวัสดุก่อสร้าง เศษเหล็ก เศษปูน กิ่งไม้
ใบไม้ เป็นต้น รวมถึงน้ำเสียที่เกิดจากกิจกรรมเตรียมการก่อสร้าง และการอุปโภค
บริโภคของคนงาน ซึ่งหากไม่มีการจัดการเก็บรวมรวมและกำจัดที่ดี อาจส่งผลกระทบ
ต่อการจัดการขยะและน้ำเสียของชุมชนในพื้นท่ีใกล้เคียงแนวเส้นทางได้ อย่างไรก็ตาม
ปริมาณขยะและน้ำเสียที่เกิดขึ้นจะมีน้อย เนื่องจากกิจกรรมในระยะนี้ยังมีไม่มาก และ
ระยะเวลาที่ดำเนินการสั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1)  
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมภายในบ้านพักคนงานก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการอุปโภค-บริโภค ระบบ
สุขาภิบาลต่าง ๆ ซึ่งกิจกรรมเหล่านี้ก่อให้เกิดขยะมูลฝอย น้ำเสียจากการพัฒนาโครงการ 
เกิดจาก กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การอุปโภค-บริโภค ในแต่ละวันของคนงานก่อสร้าง
จากบ้านพักคนงาน โดยในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างคาดว่าจะมีเจ้าหน้าที่
ควบคุมงานก่อสร้างและคนงาน จำนวน 220 คน โดยโครงการได้กำหนดให้จัดตั้งบ้านพัก

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) บริเวณบ้านพักคนงานต้องจัดสภาพแวดล้อมให้ถูกสุขลักษณะและ

สุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 
2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีน้ำใช้ภายในบ้านพักคนงานให้เพียงพอต่อ

ความต้องการของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณไม่ต่ำกว่า 200 ลิตร/คน/
วัน มีคนงานก่อสร้าง จำนวน 220 คน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมให้ได้ภายใน
ที่พักคนงานประมาณ 44 ลูกบาศก์เมตร/วัน จึงจะเพียงพอ 

3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอยและเศษวัสดุ ไว้ใน
บ้านพักคนงาน ซึ่งคาดว่าจะมีขยะจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 
844 ลิตร/วัน ต้องจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยแยกเป็นถังรองรับมูล
ฝอยย่อยสลายได้ ถังรองรับมูลฝอยท่ัวไป ถังรองรับมูลฝอยท่ีสามารถนำ
กลับมาใช้ใหม่ได้ (รีไซเคิล) และถังรองรับมูลฝอยอันตรายเพียงพอต่อ
ปริมาณมูลฝอยท่ีเกิดขึ้น ประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นที่รับผิดชอบ
เข้ามาเก็บขนเพื่อนำไปกำจัดอย่างถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลเพื่อไม่ให้
เป็นแหล่งเพาะพันธ์ุเชื้อโรค  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คนงานก่อสร้าง (Camp Site) และพื้นที่กองเก็บวัสดุก่อสร้าง และโรงซ่อมบำรุงเครื่องจักร 
อยู่บริเวณตำบลหนองตำลึง อำเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี มีพื้นที่ประมาณ 15.390 ไร่  
ซึ่งอยู ่ห่างจากพื ้นที ่โครงการประมาณ 955.20 เมตร ซึ ่งสภาพปัจจุบันเป็นพื้นที่ว ่าง 
มีเส้นทางคมนาคมสามารถเข้า-ออกได้สะดวก โดยผู้รับเหมาก่อสร้างเป็นผู้รับผิดชอบใน
การ จัดหาสาธารณูปโภคและสาธารณูปการต่าง ๆ ให้กับคนงานก่อสร้าง ดังนี้          

(1) ไฟฟ้า ต้องดำเนินการขอใช้ไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดชลบุรี และการไฟฟ้า
ส่วนภูมิภาคอำเภอพานทอง 

(2) น้ำใช้ โครงการมีคนงานที่ใช้ในการก่อสร้างทั้งหมด 220 คน คาดว่าจะมี
ปริมาณการใช้น้ำประมาณ 54 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยจะมีอัตราการใช้น้ำ 200 ลิตร/
คน/วัน (ที ่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม , 
2560)  แบ ่งเป ็นน ้ำใช้จากคนงานก ่อสร ้าง และน ้ำใช ้สำหร ับงานก ่อสร ้าง  
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการขอรับบริการน้ำประปาส่วนภูมิภาคสาขาชลบุรี ซึ่งมี
ปร ิมาณน้ำเพียงพอสำหรับให้บริการ ทั ้งน ี ้  กรมทางหลวงต้องกำกับดูแลให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีถังสำรองน้ำใช้ที่มีขนาดเพียงพอสำหรับสำรองไว้ในกรณีที่
น้ำประปาไม่ไหลได้นานไม่น้อยกว่า 1 วัน  

(3)   การบำบัดน้ำเสีย จากจำนวนคนงานก่อสร้างซึ่งคาดว่าจะมีจำนวนสูงสุด 
220 คน จะมีน้ำเสียคิดเป็นร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้/วัน หรือ 35.20 ลูกบาศก์
เมตร/วัน การใช้น้ำของคนงานก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นการใช้น้ำเพื ่อการชำระล้าง  
ซึ่งโครงการจะจัดให้มีพื้นที่สำหรับอาบน้ำแยกชาย-หญิง และห้องส้วมอย่างเพียงพอ 
โดยน้ำทิ้งและสิ่งปฏิกูลทั้งหมดจะถูกระบายลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป และ
กำหนดให้ผู ้ร ับเหมาประสานกับหน่วยงานราชการส่วนท้องถิ ่น หรือผู ้ท ี ่ได้รับ
ใบอนุญาตจากหน่วยงานราชการส่วนท้องถิ่น เข้ามาขนสิ่งปฏิกูลทุก 3 วัน หรือเมื่อถัง
เก็บกักน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลเต็ม เพื่อนำไปกำจัดในระบบกำจัดสิ่งปฏิกูลรวมให้ถูกต้อง

4) ผู้รับเหมาก่อสร้างกำกับดูแลคนงานให้คัดแยกมูลฝอยตามประเภทถัง
รองรับขยะที่จัดเตรียมไว้ เพื่อง่ายต่อการเก็บขนและนำไปกำจัดต่อไป 

5) ผู้รับเหมาก่อสร้างทำการคัดแยกขยะมูลฝอยจากกิจกรรมก่อสร้าง  
เศษวัสดุที่สามารถนำกลับมาใช้ได้อีกเพื่อนำกลับมาใช้ใหม่หรือจำหน่าย
ให้แก่ผู้รับซื้อ ส่วนที่เหลือจะประสานงานให้หน่วยงานที่ได้รับอนุญาต
จากหน่วยงานราชการนำไปกำจัดต่อไป 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีที ่พักมูลฝอยงานก่อสร้าง เพื่อใช้เป็น
สถานที่คัดแยกเศษวัสดุก่อสร้าง โดยแบ่งเป็นส่วนที่สามารถนำกลับมา
ใช้ใหม่ได้ เพื่อนำกลับมาใช้ใหม่ และส่วนที่ไม่สามารถนำกลับมาใชใ้หม่
ได้ ให้จัดเก็บไว้บริเวณที่พักมูลฝอยงานก่อสร้างอย่างเป็นระเบียบ และ
ต้องไม่ให้ล้ำออกนอกพ้ืนท่ีก่อสร้าง  

7) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจัดให้มีบ้านพักคนงานเป็นอาคารชั ่วคราวตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง โดยมีร ูปแบบเป็นไปตามมาตรฐาน
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ (มาตรฐาน 
ว.ส.ท. E.I.T. Standard 1010-30) และมีจำนวนเพียงพอสำหรับรองรบั
คนงานก่อสร้างสูงสุด 220 คน 

8) ผู้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีห้องส้วมให้เพียงพอสำหรับคนงาน
ก่อสร้าง บริเวณบ้านพักคนงานผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังบำบัด
น้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ–กรองเพียงพอกับปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นไม่
น้อยกว่า 35.20 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยน้ำทิ้งและสิ่งปฏิกูลทั้งหมดจะ
ถูกระบายลงสู่ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ผู ้ร ับเหมาประสานกับ
หน่วยงานราชการส่วนท้องถิ่น หรือผู้ที่ได้รับใบอนุญาตจากหน่วยงาน
ราชการส่วนท้องถิ่น เข้ามาขนสิ่งปฏิกูลเมื ่อถังเก็บกักน้ำเสียและสิ่ง
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4.6 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 

ตามหลักสุขาภิบาลต่อไป ทั้งนี ้ บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง พบแหล่งน้ำผิวดิน
ธรรมชาติที ่อยู่ ใกล้เคียงในระยะ 400 เมตร คือ ลำรางสาธารณะประโยชน์ ด้านทิศ
ตะวันออก หากมีการระบายน้ำเสียโดยไม่ผ่าน กระบวนการบำบัดน้ำเสียก่อนระบายน้ำลง
สู ่แหล่งน้ำธรรมชาติจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำของแหล่งน้ำธรรมชาติ ดังนั้น 
ผลกระทบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

(4)   การกำจัดขยะมูลฝอย ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดจากคนงานในพ้ืนที่ก่อสร้าง
สูงสุด 220 คน คาดว่าจะมีปริมาณ 253 กิโลกรัม/วัน โดยคิดอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 
เท่ากับ 1.15 กิโลกรัม/คน/วัน อ้างอิงจากรายงานสถานการณ์สถานที่กำจัดขยะมูลฝอย
ชุมชนของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2567 (กองจัดการกากของเสียและสารอันตราย กรม
ควบคุมมลพิษ, 2567)) หรือคิดเป็นปริมาณสูงสุด 843.33 ลิตร/วัน หรือประมาณ 844 
ลิตร/วัน (ความหนาแน่นของขยะมูลฝอยเท่ากับ 0.3 กิโลกรัม/ลิตร) โครงการจะ
กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดเตรียมถังรองรับมูลฝอยแยกเป็นถังรองรับมูลฝอยย่อย
สลายได้ ถังรองรับมูลฝอยทั่วไป ถังรองรับมูลฝอยที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ (รีไซเคิล) 
และถังรองรับมูลฝอยอันตราย วางไว้ในพื้นที่สำนักงานชั่วคราวฯ และพื้นที่บ้านพัก
คนงานอย่างเพียงพอ และประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นที่รับผิดชอบเข้ามาเก็บขน
เพื่อนำไปกำจัดอย่างถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล ดังนั้น ผลกระทบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

 

ปฏิกูลเต็ม เพื่อนำไปกำจัดในระบบกำจัดสิ่งปฏิกูลรวมให้ถูกต้องตาม
หลักสุขาภิบาลต่อไป 

9) เมื่องานก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการรื้อ
ถอนบ้านพักคนงานก่อสร้าง ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสียออกจาก
พื้นที่ โดยก่อนรื้อถอนให้ประสานกับเทศบาลตำบลหนองตำลึง เพื่อสูบ
กากตะกอนทั ้งหมดออกก่อนการรื ้อถอน บ้านพักคนงานก่อสร้าง 
ห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบำบัดน้ำเสียแล้ว ให้ทำความสะอาดพื้นที่ 
ฆ่าเช้ือโรค และปรับเกลี่ยหน้าดินคืนสภาพพื้นที่ดังเดิม 
 

ระยะดำเนินการ 
ในระยะดำเนินการโครงการไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง จะมีเพียงการบำรุงรักษาและ
ซ่อมแซมเส้นทาง ซึ่งไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการจัดการมูลฝอยและน้ำเสียของชุมชน 
จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ (0) 
 
 

ระยะดำเนินการ 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4.7 ผู้ใช้ทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปการ

และสิ่งกีดขวาง ที่อยู่ในบริเวณเขตทาง จะส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของผู้ที่ใช้เส้นทาง 

ทำให้ระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับน้อย (-1)  

สำหรับกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/วัสดุก่อสร้าง จะส่งผลกระทบต่อระยะเวลา
ของผู้ที่ใช้เส้นทางทำให้ระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้นเล็กน้อย เป็นระยะเวลาสั้น ๆ 
และสามารถกำหนดมาตรการในการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบได้ ทั้งในรูปแบบของ
การประชาสัมพันธ์และการจัดแผนการจราจร จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่
ในระดับน้อย (-1)  
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้างโครงการที่มีผลต่อการกีดขวางเส้นทางคมนาคม ได้แก่ 
งานดินขุด/ดินถม งานขนย้ายดินออกจากที่ก่อสร้าง งานก่อสร้างสะพานข้ามแยก งาน

ก่อสร้างทางลอด งานก่อสร้างโครงสร้างชั้นทาง งานก่อสร้างสัญญาณไฟจราจร และงาน
ก่อสร้างระบบไฟฟ้าแสงสว่าง ซึ่งอาจกีดขวางการจราจร ทำให้ต้องใช้เวลาเพิ่มขึ้นใน

การเดินทาง และเพิ่มความระมัดระวังในการเดินทาง จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับปานกลาง (-2)  
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนและ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 
1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะดำเนินการตาม
แผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมขนส่งและ
อุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 

3) ก่อนเริ่มดำเนินงานก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องประสานแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 1 ซึ ่งเป็นหน่วยงานที ่ร ับผิดชอบทางหลวงที ่ได้รับ
ผลกระทบจากการก่อสร้างรวมถึงหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง เช่น สถานี
ตำรวจในพ้ืนท่ีโครงการและหน่วยงานท้องถิ่นในพื้นที่ เพื่อหารือสรุปใน
การประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนหรือผู้ที่ต้องเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้าง
ได้ทราบถึงเส้นทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้างอย่างทั่วถึง และเพื่อประสานงาน
ในการปรับปรุงเส้นทางการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรระหว่าง
การก่อสร้าง รวมทั้งการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ให้สามารถใช้
เส้นทางเลี่ยงดังกล่าวข้างต้น ให้เกิดประโยชน์ในการช่วยบรรเทาปัญหา
การจราจรระหว่างก่อสร้างให้ได้มากที่สุด 

4) หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 
07.00-09.00 น.) และช่วงเย็น (เวลา 16.00-18.00 น.) จำกัดความเร็ว
ของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผู้อยู่อาศัย
ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            79 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5) การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวันกำหนดให้จอดอยู่ในขอบเขต
ของพื้นที่ก่อสร้างในสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานเท่านั้น 
รวมทั้งจัดให้มีไฟส่องสว่างหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอด 

6) ผู้รับเหมาฯ ต้องซ่อมแซมและบำรุงรักษาทางหลวงโครงการ ในกรณี
เส้นทางถนนเดิมชำรุดเสียหาย เนื่องจากการใช้งานขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง รวมทั ้งจัดเตรียมงบประมาณสนับสนุนให้แก่หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องที่มีการใช้เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ตลอดระยะก่อนก่อสร้าง 
และระยะก่อสร้าง เพื่อให้มีความสะดวกต่อประชาชนผู้ใช้เส้นทาง 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างที่ต้ องปิดกั ้นให้
เหมาะสม สอดคล้องกับความสามารถในการทำงานของผู้รับจ้างและ
สภาพการจราจร เพื่อใช้พื้นที่ก่อสร้างนั้น ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
และเกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยที่สุด 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกแบบให้มีไฟฟ้าแสงสว่างที่เพียงพอต่อความ
ปลอดภัยในการใช้งาน 

9) หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นที่ใช้ในการก่อสร้าง
จะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวงเพื่อให้ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อย
ตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพานข้ามแยก และ

ทางลอด เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมีโครงสร้างสะพานข้ามทางแยก 
และทางลอด จะส่งผลให้เกิดความสะดวกสบายในการเดินทางมากขึ้น ลดปัญหาปริมาณ
จราจรหนาแน่นบนทางหลวงหมายเลข 315 สามารถลดเวลาในการเดินทางได้มาก และลด

ระยะดำเนินการ 
1) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่ใน

สภาพใช้งานได้อยู่เสมอ 
2) หากมีการซ่อมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง เจ้าหน้าที่ต้องติดตั้ง

ป้ายเตือนล่วงหน้าอย่างน้อย 100 เมตร เพื่อให้ผู้ใช้ทางมองเห็นได้อย่าง



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            80 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.7 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 

การใช้พลังงานจากเชื ้อเพลิงของยานพาหนะ ดังนั ้น จึงกำหนดให้ผลกระทบเป็น
ผลกระทบทางบวกในระดับมาก (+3)  

กิจกรรมบำรุงรักษา ได้แก่ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ อาจต้องปิดทางสัญจรบางส่วน อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตกุับผู้
สัญจรและผู้ใช้ทางได้ อย่างไรก็ตาม เป็นกิจกรรมที่เป็นไปตามกำหนดเวลา สามารถ
ประชาสัมพันธ์แผนการบำรุงรักษาและมีมาตรการป้องกันผลกระทบได้ ดังนั้น  
จึงกำหนดให้ขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับน้อย (-1) 

ชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการใช้
รถที่มีความเร็วสูง 

4.8 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  
     ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม  
     และมรดกทางวัฒนธรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมที ่จะเกิดขึ ้นในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการขนส่ง

เครื่องจักร/วัสดุและกิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมขนย้ายดินออก
จากพื ้นที ่ก่อสร้าง และงานโครงสร้างสะพานข้ามแยก และทางลอด ซึ ่งอาจมี
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนและฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจายที่เกิดจากการขนส่งวัสดุ   
โดยจะไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดีเนื่องจากสภาพปัจจุบันเป็นห้องแถว อาคาร
บ้านเรือน ไม่พบหลักฐานทางโบราณคดีบนผิวดิน จึงไม่มีผลกระทบ (0)  

สำหรับกิจกรรมอื ่น ๆ จะไม่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อโบราณสถานและ
โบราณวัตถุจากแรงสั่นสะเทือน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านอากาศและบรรยากาศ 

เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
2) ก่อนเริ ่มดำเนินการก่อสร้าง ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับ

สำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี เพื่อช้ีแจงแบบรายละเอียด และแผนการ
ก่อสร้างโครงการ 

3) ขณะที่ดำเนินการก่อสร้างหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพื้นที่ใด ๆ 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดดำเนินงานและรีบแจ้งต่อสำนักศิลปากรที่ 5 
ปราจีนบุรี ให้รับทราบโดยทันทีเพื่อทำการตรวจสอบหลักฐาน และ
ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพานข้ามแยก และทาง
ลอด งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษา
พิเศษ งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมี
โครงสร้างสะพานข้ามทางแยก และทางลอด จะไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดี

ระยะดำเนินการ 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)            81 

ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.8 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  
     ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม  
     และมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ) 

เนื่องจากสภาพปัจจุบันเป็นห้องแถวอาคารบ้านเรือน ไม่พบหลักฐานทางโบราณคดีบน
ผิวดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ (0) 
 

4.9 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านสุนทรียภาพและ

ทัศนียภาพ ได้แก่ การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง สาธารณูปโภค สิ่งกีดขวาง เนื่องจากสิ่งปลูก
สร้างหรือสาธารณูปโภคที่ถูกรื้อย้าย จะถูกกองไว้ตามทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่ง
ก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม ไม่น่าดู อย่างไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดใน
ระยะสั ้น และเกิดการเปลี ่ยนแปลงสภาพพื ้นที ่เพียงชั ่วคราว ดังนั ้น จึงกำหนด
ผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1)  
ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานขนย้าย งานผิวทาง
และชั้นทาง งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก ทางลอด งานปรับปรุงจุดกลับรถ และ
สัญญาณไฟจราจร จะเกิดขึ ้นในบางจุดเท่านั ้นและมีการควบคุมให้เป็นไปอย่างมี
ระเบียบเรียบร้อย โดยจากกิจกรรมดังกล่าวจะเกิดการบดบังภูมิทัศน์/ทัศนียภาพจาก
โครงสร้างสะพาน การวางกองวัสดุ และเครื่องจักรต่าง ๆ จึงส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าภูมิทัศน์/การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่ามุมมอง  ดังนั้น  
จึงกำหนดผลกระทบทางลบให้อยู่ในระดับน้อย (-1) 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ออกแบบโครงสร้างของโครงการ การกำหนดองค์ประกอบพื้นที่และ

การจัดภูมิทัศน์จะต้องไม่ทำให้เกิดการบดบังมุมมอง โดยการออกแบบ
ด้านการวางผังและลักษณะทางสถาปัตยกรรมเน้นให้กลมกลืนกับสภาพ
ทางธรรมชาติและสภาพภูมิประเทศ มีความสวยงามเป็นเอกลักษณ์และ
ส่งเสริมทัศนียภาพให้ดียิ่งขึ้น 

2) รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื้นที่ก่อสร้าง กองวัสดุก่อสร้างให้
มิดชิดหรือพลาสติกคลุมให้มิดชิด 

3) ดำเนินการรื้อย้ายอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือวัสดุที่เหลือจากงานก่อสร้าง
ออกจากบริเวณก่อสร้างทันท ี

4) จัดทำรั้วล้อมรอบบ้านพักคนงานให้เป็นสัดส่วน ความสูงอย่างน้อย 2 
เมตร กำหนดให้มีทางเข้า-ออกทางเดียว เพื่อควบคุมและตรวจการ 
เข้า-ออกของคนงานก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนถนน สะพานข้ามแยก และทาง
ลอด งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ 
งานบูรณะ และภาวะฉุกเฉิน เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบนผิวจราจร ซึ่งการมีโครงสร้าง

ระยะดำเนินการ 
1) กรมทางหลวงดูแลบำรุงรักษาต้นไม้ที่ปลูกบริเวณทางแยก ให้มีความ

สวยงามอย่างสม่ำเสมอ 
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ตารางที่ 7.1-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบ/ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.9 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ (ต่อ) 
 

สะพานข้ามแยกจะบดบังภูมิทัศน์ ดังนั้นจึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปาน
กลาง (-2) 
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8.  งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ์ เป็นกระบวนการสำคัญที่จะช่วยสนับสนุน

ให้ผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น จึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องดำเนินการให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและผู้
ที่มีส่วนเกี่ยวข้องทุกภาคส่วนได้มีโอกาสแสดงความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง ซึ่งจำเป็นต้องทำการวิเคราะห์กลุ่มเป้าหมายและ
กำหนดเทคนิควิธีการรับฟังความคิดเห็นที่เหมาะสม เพ่ือให้การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์และสอดคล้องกับความต้องการ
ของประชาชนมากที่สุด จึงเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ได้รับผลกระทบทุกภาคส่วน ตลอดจนสื่อมวลชนและผู้สนใจได้มีส่วน
ร่วมในโครงการ ให้ข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวลต่อโครงการ อันจะทำให้ผู้ศึกษาโครงการได้รับข้อมูลความคิดเห็นอย่างกว้างขวาง 
และครอบคลุมประเด็นสำคัญต่าง ๆ สำหรับใช้ประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการให้เกิดความเหมาะสมและสมบูรณ์มาก
ยิ่งขึ้น โดยมีรายละเอียดในการดำเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้  
8.1 กลุ่มเป้าหมาย 

การกำหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียของโครงการ ที่ปรึกษาจะกำหนดกลุ่มเป้าหมายครอบคลุมผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 7 กลุ่ม 
ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม แสดงดังตารางท่ี 8-1 

 
ตารางท่ี 8-1 กลุ่มเป้าหมายในการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 

ประเภทของกลุม่เป้าหมาย 
1) ผู้ได้รับผลกระทบ 
- ผู ้ที ่อยู ่ในพื้นที ่อ่อนไหวทางด้านสิ ่งแวดล้อม ได้แก่ ผู ้มีอำนาจสูงสุดหรือผู ้แทนศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล  

ที่อยู่ในบริเวณพื้นท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 
- ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ศึกษา ได้แก่ กลุ่มของประชาชน สถานประกอบการ ที่อยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 
- ผู ้นำชุมชนหรือผู ้นำทางความคิด ได้แก่ ผู ้นำชุมชน เช่น กำนัน ผู ้ใหญ่บ้าน ประธานชุมชน กรรมการหมู ่บ้าน/ชุมชน  

กลุ่มทางสังคมในชุมชน เป็นต้น ที่อยู่ในบริเวณพื้นท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางของโครงการ 
2) ผู้ที่รับผิดชอบจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย กรมทางหลวง บริษัท ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ 

เทคโนโลยี จำกัด สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และบริษัท ลูเซ่ ครีเอช่ัน จำกัด 
3) หน่วยงานที่ทำหน้าที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อม 
4) หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ ได้แก่  

- หน่วยงานระดับจังหวัด/ภูมิภาค 
- หน่วยงานระดับอำเภอ 
- องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
- หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ  

5) องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ ได้แก่  
- องค์กรเอกชนด้านสิ่งแวดล้อม 
-.องค์กรเอกชนด้านการพัฒนาเศรษฐกิจ 
- สถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษาในท้องถิ่น และนักวิชาการอิสระ 

6) สื่อมวลชน เช่น สื่อสิ่งพิมพ์ สื่อวิทยุ สื่อโทรทัศน์ และสื่อออนไลน์ 
7) ประชาชนท่ัวไป 
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8.2 แนวทางและการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
โครงการจัดให้มีกระบวนการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนตั้งแต่เริ่มแรกจนสิ้นสุดการดำเนินงานของโครงการ 

อย่างต่อเนื ่องเป็นระยะ ๆ เพื ่อให้ผู ้มีส่วนเกี ่ยวข้องกับการพัฒนาโครงการ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูลและแสดง  
ความคิดเห็น รวมถึงการนำข้อคิดเห็นต่าง ๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจในแต่ละขั้นตอนของการศึกษา เพ่ือให้เกิดผลกระทบ
ทางสังคมน้อยที ่ส ุด โดยใช้หลักของการสื ่อสารแบบ 2 ทาง (Two-Way Communication) กล่าวคือ การให้ข ้อมูล
รายละเอียดโครงการแก่ประชาชน และการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนไปพร้อม ๆ กัน ในการดำเนินงานทุกขั้นตอน  
ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการสำรวจและออกแบบ ตลอดจนการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการตามแนวทางการศึกษา ดังต่อไปนี้ 

1)  แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ  
กองพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (พ.ศ. 2566) 

2)  แนวทางการจัดทำแผนงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (Guidelines for Preparation of Public 
Involvement Plan) จัดทำโดย กลุ ่มงานสิ ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง  (ปรับปรุงครั ้งที ่ 4  
เดือนตุลาคม พ.ศ. 2563) 

โดยการดำเนินงานการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์โครงการจะครอบคลุมขอบเขตการดำเนินงานดังนี้  
1)  จัดทำแผนรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครอบคลุมตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ  
2)  ดำเนินกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพื่อให้เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรภาคเอกชน ผู้มีส่วนได้

ส่วนเสียในพ้ืนที่ ตลอดจนประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูล แสดงความคิดเห็น 
และนำผลสรุปข้อคิดเห็นต่าง ๆ มาประกอบการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการ เพื ่อลดผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมให้น้อยที่สุด โดยกำหนดจัดประชุมสัมมนา จำนวน 3 ครั้ง และการประชุมกลุ่มย่อย จำนวน 2 ครั้ง 

3)  จัดทำสื่อและเอกสารต่าง ๆ ได้แก่ เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ บอร์ดนิทรรศการ วีดิทัศน์ เว็บไชต์
โครงการ โซเชียลมีเด ียของโครงการ ป้ายขอเชิญร่วมแสดงความคิดเห็นโครงการ และการลงพื ้นที่
ประชาสัมพันธ์โครงการ เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลข่าวสารของโครงการ ตามแผนดำเนินงาน  
เป็นระยะอย่างต่อเนื่อง  

4)  รวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่าง ๆ โดยสรุปเป็นประเด็น พร้อมทั้งจัดทำรายงานผลการวิเคราะห์  
ในแต่ละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการนำประเด็นต่าง ๆ ไปใช้ประโยชน์ในกิจกรรมของการศึกษา
โครงการ 

5)  จัดทำหลักเกณฑ์และวิธีการประเมินผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยกำหนดตัวชี้วัดในการ
ประเมินผล พร้อมทั้งผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ 

สำหรับแนวทางการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน แบ่งออกเป็น 2 กิจกรรมหลัก ได้แก่ 
1)  กิจกรรมการให้ข้อมูลข่าวสารโครงการ (Public Information)  เป็นระดับที่สำคัญที่สุด เพราะเป็นก้าวแรกของ

เปิดโอกาสให้ประชาชนทุกกลุ่มเข้าสู่กระบวนการมีส่วนร่วมในเรื่องต่าง ๆ โดยที่ปรึกษามีวิธีการให้ข้อมูลข่าวสาร
โดยใช้ช่องทางต่าง ๆ เช่น เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ วีดิทัศน์ เว็บไชต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ ไลน์
โครงการ จดหมาย ป้ายประกาศ การจัดบอร์ดนิทรรศการ การประชาสัมพันธ์โครงการผ่านสื่อสาธารณะ และ
การเข้าพบผู้บริหารหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ เพ่ือให้ข้อมูลข่าวสาร รายละเอียดโครงการ รวมทั้งเพ่ือ
เตรียมความพร้อมของชุมชนก่อนดำเนินการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของโครงการ  
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2)  กิจกรรมการรับฟังความคิดเห็น (Public Consultation) เป็นกระบวนการที่เปิดให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการให้
ข้อมูล ข้อเท็จจริง และความคิดเห็นเพื่อประกอบการการศึกษาโครงการ โดยกำหนดจัดประชุมสัมมนา จำนวน  
3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุ่มย่อย จำนวน 2 ครั้ง ควบคู่กับการประชาสัมพันธ์โครงการ โดยการดำเนินการแต่
ละครั้งจะต้องครอบคลุมกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา เพื่อนำเสนอข้อมูล ชี้แจง และรับฟังความ
คิดเห็นจากประชาชน ประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการ
รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่จะดำเนินการตามขั้นตอนการศึกษาของ
โครงการ แสดงดังรูปที่ 8-1 

 
รูปที่ 8-1 แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 
8.3 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมที่ผ่านมา 
 8.3.1 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันอังคารที่ 29 เมษายน พ.ศ.  2568  
เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องเจปาร์คฮอลล์ ชั ้น 2 โรงแรมเจปาร์ค อำเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี และการประชุม
ออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings โดยสรุปผลการดำเนินงานจากการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น  
ของประชาชนในพ้ืนที่โครงการมีผู้เข้าร่วมการประชุมรวมทั้งสิ้นจำนวน 143 คน (ไม่รวมที่ปรึกษา) มีบรรยากาศการประชุม 
แสดงดังรูปที่ 8-2 โดยมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะสรุปได้แสดงดังตารางท่ี 8-2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
 
 

 

ประธานเปดิการประชุม 

 

กล่าวรายงานการประชุม 

 

บรรยากาศการประชุม 

 

 

 

ที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียด
โครงการ 

  
บรรยากาศการประชุม 

 

 

 

บรรยากาศการประชุม 
 

บรรยากาศการประชุม 

 

 

 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเหน็ 

รูปที่ 8-2 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 1) 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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ตารางท่ี 8-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

1 เสนอให้ออกแบบรูปแบบทางเลือกสำหรับ 
การปรับปรุงและพัฒนาโครงการให้เหมาะสม
กับสภาพพื้นที่โครงการ เช่น ถนนศุขประยูร 
มีข้อจำกัดเรื ่องพื้นที่การจราจรมีจำกัด ควร
ออกแบบเกาะกลางที่ใช้พื้นที่เกาะกลางน้อย  

โครงการร ับประเด ็นเพื ่อเป ็นข้อม ูลประกอบการพิจารณาต่อไป  
โดยลักษณะของเกาะกลางถนนจะดำเนินการออกแบบให้สอดคล้อง 
กับรูปแบบของถนนโครงการและรูปแบบของโครงสร้างทางแยกต่าง
ระดับที่ได้รับการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดแล้ว 

2 กรณ ีร ูปแบบทางเล ือกท ี ่ ม ีการก ่อสร ้ าง 
ทางยกระดับ และอ ุโมงค ์ ทางโครงการมี  
การจำกัดประเภทรถท่ีใช้ทางดังกล่าวหรือไม่ 

โครงการไม่ได้จำกัดประเภทยานพาหนะที ่ใช้ โดยจะออกแบบด้าน
เรขาคณิตของทางและความลาดชันให้ยานพาหนะทุกประเภทสามารถ
สัญจรได้โดยจะพิจารณาการใช้งานของรถบรรทุกขนาดใหญ่เป็นพิเศษ 

3 ต้องการทราบว่าผู้ออกแบบโครงการได้กำหนด
รูปแบบที่ได้รับการคัดเลือกไว้แล้วหรือไม่ 

กรมทางหลวงและที่ปรึกษายังไม่ได้กำหนดรูปแบบของโครงการ รวมทั้ง
การกำหนดเกณฑ์และปัจจัยในการคัดเลือกตามหลักวิชาการ และรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนตามขั ้นตอนเพื ่อเป็นข้อมูลประกอบการ
พิจารณาคัดเลือกในลำดับถัดไป 

4 เสนอให้มีการปรับพื้นผิวการจราจร ทางเท้า 
และทางระบายน้ำให้มีประสิทธิภาพบนถนน 
ศุขประยูรมากกว่าการแก้ไขปัญหาการจราจร
ในพื้นที่จากการนำเสนอรูปแบบทางเลือกทั้ง 6 
รูปแบบ 

การออกแบบรายละเอียดของโครงการจากรูปแบบที่ได้รับการคัดเลือก
แล้วจะดำเนินการในส่วนองค์ประกอบต่าง ๆ ของโครงการไปพร้อม ๆ กัน 
ทั้งโครงสร้างช้ันทาง ประเภทลักษณะผิวจราจร การกลับรถ จุดเชื่อมต่อ
ของทาง ทางเท้า ทางข้าม สิ่งอำนวยความปลอดภัย และระบบระบายน้ำ  

5 เสนอให้มีแผนรองรับเรื ่องปัญหาน้ำท่วมขัง 
เมื ่อมีการก่อสร้างโครงการ โดยเฉพาะแยก 
ดอนหัวฬ่อ และแยกท้องคุ้ง เนื่องจากสองแยก
ดังกล่าวมีระดับน้ำท่วมขังไม่ต่ำกว่า 1 เมตร 

โครงการรับประเด็นเพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณาต่อไป โดยจะ
ประสานกับหน่วยงานในพื้นที่เพื ่อนำข้อมูลมาประกอบการออกแบบ 
เพื่อลดปัญหาด้านการระบายน้ำ 

6 เสนอให้มีการพิจารณาปัจจัยเรื ่องระยะเวลา
ก ่ อส ร ้ า ง โ ค ร งก า ร  งบประมาณอย ู ่ ใ น 
การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการด้วย 

โครงการจะกำหนดเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ  
3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 
และด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะได้มีการกำหนดปัจจัยย่อยใน  
การคัดเลือกของแต่ละด้านอยู่แล้ว เช่น รูปแบบเรขาคณิต การรองรับ
การจราจร ระยะเวลาก่อสร้างโครงการ ความยากง่ายในการก่อสร้าง 
ความปลอดภัย งบประมาณโครงการ ฯลฯ ซึ ่งจะได้นำมาเสนอใน 
การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 และการสัมมนา ครั้งท่ี 2 ในลำดับถัดไป  
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ตารางท่ี 8-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

7 เห็นด้วยกับรูปแบบทางเลือกที ่ 5 ก่อสร้าง 
ทางยกระดับข้ามแยกแต่ละแยก คือ แยก 
ดอนหัวฬ่อ แยกท้องคุ ้ง และแยกบายพาส 
พนัสนิคม เนื่องจากใช้ระยะเวลาในการก่อสร้าง
น้อยกว่าทุกรูปแบบ 

โครงการจะนำรูปแบบทางเลือกต่าง ๆ ที่เป็นไปได้ สรุปข้อดี - ข้อเสีย 
ของแต่ละทางเลือก และเกณฑ์ปัจจัยที ่ใช้ในการคัดเลือกโครงการ 
มานำเสนอในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 ในลำดับถัดไป 

8 ต้องการทราบว่าทุกรูปแบบทางเลือก จะมี
จุดเริ่มต้น และสิ้นสุดอยู่บริเวณใด 

ทุกรูปแบบทางเลือก อยู่ในขอบเขตของจุดเริ ่มต้น-จุดสิ ้นสุดของพื้นที่
ศึกษาโครงการ แต่ทั ้งนี ้ รายละเอียดที ่ชัดเจนจะขึ ้นอยู ่กับรูปแบบ
ทางเลือกของโครงการที่ได้รับการคัดเลือก 

9 เสนอให้แก้ไขปัญหาทางขึ้น-ลง ของทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และแก้ไข
ปัญหาน้ำท่วมในพื ้นที ่จะเพิ ่มประสิทธิภาพ 
การเดินรถได้มากกว่าการศึกษาโครงการนี้ 

การออกแบบรายละเอียดของโครงการจากรูปแบบที่ได้รับการคัดเลือก
แล้วจะดำเนินการในส่วนองค์ประกอบต่าง ๆ ของโครงการไปพร้อม ๆ 
กัน ทั ้งโครงสร้างชั ้นทาง ประเภทลักษณะผิวจราจร การกลับร ถ  
จุดเชื ่อมต่อของทาง ทางเท้า ทางข้าม สิ ่งอำนวยความปลอดภัย และ
ระบบระบายน้ำ 

10 ต้องการทราบว่ารูปแบบทางเลือกที่ก่อสร้าง
เป็นทางยกระดับ และอุโมงค์ จะแก้ไขปัญหา
การจราจรในระยะยาวได ้จร ิงหร ือ เพราะ
ปัจจุบันควาเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ประเทศตกต่ำอย่างต่อเนื่อง 

โครงการจะมีการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรเปรียบเทียบ
กรณีไม่มีและมีการพัฒนาโครงการในปีอนาคต พร้อมทั ้งการศึกษา
วิเคราะห์ผลตอบแทนและความคุ้มค่าของโครงการด้านเศรษฐศาสตร์ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1 กรณีร ูปแบบทางเล ือกที ่ก ่อสร ้างเป ็นทาง
ยกระดับ ประชาชนในพื้นที่โครงการจะได้รับ
ผลกระทบด้านเสียง ฝุ่น และแรงสั่นสะเทือน
เท ่าใด และทางโครงการได ้ม ีการกำหนด
มาตรการลดผลกระทบทางด้านสิ ่งแวดล้อม
อย่างไร 

จะมีการตรวจวัดมลพิษทางอากาศ เสียงและการสั่นสะเทือน ในพื้นที่จริง
และจะมีการประเมินผลระทบโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ ทั้งใน
ระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการ จากนั้นนำผล  
ที่ได้มากำหนดเป็นมาตรการในการแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ต่อไป 

2 กรณีรูปแบบทางเลือกที่มีก่อสร้างเป็นอุโมงค์ 
ต ้องการทราบว่ามีมาตรการแก้ไข ป้องกัน
ปัญหาน้ำท่วมอย่างไร 

จะมีการศึกษาในรายละเอียดเกี่ยวกับการจัดการน้ำ การศึกษาเกี่ยวกับ
พ ื ้นท ี ่ร ับน ้ำ แนวทางการระบายน้ำ อาคารชลศาสตร ์  ตลอดจน 
การป้องกันน้ำท่วมให้เพียงพอต่อในพื้นที่ เพื่อมากำหนดเป็นมาตรแก้ไข
การป้องกันน้ำท่วมต่อไป 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
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(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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ตารางท่ี 8-2 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

3 เสนอให้โครงการมีการประเมินเรื่องการสะสม
มลพิษทางอากาศจากสภาพปัจจุบัน และใน
กรณีทางเลือกรูปแบบต่างๆ รวมทั ้งกำหนด
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ เพื่อลด
การสะสมมวลสารหรือดูดซับมวลสารนั้น 

จะมีการตรวจวัดมลพิษทางอากาศ ในพื้นที่จริงคลอบคลุมทั้งวันหยุดและ
ว ันทำงานและจะม ีการประเม ินผลระทบโดยใช ้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ ทั้งในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการ 
จากนั้นนำผลที่ได้มากำหนดเป็นมาตรการในการแก้ไขและลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมต่อไป 

ด้านการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

1 ต้องการทราบว่าแต่ละแนวทางเลือก มีแนว
เวนคืนท่ีดินอยู่บริเวณใด 

การนำเสนอโครงการเป็นแนวคิดเบื้องต้น โดยจะพิจารณาและรับฟัง
ข้อมูลความคิดเห็นจากทุกภาคส่วนท่ีเกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ โดยจะนำ
ความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่เป็นข้อมูลสำคัญในการพิจารณา
ทางเลือกรูปแบบโครงการ และจะนำเสนอในการประชุมครั้งต่อไป 

 
 8.3.2 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

 ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 6 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ สำนักงานทางหลวงที่ 14 
(ส่วนเครื่องกล) ตำบลหนองไม้แดง อำเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี และการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom 
Cloud Meetings โดยสรุปผลการดำเนินงานจากการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนที่โครงการมีผู้เข้าร่วม
การประชุมรวมทั้งสิ้นจำนวน 110 คน (ไม่รวมที่ปรึกษา) มีบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปที่ 8-3 โดยมีข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะสรุปได้แสดงดังตารางท่ี 8-3 
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(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
นายอดิเรก อุ่นโอสถ  

รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุร ี
ประธานเปดิการประชุม 

  
นายนิรันดร์ จันทร์ชม  

วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ 
กล่าวรายงานการประชุม 

 
ที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียด

โครงการ 
บรรยากาศการประชุม 

   

   
ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเห็น 

   

ภาพบรรยากาศการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings 

รูปที่ 8-3 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  91 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

1 ต้องการทราบว่าปร ิมาณจราจรของแต่ละ
ประเภทรถในพื ้นที ่โครงการและนอกพื ้นที่
โครงการที่วิ่งบนถนนศุขประยูรมีจำนวนเท่าใด 

ที ่ปร ึกษาได้ทำการสำรวจข้อม ูลปร ิมาณจราจรบนถนนศุขประยูร  
รวมสองทิศทาง พบว่ามีจำนวนรถทั้งหมด 108,249 คัน/วัน โดยมีจำนวน
รถบรรทุกรวมทุกประเภท 41 ,216 คัน/วัน ซึ ่งรถที ่วิ ่งภายในพื ้นที่
โครงการคิดเป็นประมาณร้อยละ 30 และรถที ่วิ ่งภายนอกโครงการ 
คิดเป็นประมาณร้อยละ 70 

2 ต้องการทราบปริมาณจราจรของแต่ละประเภท
รถที่อยู่ในนิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ จังหวัด
ชลบุรี ซึ่งว่ิงบนถนนศุขประยูรมีจำนวนเท่าใด 

ที่ปรึกษาได้ทำการสำรวจข้อมูลปริมาณจราจรบนถนนบ้านเก่า 5 รวม
สองทิศทาง พบว่ามีจำนวนรถทั ้งหมด 61 ,217 คัน/วัน และจำนวน
รถบรรทุกรวมทุกประเภท 17,350 คัน/วัน 

3 ต้องการทราบว่าแต่ละรูปแบบทางเลือกในการ
ปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรในพื ้นที่
โครงการทั้ง 3 รูปแบบ มีผลต่อปริมาณจราจร
ของแต่ละประเภทรถที ่วิ ่งบนถนนโครงการ
เท่าใด และอย่างไร 

เนื ่องจากการออกแบบทางแยกต่างระดับทั้ง 3 รูปแบบได้ดำเนินการ
ออกแบบ บน ทล.315 ซึ่งเป็นการแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณทางแยก 
จากการวิเคราะห์สภาพการจราจรและการติดขัดของการจราจรตามหลัก
วิศวกรรมจราจรพบว่า ทั ้ง 3 ร ูปแบบทางเลือกสามารถแก้ปัญหา
การจราจรติดขัดในทุกทางแยกได้ในอนาคต โดยการมีทางแยกต่างระดับ
จะทำให้รถที่ต้องการวิ่งผ่านตั้งแต่แยกทางเข้า-ออกด่านพนัสนิคม แยก
ดอนหัวฬ่อ แยกท้องคุ้ง และแยกบายพาสพนัสนิคม ซึ่งมีจำนวนมากถึง
ร้อยละ 70 ของจำนวนรถทั้งหมด วิ่งผ่านไปโดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟ
จราจร ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบรายละเอียดให้เป็นไปตาม
หลักวิชาการมาตรฐานเกณฑ์ทางด้านวิศวกรรมและการวิเคราะห์ตาม
หลักวิศวกรรมจราจร ที่จะต้องมีการประเมินรูปแบบที่ได้คัดเลือกศึกษา
วิเคราะห์ว่ามีความเหมาะสมคุ้มค่าในการลงทุนด้านเศรษฐศาสตร์หรือไม่ 
และมีการศึกษาจัดทำมาตรการผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทั้งในระยะ
ก่อสร้างและระยะดำเนินการเพื่อความเหมาะสมของรูปแบบโครงการ
มากที่สุด และเกิดผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนท่ีให้น้อยท่ีสุด 

4 ต้องการทราบผลกระทบของแต่ละรูปแบบ
ทางเล ือกในการปร ับปรุงและแก้ไขปัญหา
การจราจรในพื้นที่โครงการทั้ง 3 รูปแบบ 

5 ต ้องการทราบว ่าร ูปแบบทางเล ือกในการ
ปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรในพื ้นที่
โครงการทั ้ง 3 รูปแบบ ซึ ่งมีการนำเสนอใน
รูปแบบทางยกระดับ และทางลอด จะสามารถ
แก้ไขปัญหาแยกใดบ้าง 

6 ต ้องการทราบว ่าร ูปแบบทางเล ือกในการ
ปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรในพื ้นที่
โครงการทั ้ง 3 ร ูปแบบจะทำให้การจราจร
ติดขัดน้อยกว่า 50% ของปัจจ ุบ ันหรือไม่  
(ถ้าไม่) ไม่เห็นด้วยที่จะให้มีการคัดเลือกรูปแบบ
ทางเล ือกในการปร ับปรุงและแก้ไขปัญหา
การจราจรในพื้นที่โครงการ เนื ่องจากสภาพ
การจราจรในปัจจุบันติดเฉพาะช่วงเร่งด่วน เช้า 
เย็น และหน้าเทศกาลวันหยุดยาวเท่านั้น 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 
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ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

7 เสนอให้กรมทางหลวงประสานกับทางการ
นิคมอุตสาหกรรมให้การกำหนดให้จัดพื้นที่
อ า ศ ั ย ใ ห ้ ก ั บ พน ั ก ง า น ท ี ่ อ ย ู ่ ใ น น ิ คม
อุตสาหกรรมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง
ด้วย รวมทั ้งเสนอให้มีรถบริการรับ - ส่ง
พนักงานในนิคมฯ ซึ่งจะเป็นการลดปริมาณ
จราจรบนถนนศุขประยูร 

เป็นข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวม
ประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็นข้อเสนอแนะจากประชาชนในพ้ืนท่ี และใช้
เป็นข้อมูลเพื่อติดประกาศสรุปผลการประชุมไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
รับทราบและประสานไปยังผู้ประกอบการและนิคมอุตสาหกรรมต่อไป 

8 ไม่ขอแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับแนวทางการ
คัดเลือกรูปแบบทางแยกของโครงการ 

ประชาชนในพื้นที่สามารถแสดงความคิดเห็นและเสนอการไม่เห็นด้วยของ
โครงการนี้ หรือไม่ให้มีการก่อสร้างโครงการนี้ ที่ยังมีความเห็นไม่สอดคล้อง
กับรูปแบบทางเลือกของโครงการ โดยสามารถเสนอแนวทางอื่น ๆ ให้ทาง
โ ค ร ง ก า ร พ ิ จ า รณ าศ ึ ก ษ า ไ ด ้  อ ย ่ า ง ไ ร ก ็ ต า ม  ท ี ่ ป ร ึ ก ษ า แ ละ 
กรมทางหลวงเสนอขอให้ได้ทำการศึกษาสำรวจและออกแบบรายละเอียด
รูปแบบการพัฒนาของโครงการที่เหมาะสมและเป็นไปได้ให้ครบถ้วนก่อน 
ตามกระบวนการขั้นตอนการดำเนินงาน เพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลผลลัพธ์
การศึกษาออกแบบประกอบการวางแผนในอนาคต โดยโครงการนี้เป็นงาน
ศึกษาสำรวจออกแบบรายละเอียดยังไม่ได้มีการก่อสร้างแต่อย่างใด แต่เป็น
การรวบรวมจัดทำข้อมูลไว้เพื่อประโยชน์ในการพัฒนาพื้นที่อย่างเหมาะสม
ในอนาคตต่อไป 

9 ต้องการทราบว่าถ้าประชาชนในพื้นที่ยังคง
คัดค้านไม่เห็นด้วยกับการดำเนินงานโครงการ 
โครงการนี้จะเป็นอย่างไร 

10 เมื่อต้องมีการก่อสร้างโครงการแล้ว ไม่เห็น
ด้วยที่จะกำหนดรูปแบบทางลอดแบบเดียว
เท่านั ้นในการแก้ไขปัญหาจราจรแต่ละทาง
แยก เพราะถ้าถนนศุขประยูรประสบปัญหา
น้ำท่วม จะทำให้ไม่สามารถใช้เส้นทางได้  

จากการศึกษาเบื้องต้นพบว่าบริเวณแยกดอนหัวฬ่อ จะมีโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน และรถทางคู่เช่ือม 3 ท่าเรือที่อยู่แนวเขตทาง
รถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย ซึ่งมีความสูงอยู่ที่ระดับ 3 (สูงขึ้นจาก
พื ้นดินมากกว่าประมาณ 15 เมตร) หากบริเวณดังกล่าวออกแบบเป็น
สะพานยกระดับข้ามทางรถไฟทุกระบบ จำเป็นต้องมีความสูงอยู่ที่ระดับ 4 
(สูงขึ้นจากพื้นดินประมาณมากกว่า 30 เมตรให้พ้นสายส่งกำลังไฟฟ้า) ทั้ง
ความสูง ความชัน และความยาวเชิงลาดจะเป็นข้อจำกัดของรูปแบบ
สะพานยกระดับ อย่างไรก็ตาม ถึงแม้จะเป็นกรณีทางลอดที่ปรึกษาจะ
ดำเนินการออกแบบให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ทางด้านวิศวกรรมและ
พิจารณารูปแบบของการป้องกันและระบายน้ำท่วมขังในทางลอด พร้อมท้ัง
ศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสมคุ้มค่าในการลงทุนด้านเศรษฐศาสตร์ และมี
การศึกษาจัดทำมาตรการผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทั้งในระยะก่อสร้างและ
ระยะดำเนินการเพื่อความเหมาะสมของรูปแบบโครงการมากที่สุด และ
เกิดผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนท่ีให้น้อยท่ีสุด 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  93 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

11 เสนอให้มีการกำหนดรูปแบบการแก้ไขปัญหา
ทางแยก โดยในแต่ละทางแยก ถ้าม ีการ
กำหนดทางลอดฝั่งหนึ ่ง อีกฝั ่งควรกำหนด
เป็นทางยกระดับ 

ที่ปรึกษาจะนำแนวคิดและข้อเสนอแนะดังกล่าวไปพิจารณาออกแบบต่อไป 
โดยจะต ้ อ งดำ เน ิ นการศ ึ กษาความ เป ็ น ไป ได ้ ตามหล ั ก เกณฑ์  
ด้านวิศวกรรมและความปลอดภัย เช่น ความเป็นได้ของกายภาพและพื้นท่ี 
เราขาคณิตองค์ประกอบของงานทาง การสัญจรของการจราจร รูปแบบ
โครงสร้างทางต่างระดับ และวิธีการก่อสร้าง 

12 เสนอให ้ม ีการปร ับปร ุงทางกายภาพบน
ถนนศุขประยูร เช่น ไหล่ทาง ซึ่งมีพื้นที่ใหญ่
มาก และบริเวณสี่แยกแต่ละแยกให้เอื้อต่อ
การเดินทาง 

ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวมประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็น
ข้อเสนอแนะ โดยเห็นควรให้หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่มีการจัด
ประชุมหารือและบูรณาการข้อมูลและแนวทางการแก้ไขปัญหาและ
ปฏิบัติงานร่วมมือกัน เช่น แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 เทศบาลเมือง/เทศบาล
ตำบลในพื ้นที ่ อบต. กรมเจ้าท่าจังหวัด กรมชลประทานจังหวัด และ 
กรมโยธาธิการและผังเม ืองจ ังหว ัด เพื ่อร ่วมกันพิจารณาแนวทาง 
การปรับปรุงและแก้ไขปัญหาดังกล่าว  

• เพื่อสำรวจสภาพผิวจราจรและวางแผนการซ่อมแซมหรือปรับปรุงให้
ได้มาตรฐาน 

• ศึกษาความเป็นไปได้ในการปรับลดขนาดเกาะกลางถนน เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายปริมาณรถและลดปัญหาการจราจรติดขัด 
โดยคำนึงถึงการจราจรและความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนเป็นหลัก 

• การขุดลอกท่อระบายน้ำและร่องน้ำริมถนนเป็นประจำและต่อเนื่อง 
สำรวจจุดบริเวณที่เกิดน้ำท่วมขังซ้ำซาก เพื่อจัดทำแผนแก้ไขระยะสั้น
และระยะยาว เช่น การเพิ่มจุดระบายน้ำ/จุดรับน้ำ การเพิ่มทางน้ำ
สาธารณะ การออกแบบก่อสร้างวางท่อระบายน้ำตามขวางและ
ตามยาว หรือปรับปรุงความลาดเอียงของผิวถนน และการวางแผน
บริหารจัดการน้ำในระยะสั้นและระยะยาว 

13 เสนอให้ปรับปรุงผิวการจรจร ปรับลดขนาด
เกาะกลางบนถนนศุขประยูร เพื ่อรองรับ
ปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้น 

14 เสนอให้ขุดลอกท่อระบายน้ำเป็นประจำและ
ต่อเนื่อง เนื่องจากถนนจะมีภาวะน้ำท่วมขัง
เมื่อมีฝนตก 

15 เสนอให้เพิ่มช่องจราจรจากทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7 ระหว่างเมืองเข้าสู ่ถนนภายใน
ของนิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี ้ชลบุรีโดยตรง 
เพื ่อลดปริมาณจราจรที ่จะว ิ ่ งเข ้าว ิ ่ งบน
ถนนศุขประยูร 

ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวมประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็น
ข้อเสนอแนะให้กรมทางหลวง แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 และกองทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองรับไปพิจารณาดำเนินการต่อไป 

 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  94 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

16 ขอทราบกระบวนการศ ึกษา จนกระทั่ง
โครงการแล้วเสร็จเป็นอย่างไร 

หากไม่มีปัญหาอุปสรรคใด ๆ ตามลำดับกระบวนการในกรณีที ่เร็วที่สุด 
โครงการนี้จะดำเนินการศึกษาสำรวจและออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ
ตามสัญญาในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2569 และมีการจัดทำรายงานศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หากจำเป็นต้องมีการยื่นให้ สผ. พิจารณา
เห็นชอบภายในปี พ.ศ. 2570 จากน้ันจะมีการจัดเตรยีมเอกสาร แบบแปลน 
และข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อเตรียมความพร้อม และขออนุมัติเห็นชอบ
จาก ครม. อีก 1 ปี (กรณีที่โครงการมีมูลค่าเกิน 1 พันล้านบาท) จึงจะขอ
จัดสรรงบประมาณได้ในปี พ.ศ. 2572 โดยใช้ระยะเวลาก่อสร้างพัฒนา
โครงการให้แล้วเสร็จภายในระยะ 3 ปี ก็จะสามารถเปิดใช้โครงการได้ในปี 
พ.ศ. 2575 เป็นต้นไป 

17 โครงการจะเริ่มก่อสร้างประมาณในปีใด หากไม่มีปัญหาอุปสรรคใด ๆ ตามลำดับกระบวนการในกรณีที ่เร็วที่สุด 
โครงการนี้จะดำเนินการศึกษาสำรวจและออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ
ตามสัญญาในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2569 และมีการจัดทำรายงานศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หากจำเป็นต้องมีการยื่นให้ สผ. พิจารณา
เห็นชอบภายในปี พ.ศ. 2570 จากน้ันจะมีการจัดเตรยีมเอกสาร แบบแปลน 
และข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องเพื่อเตรียมความพร้อม และขออนุมัติเห็นชอบ
จาก ครม. อีก 1 ปี (กรณีที่โครงการมีมูลค่าเกิน 1 พันล้านบาท) จึงจะขอ
จัดสรรงบประมาณได้ในปี พ.ศ. 2572 โดยใช้ระยะเวลาก่อสร้างพัฒนา
โครงการให้แล้วเสร็จภายในระยะ 3 ปี ก็จะสามารถเปิดใช้โครงการได้ในปี 
พ.ศ. 2575 เป็นต้นไป 

18 ทางโครงการมีการศึกษาพื้นที่โดยรอบของ
แยกบายพาสพนัสนิคม 

ที ่ปรึกษาได้ดำเนินการศึกษาพื ้นที ่โครงการตั ้งแต่แยกทางเข้า  - ออก  
ด่านพนัสนิคม แยกดอนหัวฬ่อ แยกท้องคุ้ง และแยกบายพาสพนัสนิคม 
และพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมครอบคลุมบริเวณใกล้เคียง จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการข้างละ 500 เมตร และด้านโบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรมครอบคลุม
ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  95 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1 ต้องการทราบว่ามีมาตรการให้ควาช่วยเหลือ
สำหรับผู ้ประกอบการที ่ได ้ร ับผลกระทบ
ระหว่างการก่อสร้างอย่างไร 

เมื่อได้คัดเลือกรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการที่เหมาะสมและมีการ
ออกแบบรายละเอียดแล้ว ที่ปรึกษาจะมีการศึกษาผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ในระหว่างการก่อสร้างและในระยะดำเนินการเปิดใช้โครงการ ทั้งในด้าน
การจราจร สิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย และผลกระทบต่อชุมชนในบริเวณ
โดยรอบ พร้อมทั ้งได้จัดทำมาตรการแนวทางการป้องกัน แก้ไข และ 
ลดผลกระทบดังกล่าวอย่างเป็นระบบ เช่น การจัดเส้นทางเบี่ยงการจราจร 
การกำหนดช่วงเวลาทำงานก ่อสร ้างเพื ่อลดผลกระทบต่ อผ ู ้ ใช ้ทาง  
การควบคุมฝุ ่นละออง การสั ่นสะเทือน และเสียงรบกวน ตลอดจน 
การประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นท่ีทราบกิจกรรมการก่อสร้างล่วงหน้า 
เพื่อให้การดำเนินโครงการเป็นไปอย่างราบรื่นและเกิดผลกระทบน้อยที่สุด
ต่อประชาชน ทั้งนี้ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบของโครงการ 
ที่ปรึกษาจะมีการจัดการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(กล ุ ่มย่อยคร ั ้งที ่  2) เพื ่อนำเสนอแลกเปลี ่ยนความคิดเห ็น และรับ
ข้อเสนอแนะ ข้อห่วงกังวลต่าง ๆ ไปดำเนินการต่อไป ประมาณช่วงเดือน
มีนาคม 2569 

2 เสนอให้โครงการกำหนดมาตรการเยียวยา
สำหรับผู้ประกอบการที่ได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินงานโครงการ 

ที่ปรึกษารับทราบและจะบันทึกรวบรวมประเด็นดังกล่าวเพื่อบรรจุไว้เป็น
ข้อเสนอแนะและจะหารือกับกรมทางหลวงไปพิจารณาศึกษาข้อมูลเพิ่มเติม 
และเสนอแนวทางที ่เหมาะสมให้หน่วยงานที ่เ กี ่ยวข้องใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการวางแผนการดำเนินงานในข้ันตอนต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1 เสนอให้มีการประสานงานกับผู้นำในพื ้นที่ 
เพื่อรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับการปรับปรุง
ถนนศุขประยูร เช่น ป้าย ไฟจราจร ทาง
ระบายน้ำ 

ที ่ปรึกษาได้ประสานกับผู ้นำชุมชนในพื ้นที ่ศึกษา เพื ่อนำเสนอข้อมูล
โครงการ และรับข้อเสนอแนะ ไปใช้เป็นข้อมูลประกอบการศึกษาโครงการ 
และที่ปรึกษาได้มีหนังสือเชิญโรงงานท่ีอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ เข้า
ร่วมประชุมฯ ทุกครั ้ง ทั ้งนี ้ที ่ปรึกษาได้จัดทำสรุปผลการประชุม  และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางต่าง ๆ เช่น ติดประกาศผ่านป้ายประชาสัมพันธ์
หน่วยงานในพ้ืนท่ี, เว็บไซต์, Facebook, Line Open Chat ภายใน 15 วัน  
หลังการประชุม 

2 เสนอให้เชิญโรงงานที่อยู่ในนิคมอุตสาหกรรม
อมตะซิตี้ จังหวัดชลบุรี และในพื้นที่เข้าร่วม
ประชุมเพื่อหาทางแก้ไขปัญหาการจราจรใน
พื้นที่ด้วย 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  96 

ตารางท่ี 8-3 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านการจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

1 ทางโครงการยังมีการเวนคืนพื้นที่สองข้าง
ทางบนถนนศุขประยูรอีกหรือไม่ 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาออกแบบรายละเอียดรูปแบบโครงการที่
อยู่ภายในเขตทางเดิมของถนนปัจจุบันเท่านั้น โดยจะไม่กระทบต่อ
พื้นที่เอกชนและไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมแต่อย่างใด ทั้งนี้ การ
ออกแบบจะคำนึงถึงการใช้พื้นที่อย่างคุ้มค่าและปลอดภัย เพื่อให้การ
ดำเนินงานเป็นไปตามกรอบกฎหมายและมาตรฐานที่กำหนด พร้อม
ทั้งลดผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ให้น้อยที่สุด 

 
8.3.3 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  เมื่อวัน
พฤหัสบดีที่ 29 มกราคม พ.ศ. 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ สำนักงานทางหลวงที่ 14 (ส่วนเครื่องกล) ตำบลหนอง
ไม้แดง อำเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี และการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings โดยสรุปผล
การดำเนินงานจากการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่โครงการมีผู้เข้าร่วมการประชุมรวมทั้งสิ้นจำนวน 
129 คน (ไม่รวมที่ปรึกษา) มีบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปที่ 8-4 โดยมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะสรุปได้แสดงดั ง
ตารางท่ี 8-4 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  97 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 

รับเอกสารประกอบการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุม 

ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
นายอดิเรก อุ่นโอสถ  

รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุร ี

ประธานเปดิการประชุม 

  
นายนิรันดร์ จันทร์ชม  

วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ 

กล่าวรายงานการประชุม 

 
ที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียด

โครงการ 

บรรยากาศการประชุม 

   

บรรยากาศการประชุม 

   
ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเห็น 

   

ภาพบรรยากาศการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings 

รูปที่ 8-4 ภาพบรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  98 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชีแ้จงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

1 ทุกรูปแบบการพัฒนาที่นำเสนอของโครงการฯ มีความเห็น

ว่าไม่เอา ไม่เหมาะสม ไม่แก้ปัญหา 

รูปแบบการพัฒนาโครงการฯ ที่โครงการฯ นำเสนอเป็นรปูแบบ

ที่สามารถแก้ปัญหาการจราจรของทางพื้นที่ได้ในระยะยาว และ

สามารถรองรับปริมาณจราจรที่มีแนวโน้มการเพิ่มสูงขึ ้นใน

อนาคต ภายใต้ขอบเขตการก่อสร้างภายในพื้นที่เขตทางหลวง

เด ิม ทำให้ไม ่ส ่งผลกระทบทางด้านการเวนคืนที ่ด ินของ

ประชาชนผู้อยู่อาศัยในพื้นที่ ทั้งนี้ โครงการฯ จะมีการพิจารณา

แนวทางการลดผลกระทบทางด้านการจราจรเพิ ่มเติม เพื่อ

บรรเทาปัญหาการจราจรในปัจจุบันของทางพื้นที่ต่อไป 

2 ไม่เห็นด้วยกับรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ ทั้ง 3 

รูปแบบเพราะจะส่งผลกระทบกับเศรษฐกิจชุมชนในพื้นที่

โครงการ ทำให้ผู้ประกอบการในพื้นที่โครงการประสบกับ

ภาวะขาดทุนอย่างแน่นอน เพราะผู้ใช้บริการจะใช้บริการ

ทางแยกต่างระดับและทางลอดของโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 315 เป็นแนวเส้นทางสำคัญในการเดินทาง 

การขนส่งสินค้า และการท่องเที่ยว โดยรองรับการสัญจรทั้งใน

พื้นที่ ระหว่างพื้นที่ และนอกพ้ืนท่ี ให้มีการเช่ือมโยงเข้าถึงพื้นที่

ได้ ซึ่งปัจจุบันการเกิดปัญหาการจราจรติดขัด ส่งผลให้ผู้เดินทาง

มีการหลีกเลี่ยงการเดินทางเข้ามาในพ้ืนท่ี เนื่องจากต้องมีการใช้

ระยะเวลาในการเดินทางสูง ก่อให้เกิดการสูญเสียค่าใช้จ่ายของ

พลังงานเชื้อเพลิง อันส่งผลต่อต้นทุนในการเดินทาง ส่งผลให้ผู้

เดินทางหลีกเลี่ยงไปใช้แนวเส้นทางอื่น ๆ ซึ่งอาจจะส่งผลเสียตอ่

สภาพเศรษฐกิจของพื้นที่ การพัฒนาโครงการเป็นการแก้ไข

ปัญหาการจราจร อันจะส่งผลให้การทางเดินทางในพื้นที่มีความ

คล่องตัวมากยิ่งขึ้น ลดปัญหาการจราจรติดขัด ช่วยให้สามารถ

เข้าถึงพื้นที่ได้อย่างสะดวก รวดเร็ว และมีความปลอดภัย ซึ่งจะ

เป็นการดึงดูดกลุ ่มนักลงทุนใหม่ ๆ ให้เข้ามาในพื ้นที ่ เช่น 

หมู่บ้านจัดสรร ห้างสรรพสินค้า ร้านค้าต่าง ๆ เป็นต้น ดังนั้น 

การพัฒนาโครงการด้วยรูปแบบทางแยกต่างระดับจะช่วยแก้ไข

ปัญหาการจราจร เพิ่มความสะดวก รวดเร็ว และความปลอดภยั 

ของการสัญจรในพื้นที่ อันจะส่งผลดีต่อสภาพทางเศรษฐกิจของ

ทางพื้นที่ต่อไป 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  99 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชีแ้จงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

3 โครงการจะทำให้มูลค่าของที่ดินลดลงอย่างมีนัยสำคัญ 

และทำให้ไม่มีผู้เช่าพื้นที่ เพื่อประกอบกิจการสองข้าง

ทาง 

ตามหลักเกณฑ์ในการประเมินมูลค่าที่ดิน พบว่า มูลค่าที่ดินจะมีการ

แปรผันตามศักยภาพในการเข้าถึง ซึ่งการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ 

นอกจากจะช่วยแก้ปัญหาการจราจรติดขัด ยังส่งผลให้ที่ดินสองข้าง

ทางกลายเป็นจุดยุทธศาสตร์ที่สามารถเชื่อมต่อการเดินทางกับพื้นท่ี

โดยรอบได้อย่างรวดเร็ว ส่งผลให้มูลค่าที่ดินจะมีการปรับตัวเพิ่ม

สูงขึ้นเมื่อโครงการมีการพัฒนาแล้วเสร็จต่อไป 

4 สำหรับพ้ืนท่ีแยกดอนหัวฬ่อและแยกด่านพนัสนิคม ซึ่งมี

ร ูปแบบเป็นทางลอดตรงผ่านบนทางหลวงหมายเลข 

315 มีความกังวลว่า เมื่อฝนตกหนักจะทำให้เกิดปัญหา

น้ำท่วมขัง 

ในขั้นตอนต่อไป โครงการจะมีการดำเนินการออกแบบรายละเอียด

ของระบบระบายน้ำในพื้นที่โครงการฯ ให้เป็นไปตามมาตรฐานและ

ข้อกำหนดของกรมทางหลวง รวมทั้งให้มีความสอดคล้องกับสภาพ

ทางภูมิประเทศของโครงการฯ เพื่อเป็นการป้องกันไม่ให้เกิดปัญหา

น้ำท่วมขังบริเวณทางลอดและเพื่อให้การระบายน้ำในบริเวณพื้นที่

โครงการฯ มีประสิทธิภาพสูงสุดต่อไป 

5 ทางแยกต่างระดับของโครงการทั ้ง 3 รูปแบบ จะส่ง 

ผลกระทบต่อการเข้า-ออกของชุมชน 

ปัจจุบันการเชื่อมต่อและการเข้าถึงชุมชนทั้งสองฝั่งของทางหลวง

หมายเลข 315 (ถนนศุขประยูร) จะต้องมีการใช้จุดกลับรถบริเวณ

เกาะกลางทางหลวง และในบริเวณทางแยกตามสัญญาณไฟจราจร 

ซึ่งการกลับรถลักษณะดังกล่าวในบริเวณที่มีปริมาณจราจรสูง จะ

กลายเป็นพื ้นที ่เสี ่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และยังต้องมีการใช้

ระยะเวลาในการกลับรถที่ค่อนข้างนาน อีกทั้งรูปแบบการกลับรถ

ดังกล่าว เป็นรูปแบบท่ีมีความสามารถในการรองรับปริมาณการกลับ

รถที่ต่ำ และยังมีข้อจำกัดของขนาดรถที่ใช้ในการกลับรถ ซึ่งอาจไม่

สามารถกลับรถได้ในจังหวะแรกเนื่องจากวงเลี้ยวของรถไม่เพียงพอ 

ก่อให้เกิดเป็นจุดเสี่ยงอันตราย เกิดการกีดขวางการจราจร และเกิด

แถวคอยยาวสะสม อันจะก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในบริเวณ

จุดกลับรถต่อไป ทั้งนี้การพัฒนาโครงการด้วยรูปแบบของทางแยก

ต่างระดับจะช่วยให้การกลับรถมีความสะดวกและปลอดภัยมาก

ยิ่งขึ ้น เป็นการลดระยะเวลาในการเดินทาง และลดปริมาณการ

สะสมของการจราจรในบริเวณจุดกล ับรถและทางแยก ทำให้

ประชาชนในพื้นที่สามารถสัญจรเข้าและออกชุมชนได้อย่างสะดวก 

รวดเร็ว และมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

6 ไม่เห็นด้วยที่มีการปิดจุดกลับรถหน้าห้างสรรพสินค้า 

โรบินสัน เพราะมีประชาชนจำนวนมากต้องใช้ทางกลับ

รถดังกล่าว 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  100 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 

7 ขอเสนอให้มีการประสานงานกับทางนิคมอุตสาหกรรม

อมตะนคร เพื ่อหารือร่วมกันในแนวทางการแก้ไข

ปัญหารถติดบนถนนศุขประยูร 

โครงการฯ ขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว มาประกอบการ

พิจารณาแนวทางในการบรรเทาผลกระทบทางด้านการจราจรในปัจจุบันของ

ทางพื้นท่ี รวมท้ังจะมีการประสานงานร่วมกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

 
8 ขอเสนอให้ม ีการศึกษาและก ่อสร้างทางคู ่ขนาน  

ทั้งฝั ่งตะวันออก และตะวันตกของทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมืองหมายเลข 7 ให้มีความต่อเนื ่อง เพื่อ

เชื่อมต่อแนวเส้นทางระหว่าง อำเภอบ้านบึง อำเภอ

เมืองชลบุรี และอำเภอพานทอง 

9 ขอเสนอให้ประสานงานกับทางหลวงพิเศษระหว่าง

เมืองในการปรับปรุงทางเข้า-ออกด่านพนัสนิคมของ

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 เพื่อเป็นการ

ช่วยลดปริมาณจราจรและการติดขัดบริเวณสี่แยกดอน

หัวฬ่อ 

10 ขอเสนอให้รื้อเกาะกลางของถนนศุขประยูรออก เพื่อ

เพิ่มพื้นที่ในการรองรับปริมาณจราจร ให้สามารถแก้ไข

ปัญหาจราจรในพื้นท่ีได้ในระดับหน่ึง 

โครงการฯ ขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว มาประกอบการ

พิจารณาแนวทางในการบรรเทาผลกระทบทางด้านการจราจรในปัจจุบันของ

ทางพ ื ้นท ี ่ต่อไป ท ั ้ งน ี ้  การร ื ้อ เกาะกลางหร ือการปร ับลดขนาดของ 

เกาะกลางทางหลวง อาจส่งผลกระทบต่อความสะดวกและความปลอดภัยใน

การสัญจรบริเวณจุดกลับรถได้ 

11 ขอเสนอให้กรมทางหลวงแก้ไขปัญหาน้ำท่วมหน้า

หมู่บ้านพระพรหม ต.หนองไม้แดง โดยเสนอให้วางท่อ

น้ำขนาดใหญ่หน้าหมู่บ้านพระพรหม และตลอดแนว

หน้านิคมอมตะนคร เพื ่อให้น้ำระบายลงทะเลได้

โดยสะดวก เน่ืองจากเกิดปัญหาน้ำท่วมซ้ำซากหลายปี 

ในปัจจุบันกรมทางหลวงได้รับการจัดสรรงบประมาณในการก่อสร้างและ

ปรับปรุงประสิทธิภาพ บนทางหลวงหมายเลข 361 สายทางเลี่ยงเมืองชลบุรี 

ซึ่งจะมีการพัฒนาและปรับปรุงระบบระบายน้ำบนทางหลวงหมายเลข 361 

รวมทั้งบริเวณหน้าหมู่บ้านพระพรหม เพื่อแก้ไขปัญหาการระบายน้ำในพื้นท่ี 

โดยคาดว่าจะเริ่มต้นการก่อสร้างได้ภายในปี พ.ศ. 2569 

12 ในพื ้นที ่การพัฒนาของโครงการ เป็นพื ้นที ่ เส ี ่ยง 

เนื่องจากมีท่อแก๊ส ท่อน้ำมัน และวัตถุอันตราย อยู่ใน

พื้นท่ี 

โครงการฯ จะมีการดำเนินการสำรวจและตรวจสอบตำแหน่งของท่อก๊าซ ท่อ

น้ำมัน และวัตถุอันตรายที ่อยู ่ในพื้นที ่ศึกษาของโครงการฯ พร้อมทั ้งจะ

ดำเน ินการออกแบบรายละเอ ียดของโครงการฯ ภายใต ้มาตรฐาน 

ทางด้านวิศวกรรม ให้มีความปลอดภัยอย่างสูงสุด โดยจะมีการประเมินและ

ควบคุมความเสี่ยงอย่างเป็นระบบในทุกขั้นตอนของการก่อสร้าง เพื่อความ

ปลอดภัยของประชาชนและสิ่งแวดล้อมเป็นสำคัญ 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  101 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1 โครงการดังกล่าวขาดการศึกษาข้อมูลด้านแหล่ง

โบราณวัตถุ และพื้นที่เสี่ยงภัยท่อแก๊ส ท่อน้ำมัน

ระเบิด และพื้นที่เสี ่ยงภัยวัตถุระเบิดและวัตถุ

อันตราย 

โครงการได้ดำเนินการตรวจสอบข้อมูลเบื ้องต้นจากเว็บไซต์กรมศิลปากร 

https://gis.finearts.go.th/fineart/ พบโบราณสถาน  ตามกฎหมายว ่ าด ้วย

โบราณสถาน โบราณวัตถุศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ จำนวน 3 

แห่ง ได้แก่ 1) บ้านหนองปักษี (เนินคุณดิศ หรือเนินหนองปักษี) 2) เนิน

สำโรง และ 3) เนินเกาะกลาง โดยกรมทางหลวงได้ส่งหนังสือตรวจสอบ

และขอข้อมูลแหล่งโบราณสถาน โบราณคดี และประวัติศาสตร์ ไปยัง

สำนักศิลปากรที ่ 5 ปราจีนบุรี และได้รับหนังสือตอบกลับจากสำนัก

ศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ซึ ่งในหนังสือระบุว่า ไม่พบโบราณสถานตาม

พระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถาน

แห่งชาติ พ.ศ. 2504 แก้ไขเพิ ่มเติมโดยพระราชบัญญัติโบราณสถาน 

โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 

ในพื้นที่ศึกษาโครงการ และสำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรีเห็นควรให้กรมทาง

หลวงจัดหานักโบราณคดีเพื่อสำรวจทางด้านโบราณคดีตลอดพื้นที่โครงการ

อีกครั้งทั้งนี้ ผู้เชี่ยวชาญด้านโบราณสถาน/โบราณคดีของโครงการ ได้ทำ

การสำรวจแหล่งโบราณสถานบริเวณพ้ืนที่โครงการ เมื่อวันที่ 8 พฤษภาคม 

พ.ศ. 2568 พบว่า ไม่พบโบราณสถาน จึงสอดคล้องกับข้อมูลจากสำนัก

ศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี อย่างไรก็ตาม กรมทางหลวงได้ทำหนังสือขอความ

อนุเคราะห์ตรวจสอบและยืนยันข้อมูลแหล่งโบราณสถาน โบราณคดี และ

ประวัติศาสตร์ ในพื้นที่ศึกษาไปยังกรมศิลปากร ซึ่งทางกรมศิลปากรโดย

สำนักศิลปากรที่ 5 ปราจีนบุรี ได้ตรวจสอบแล้ว ขอยืนยันข้อมูลว่า ในพื้น

ที่ตั้งโครงการระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบ

โบราณสถานตามพระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และ

พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ

โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) 

พ.ศ. 2535 นอกจากนี้ ในการศึกษาพื้นที่เสี่ยงภัยท่อแก๊ส ท่อน้ำมันระเบิด 

และพื้นที่เสี่ยงภัยวัตถุระเบิดและวัตถุอันตราย โครงการอยู่ในระหว่างการ

ตรวจสอบรายละเอียดเพิ่มเติม เพื่อออกแบบโครงการภายใต้มาตรฐาน

วิศวกรรมและความปลอดภัยสูงสุด โดยจะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมใน

ขั้นรายละเอียด (EIA) ต่อไป 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  102 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

2 ทางแยกต่างระดับของโครงการทั้ง 3 รูปแบบจะ

ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศในพื ้นที ่โครงการ 

เพราะต้องใช้ระยะเวลาในกาก่อสร้างไม่น้อยกว่า 

5-6 ปี 

โครงการจะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) จากการพัฒนาโครงการทั้ง

ในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและจะ

กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยมาตรการใน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้างจะผนวกไว้ในสัญญาก่อสร้าง 

เพ ื ่อให ้กรมทางหลวงกำก ับด ูแลและควบค ุมการดำเน ินงานของ

ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ดำเนินการตามมาตรการต่าง ๆ อย่างเคร่งครัด ทั้งนี้ 

โครงการจะนำเสนอร่างมาตรการฯ เพื่อให้ชุมชนพิจารณาในการประชุม

หารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ต่อไป 

3 ข้าพเจ้ามิอาจไว้ใจให้กระบวนการออกแบบ 

ควบคุมความปลอดภัย และก่อสร้างดำเนินการ

ใด ๆ ด้วยมาตรฐานบุคลากรและความปลอดภัย

ของกระทรวงคมนาคมที ่ทำให้เกิดอุบัต ิเหตุ

ร้ายแรงมีผู้เสียชีวิตและทรัพย์สินเสียหายจำนวน

มาก ถึงวันน้ียังไร้คนผิดและผู้รับผิดชอบ 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1 การเช ิญผู ้ เข ้าร ่วมประชุม สถานที ่จ ัดประชุม 

กระบวนการมีส่วนร่วม เป็นไปตามหลักวิชาการ

ระเบียบกฎหมาย และสัญญาจัดซื ้อจัดจ้างหรือไม่

อย่างไร 

การดำเนินงานด้านการมีส ่วนร่วมของประชาชน มีการดำเนินงาน

สอดคล้องและเป็นไปตามข้อกำหนด แนวทาง และระเบียบวิธีดำเนินงาน 

ตามหลักการทางวิชาการ โดยข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการ

ประชุม โครงการฯ จะนำไปประกอบการพิจารณา ปรับปรุง และแก้ไข

รูปแบบการพัฒนาโครงการฯ ให้ม ีความเหมาะสม เพื ่อนำไปสู ่การ

ออกแบบรายละเอียดในขั้นตอนต่อไป พร้อมทั้งเพื ่อเป็นการพิจารณา

แนวทางในการดำเนินงาน เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อผู้ที่เกี่ยวข้องน้อยที่สุด 

และมีความสอดคล้องกับความต้องการของพื้นที่มากท่ีสุดต่อไป 

2 การรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในครั้งนี้ ถือว่า

ข้ามขั้นตอน และไม่เป็นไปตามสัญญาจัดซื้อจัดจ้าง

ของโครงการ 

3 ขอเสนอให้โครงการ เริ่มจัดทำต้ังแต่ขั้นตอนแรกใหม่

อีกครั้งหน่ึง โดยระบุว่าเอาหรือไม่เอาโครงการ 

4 ต้องการทราบว่าระบบ Zoom อยู่ในสัญญาจัดซ้ือ

จัดจ้างของโครงการหรือไม่ 
การประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน ได้มีการจัดให้ผู ้เข้าร่วมการ

ประชุมสามารถเข้าร่วมการประชุมผ่านทางระบบ Online ได้เพิ ่มเติม 

นอกเหนือจากการเข้าร่วมประชุมทางห้องประชุม (On Site) ซึ่งเป็นการ

อำนวยความสะดวกและสามารถรองรับผู้ที่มีความสนใจที่มาสามารถเดิน

ทางเข้ามาร่วมประชุมได้ ส่งผลให้โครงการฯ สามารถเพิ่มช่องทางในการ

รับฟังข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล อันจะเป็นประโยชน์ต่อ

การดำเนินการศึกษาของโครงการฯ ได้มากที่สุดต่อไป 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  103 

ตารางท่ี 8-4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 

5 ข้อเสนอจากระบบ Zoom จะถูกบันทึกลงใน
รายงานการประชุมด้วยหรือไม่ 

การประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนได้มีการจัดให้ผู้เข้าร่วมการประชมุ
สามารถเข้าร่วมการประชุมได้ทั ้งทางห้องประชุม (On Site) และทาง
ระบบ Online เพื ่ออำนวยความสะดวกและสามารถรองรับผู้ที ่มีความ
สนใจที่ไม่สามารถเดินทางเข้ามาร่วมการประชุมได้ โดยทางระบบ Online 
จะมีการระบุชื่อและนามสกุลของผู้เข้าร่วมการประชุม เพื่อใช้สำหรับการ
ระบุตัวตนและการแสดงข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ซึ่งข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะที่ได้รับจากผู้เข้าร่วมการประชุม ทั้งทางห้องประชุม (On 
Site) และทางระบบ Onlineโครงการฯ จะนำไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาของโครงการฯ ให้มีความเหมาะสม และสอดคล้องกับความ
ต้องการของพื้นที่ให้มากที่สุดต่อไป 

6 ช่องทางระบบ Zoom เป็นช่องทางที่ไม่สามารถ
สะท้อนภาพความจริงของโครงการทั้งหมดได้ 

7 ขอเสนอให้ประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการกับ
ประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ และเสนอให้มีการรับ
ฟังความคิดเห็นจากผู้บริหารของเทศบาลตำบล
ทั ้ง 4 ตำบล กำนัน และผู ้ใหญ่บ้านในพื ้นที่  
ซึ่งเป็นผู้แทนของประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

ในการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน จะมีการเข้าพบและ
หารือร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งรวมถึงผู้นำท้องถิ่นในพื้นที่ทั้ง 4 
ตำบล เนื ่องจากเป็นผู ้นำและผู ้แทนของประชาชนในพื ้นที ่  อ ีกทั้ง 
โครงการฯ ยังมีการจัดการประชุมและการเข้าพบ เพื่อหารือนอกรอบกับ
ทางผู้นำท้องถิ่นในพื้นที่เพิ่มเติม เพื่อเป็นการประชาสัมพันธ์และนำเสนอ
ความก้าวหน้าในการดำเนินการศึกษาของโครงการฯ รวมทั้งเพื่อรับฟัง
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการดำเนินการศึกษา
ของโครงการฯ ต่อไป 

8 ขอเสนอให้มีการจัดประชุม โดยมีท่านรองผู้ว่า
ราชการจังหวัดชลบุรีเป็นประธาน เพื่อหาข้อสรุป
ร่วมกันในการแก้ไขปัญหาจราจรของโครงการนี้ 
โดยเสนอให้เชิญแกนนำของประชาชนในพื ้นที่
เข้าร่วมรับฟังและแก้ไขปัญหาร่วมกันด้วย 

โครงการฯ ขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว มาพิจารณาและ
ดำเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

 
8.3.4 การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

 ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  เมื่อวันพุธที่ 25 
มีนาคม พ.ศ. 2569 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ สำนักงานทางหลวงที่ 14 (ส่วนเครื่องกล) ตำบลหนองไม้แดง อำเภอเมือง
ชลบุรี จังหวัดชลบุรี และการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม Zoom Cloud Meetings โดยสรุปผลการดำเนินงานจาก
การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่โครงการมีผู้เข้าร่วมการประชุมรวมทั้งสิ้นจำนวน 94 คน (ไม่รวม 
ที่ปรึกษา) มีบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปที่ 8-5 โดยมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะสรุปได้แสดงดังตารางท่ี 8-5 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  104 

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน 
รับเอกสารประกอบการประชุม 

 
ผู้เข้าร่วมประชุม 

ชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
พิธีกรกล่าวต้อนรับผู้เข้าร่วมประชมุ 

  
นายวีร์ตรา จันทนวรางกูร 

ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชลบุรทีี่ 2 
ประธานเปดิการประชุม 

 
ที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียด

โครงการ 
บรรยากาศการประชุม 

  
 

บรรยากาศการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคดิเห็น 

  
         นายกเทศมนตรีตำบลนาปา่                                      รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 

               ตอบข้อคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมการประชุม                               ตอบข้อคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมการประชุม                              

  
ภาพบรรยากาศการประชุมออนไลน์ผ่านระบบโปรแกรม 

Zoom Cloud Meetings 
นายอดิเรก อุ่นโอสถ รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบรุ ี

กล่าวปิดการประชุม 
รูปที่ 8-5 ภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  105 

ตารางที่ 8-5 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม 

1 เสนอให้กำหนดรูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงกั้น
กว้าง 0.6 เมตร ตลอดแนวเส้นทาง และมีทางเท้า
ขนาด 0.6 เมตร โดยมีการปูพ้ืนทางเท้า 

ปัจจุบันใช้เกาะกลางแบบยกมีขนาด 4.20 เมตร อย่างไรก็ตาม หาก
มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบเป็นเกาะกลางแบบกำแพงกั้นให้มีขนาด 
1.60 เมตร (Barrier กว้าง 0.60 เมตร ไหล่ข้างละ 0.50 เมตร) จะ
ส่งผลให้เหลือความกว้างใช้งานเพียง 2.60 เมตร ซึ ่งไม่เพียงพอ
สำหรับการเพิ่มช่องจราจรเพิ่มเติม อีกทั้งยังอาจส่งผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยบริเวณช่องทางกลับรถ รัศมีวงเลี้ยว ในกรณีที่มีการ
จัดให้มีทางเท้ากว้าง 0.60 เมตรยังมีข้อจำกัด เนื ่องจากพื้นที่
ดังกล่าวจำเป็นต้องรองรับระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ เช่น ท่อ
ระบายน้ำ ระบบประปา และเสาไฟฟ้า รวมถึงต้องเผื่อพื้นที่สำหรับ
การสัญจรของคนเดินเท้าอย่างเพียงพอ เนื่องจากโครงการตั้งอยู่ใน
เขตเมือง ดังนั ้น การปรับขนาดเกาะกลางและขนาดทางเท้า
ดังกล่าวจึงไม่สามารถทำได้ 

2 เสนอให้ไม่ปิดจุดกลับรถที ่หน้าห้างสรรพสินค้า 
โรบินสัน เนื่องจากมีบ้านพักอยู่ที่ 57 หมู่ 1 ต.ดอน
หัวฬ่อ ซึ่งอยู่ติดกับปั๊มน้ำมัน ปตท. ต้องขับรถไป
ทำงานที่วิทยาลัยอีเทคทุกวัน ต้องใช้จุดกลับรถที่
หน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสัน เมื ่อปิดจุดกลับรถ
ดังกล่าว จะทำให้ต ้องไปกลับรถที ่แยกท้องคุ้ง  
ซึ่งทำให้ต้องขับรถไกลขึ้น 

โครงการได้ดำเนินการการออกแบบตามหลักวิศวกรรม จำเป็นตอ้ง
ปิดจุดกลับรถระดับพื้นในปัจจุบัน แม้ว่าจะทำให้ผู้สัญจรต้องไป
กลับรถไกลขึ้นอีกเล็กน้อย แต่แนวทางนี้ช่วยลดจุดตัดของกระแส
จราจรหรือ Conflict Point ซึ่งเป็นสาเหตุสำคัญของอุบัติเหตุ 
ส่งผลให้ความปลอดภัยเพิ่มขึ้น ขณะเดียวกันยังช่วยให้การไหลของ
จราจรหรือ Traffic Flow ทั้งทางหลักและการกลับรถบริเวณทาง
แยกที่มีการกำหนดจุดกลับรถให้มีความต่อเนื่องมากขึ้น มีรัศมีวง
เลี ้ยวในการกลับรถมากขึ้น ลดการชะลอและการติดขัด ทำให้
ภาพรวมของการไหลของกระแสจราจรมีประสิทธิภาพสูงขึ้น แม้
ระยะทางจะไกลขึ้น แต่สามารถลดเวลาเดินทางและลดความเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุได้ 

3 เห็นด้วยท่ีจะให้กรมทางหลวงทำทางเช่ือมเข้าอมตะ
นครได้โดยตรง เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรใน
พื้นที ่

ทางกรมทางหลวงได้มีการศึกษาโครงการการศึกษาความเหมาะสม 
ออกแบบและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมการพัฒนาจุดเชื่อมต่อ
โครงข่ายทางหลวงพิเศษ ระหว่างเมือง หมายเลข 7 และหมายเลข 
9 แล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 2565 โดยตำแหน่งบริเวณใกล้พื้นที่ศึกษา
จะเป็นจุดเช่ือมต่อบางนาง (บ้านเก่า B3) กม.ที่ 55+300) ทางแยก
ต่างระดับรูปแบบ Trumpet Interchange เชื่อมต่อระหว่างทล.7 
กับ ทล.3127 ด้วยถนนตัดใหม่ขนาด 2 ช่องจราจรต่อทิศทาง 
(Spur Road) มีทางบริการ (Service Road) สำหรับรองรับปรมิาณ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  106 

ตารางที่ 8-5 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

การเดินทางของชุมชนทั้ง 2 ฝั่งตามแนวถนนตัดใหม่ ขนาด 2 ช่อง
จราจรต่อทิศทาง (เดินรถทิศทางเดียว) ไปสิ้นสุดที่ ทล.3127 เวน
พื้นพื้นที่ประมาณ 262 ไร่ เพื่อรองรับนิคมอุตสาหกรรมอมตะซิตี้ มี
ผู้อาศัยมากกว่า 210,000 คน และ Smart City คาดการณ์ผู้อาศัย
ประมาณ 65,000 คน 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

1 เสนอให้มีมาตรการจัดการจราจรในช่วงระหว่างการ
ก่อสร้างโครงการให้เข้มงวด 

โครงการมีการกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อมในการกำหนดช่วงเวลาก่อสร ้าง โดยกำหนดให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างใน
ชั่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00–09.00 น.) และช่วงเย็น (เวลา 
16.00–18.00 น.) และจำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้
ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ชุมชน เพื่อลด
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับผู้อยู่อาศัยใกลเ้คียงพื้นที่โครงการ รวมถึง
การจัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า-ออก ป้ายทางเบี่ยง ทางเลี่ยง 
และไฟกระพริบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในระยะ 100 เมตร และ 50 
เมตร ก่อนทางเข้า-ออกเขตก่อสร้างโครงการ พร้อมทั ้งติดตั้ง
สัญญาณเตือนประกอบด้วยแผงกั้น กรวย ถังกลม และเครื่องหมาย
จราจรแขวนสูง โดยทางโครงการจะกำชับให้ผู ้รับเหมาก่อสร้าง
ปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

2 เสนอให้ผู้รับเหมาเลี่ยงดำเนินการก่อสร้างโครงการ
ในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วน  

3 ต้องการทราบมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมในช่วงระหว่างการก่อสร้างโครงการ เช่น 

3.1 ผลกระทบด้านฝุ่น เสนอให้ติดตั้งสแลนในช่วงที่ผ่าน
ชุมชน 

โครงการจะรับติดตั ้งสแลน (ตาข่ายกันฝุ่น) เพิ ่มเติมในบริเวณ
จุดอ่อนไหวใกล้ชุมชน โดยจะระบุไว้ในมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอากาศและบรรยากาศต่อไป 

3.2 ผลกระทบด้านเสียง แม้ว่าทางโครงการจะเสนอติดตั้ง 
Metal Sheet แต่เนื่องจากความสูงของ Metal Sheet 
อาจจละลดผลกระทบได้ไม ่ท ั ้งหมด เสนอให้เพิ่ม
มาตรการลดผลกระทบด้านเสียงด้วย 

โครงการได้มีการกำหนดมาตรการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว
กรณีที่เสียงเกินค่ามาตรฐานกำหนด โดยจะทำการติดตั้งกำแพงกัน
เสียงวัสดุเป็นเหล็ก (Steel) ความหนา 0.64 มิลลิเมตร ที่มีค่า 
Transmission Loss เท่ากับ 18 เดซิเบล(เอ) หรือวัสดุกันเสียงชนิด
อื่น ๆ ที่มีคุณสมบัติเทียบเท่า โดยจะกำหนดความสูงของกำแพงกัน
เสียงให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนท่ีที่จะติดตั้ง 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 315 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7  

(แยกดอนหัวฬ่อ) – จุดตัดทางหลวงหมายเลข 361 (แยกบายพาสพนัสนิคม) 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3)  107 

ตารางที่ 8-5 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

3.3 ผลกระทบด้านความสั ่นสะเทือน เสนอให้เพิ่ม
มาตรการลดผลกระทบด้านสั่นสะเทือน เนื่องจาก
บริเวณพื้นท่ีโครงการเป็นพ้ืนท่ีชุมชนหนาแน่น 

โครงการได้กำหนดมาตรการฯ ให้ใช้เสาเข็มเจาะในการก่อสร้าง
สะพานเพื่อลดผลระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือนต่อพื้นที่
ข้างเคียง และกรณีพื้นที่เป็นดินอ่อนต้องใช้เสาเข็มลึกหรือเสาเข็ม
พิเศษรองรับน้ำหนักตอม่อและคานสะพานไม่ให้ทรุดตัว  
โครงการได้มีการกำหนดมาตรการฯ ด้านความสั่นสะเทือน โดย
ส่วนใหญ่จะใกล้เคียงกับมาตรการฯ ด้านเสียง ซึ่งมุ่งเน้นเรื่อง การ
ขับขี่รถ การควบคุมความเร็ว โดยกิจกรรมที่มีเสียงดังมาก และ
สั่นสะเทือนมากจะดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน (8.00–17.00 
น.) เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน โดยจะมีการกำชับ
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด 

3.4 ผลกระทบด้านการระบายน้ำ ต้องการทราบ
รายละเอียดของมาตรการลดผลกระทบด้านการ
ระบายน้ำทั้งในช่วงระหว่างการก่อสร้างโครงการ
และการดำเนินงานโครงการ เช่น ท่อลอดสำหรับ
การระบายน้ำมีตำแหน่งใดบ้าง มีจุดเริ่มต้นและจุด
ร ับน ้ำบร ิ เวณใดบ้าง ป ั ๊มน ้ำได ้กำหนดแบบที่
เหมาะสมกับปริมาณน้ำท่ีจะรองรับหรือไม่ และช่วง
ท ี ่ ไฟฟ้าข ัดข ้อง เสนอให ้ม ี ไฟฟ้าสำรอง เพื่อ
ดำเนินการระบายน้ำได้ทันท่วงที 

โครงการอยู่ในขั้นตอนการรวบรวมข้อมูลการกระบายน้ำ แหล่งรับ
น้ำต่าง ๆ แผนงานการจัดการระบายน้ำ จากหน่วยงานท้องถิ่น เมื่อ
ได้รับข้อมูลครบถ้วนแล้วทางโครงการจะนำมาประเมินผลกระทบ
ให้รอบด้านและกำหนดมาตรการฯด้านการระบายน้ำให้ครบถ้วน
สมบูรณ์มากยิ่งขึ้น และจะนำเสนอในการประชุมสรุปผลการศึกษา
โครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) ต่อไป 

3.5 
 
 
 

ผลกระทบด้านสุขาภิบาล 
    ด้านการจัดการขยะ 

- ต้องการทราบว่ามีมาตรการจัดการขยะ
ในรายละเอียดหรือไม่ 

- ต ้องการทราบรายละเอ ียดของการ
คาดการณ์ปริมาณขยะ และวิธีการจัดการ
ขยะเป็นอย่างไร เช่น ประเภทของขยะ 
และการจัดการขยะในรายละเอียดว่าจะ
สามารถจัดการอย่างไรที ่จะไม ่ส ่งผล
กระทบต่อชุมชน  

- เสนอให้ประชาสัมพันธ์เรื ่องการกำจัด
ขยะตั ้งแต่พ ื ้นที ่ต ้นทางจนกระทั ่งถึง
ปลายทาง 

โครงการได้มีการประเมินผลกระทบและกำหนดมาตรการฯ ด้าน
การจัดการขยะและการจัดการน้ำเสียไว้ในหัวข้อสุขาภิบาล ดังนี้ 

- ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดจากคนงานในพื้นที่ก่อสร้างสูงสุด 
220 คน คาดว่าจะมีปริมาณ 253 กิโลกรัม/วัน โดยคิดอัตรา
การเกิดขยะมูลฝอย เท่ากับ 1.15 กิโลกรัม/คน/วัน อ้างอิง
จากรายงานสถานการณ์สถานที่กำจัดขยะมูลฝอยชุมชนของ
ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2567 (กองจัดการกากของเสียและสาร
อันตราย กรมควบคุมมลพิษ, 2567)) หรือคิดเป็นปริมาณ
สูงสุด 843.33 ลิตร/วัน หรือประมาณ 844 ลิตร/วัน (ความ
หนาแน่นของขยะมูลฝอยเท่ากับ 0.3 กิโลกรัม/ลิตร) โครงการ
จะกำหนดให้ผู้รับเหมา ก่อสร้างจัดเตรียมถังรองรับมูลฝอย
แยกเป็นถังรองรับมูลฝอยย่อยสลายได้ ถังรองรับมูลฝอย
ทั่วไป ถังรองรับมูลฝอยที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ (รี
ไซเคิล) และถังรองรับมูลฝอยอันตราย วางไว้ในพื้นที่บ้านพัก
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ตารางที่ 8-5 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

- เสนอให้กำชับผู ้รับเหมาให้จัดการขยะ
จากสิ่งก่อสร้าง โดยไม่ส่งผลกระทบกับ
ชุมชน 

 

คนงาน และพื ้นที ่สำนักงานชั ่วคราวฯ อย่างเพียงพอ และ
ประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นที่รับผิดชอบเข้ามาเก็บขนเพื่อ
นำไปกำจัดอย่างถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลเพื่อไม่ให้เป็นแหล่ง
เพาะพันธุ์เชื้อโรค 

- ขยะมูลฝอยจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการจะกำหนดใ ห้
ผู้รับเหมาทำการคัดแยกเศษวัสดุที่สามารถนำกลับมาใช้ได้อีก
เพื่อนำกลับมาใช้ใหม่หรือจำหน่ายให้แก่ผู้รับซ้ือ ส่วนที่เหลือจะ
ประสานงานให้หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากหน่วยงานราชการ
นำไปกำจัดต่อไป 

- เพิ่มเติมมาตรการฯ โดยโครงการจะกำชับให้ผู้รับเหมก่อสร้าง
รณรงค์และควบคุมดูแลให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะมูลฝอยลงใน
ถังรอบรับแต่ละประเภทที่จัดเตรียมไว้  

- การจัดการขยะจากการก่อสร้าง โครงการจะมีการพิจารณา
คุณสมบัติของเศษวัสดุต่าง ๆ การกำหนดพื้นที ่ทิ ้งเศษวัสดุ 
ปริมาณเศษวัสดุ รวมถึงการจัดการเศษวัสดุจากการก่อสร้าง 
โ ด ย จ ะ ม ี ก า ร ก ำหน ด ไ ว ้ ใ นม าต รก า รแ ล ะ ก ำช ั บ ให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการอย่างเคร่งครัด   

3.6 ผลกระทบด้านสุขาภิบาล 
ด้านการจัดการน้ำเสียดการน้ำเสีย 
- ต ้องการทราบว ่ากำหนดตำแหน่งบ้านพัก

คนงานไว้ที่บริเวณใดบ้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- โครงการได้กำหนดตำแหน่งบ้านพักคนงานไว้บริเวณพื้นที่ว่าง
ก่อนถึงจุดเริ่มต้นโครงการ ตั้งอยู่ในตำบลหนองตำลึง อำเภอ
พานทอง จังหวัดชลบุรี มีพื้นที่ประมาณ 15.390 ไร่ ซึ่งอยู่
ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 955.20 เมตร โดยพื้นที่ตั้ง
บ้านพักคนงาน และพื้นที่สำนักงานโครงการไม่ได้อยู ่ใกล้
แหล่งน้ำ 
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(กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

ลำดับ ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

 
 
- ต้องการทราบปริมาณน้ำเสียที ่เก ิดขึ ้นจาก

บ้านพักคนงานเป็นเท่าไหร่ และต้องการทราบ
ส ัดส ่วนระหว ่างการคาดการณ์น ้ำเส ียกับ
ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจริงเป็นสัดส่วนเท่าใด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- ต้องการทราบรายละเอียดของมาตรการลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเรื่องการจัดการน้ำเสีย 
ตั้งแต่ต้นทางจนกระทั่งถึงปลายทาง เพื่อไม่ให้
เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อชุมชน 

 

- โดยโครงการมีจำนวนคนงานก่อสร้างซึ่งคาดว่าจะมีจำนวน
สูงสุด 220 คน ก่อให้เกิดปริมาณน้ำเสีย 35.20 ลูกบาศก์
เมตร/วัน (คิดปริมาณน้ำเสียร้อยละ 80 ของปริมาณน้ำใช้/
วัน) จากการใช้น้ำของคนงานก่อสร้าง  ส่วนใหญ่เป็นการใช้
น้ำเพื่อการอุปโภค เช่น อาบน้ำ ซักล้าง เป็นต้น ซึ่งโครงการ
จะจัดให้มีพื้นที่สำหรับอาบน้ำแยกชาย-หญิง และห้องส้วม
อย่างเพยีงพอ โดยน้ำทิ้งและสิ่งปฏิกูลทั้งหมดจะถูกระบายลง
สู่ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป และระบายลงสู่ท่อระบายน้ำ
สาธารณะริมถนน ทล.315 และกำหนดให้ผู้รับเหมาประสาน
กับหน่วยงานราชการส่วนท้องถิ่น หรือผู้ที่ได้รับใบอนุญาต
จากหน่วยงานราชการส่วนท้องถิ่น เข้ามาขนสิ่งปฏิกูลเมื่อถัง
เก็บกักน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลเต็ม เพื่อนำไปกำจัดในระบบ
กำจัดสิ่งปฏิกูลรวมให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลต่อไป 

- โครงการมีการกำหนดมาตรการฯในการจัดการน้ำเสีย และ
การระบายน้ำ เช่นผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีห้องส้วมให้
เพียงพอสำหรับคนงานก่อสร้าง และบริเวณบ้านพักคนงาน
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิด
เกรอะ–กรองเพียงพอกับปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นไม่น้อยกว่า 
35.2 ลูกบาศก์เมตร/วัน หรือจัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียที่มี
ขนาดใหญ่กว่า ซึ่งเพียงพอต่อเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้าง
จำนวน 220 คน เพื ่อนำน้ำเสียจากกิจกรรมต่าง ๆ จาก
บ้านพักคนงานและสำนักงานโครงการ ให้ถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาลและได้ตามมาตรฐานคุณภาพน้ำทิ้ง โดยจะมีการ
กำชับให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร ้างปฏิบ ัต ิตามมาตรการอย่าง
เคร่งครัดเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อชุมชน 

ด้านอ่ืนๆ 

1 จะมีโครงการศึกษาตัดถนนสายใหม่ ตรงเข้าอมตะ 
จะมีประโยชน์ต่อส่วนรวม มากกว่าประโยชน์ส่วน
ตน 

ทางโครงการรับไปพิจารณาต่อไป 
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9. ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 
เริ่มปฏิบัติงานตั้งแตว่ันที่ 4 มีนาคม 2568 ถึงวันที่ 27 พฤษภาคม 2569 ระยะเวลาดำเนินการ 450 (สี่ร้อยห้าสิบ) วัน 
 

10. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
10.1 ด้านจราจรและขนส่ง 
 ที่ปรึกษาจะรวบรวมข้อมูล ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการภายหลังจากการประชุมสรุปผลการศึกษา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) เพื่อนำมาใช้ในการศึกษาวิเคราะห์สภาพการจราจร รูปตัดทางหลวง และทางแยกต่างระดับที่มี
ความเหมาะสมที่สุด 
10.2 ด้านวิศวกรรม 

ที่ปรึกษารวบรวมข้อมูล ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการภายหลังจากการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3) เพื่อนำมาใช้ในการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) ได้แก่ งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 
งานออกแบบรายละเอียดทางแยก งานออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างต่างระดับ อาคารระบายน้ำ และโครงสร้างอ่ืน ๆ 
งานศึกษาด้านอุทกภัยและสภาพการระบายน้ำ งานสถาปัตยกรรม และงานระบบไฟฟ้าและสาธารณูปโภคให้สมบูรณ์ต่อไป 
10.3  งานดำเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม 

รวบรวมข้อมูล ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการภายหลังจากการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา 
ครั้งที่ 3) เพื่อนำมาประกอบการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) พร้อมทั้งกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป 
10.4  งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1)  สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) เผยแพร่ผ่านช่องทางเว็บไซต์โครงการ  
เฟซบุ๊กของโครงการ ไลน์ของโครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานราชการในพื้นที่ เช่น 
ศาลากลางจังหวัดชลบุรี ที่ว่าการอำเภอเมืองชลบุรี ที่ว่าการอำเภอพานทอง สำนักงานเทศบาลตำบลหนองตำลึง 
สำนักงานเทศบาลเมืองดอนหัวฬ่อ สำนักงานเทศบาลตำบลนาป่า สำนักงานเทศบาลตำบลหนองไม้แดง ที่ทำการ
กำนัน และที่ทำการผู้ใหญ่บ้าน เป็นต้น โดยจะดำเนินการเผยแพร่สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3) ภายใน 15 วันหลังจัดการประชุม 

2)   ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านช่องทางสื่อสารต่าง ๆ ประกอบด้วย เว็บไชต์ของโครงการทาง 
www.hwy315donhuaroh-bypassphanatnikhom.com เฟซบุ๊กของโครงการทาง www.facebook.com/
ทางหลวง 315 ดอนหัวฬ่อ - บายพาสพนัสนิคม ไลน์ของโครงการ ทล.315 ดอนหัวฬ่อ-พนัส ID Line Official : 
@309crjgh รวมถึงสื่อสิ่งพิมพ์ประเภทต่าง ๆ 
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11.  สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูล 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400   
โทรศัพท์ : 0 2354 6668 - 75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 
แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 
213 หมู่ 2 ตำบลหนองไม้แดง อำเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 20000 
โทรศัพท์ : 0 3826 1553 - 54 โทรสาร : 0 3828 2151 
อีเมล : chonburi01hd@gmail.com 
 
บริษทั ทีเคเอ็น เอ็นจิเนียริง่ แอนด์ เทคโนโลยี จำกัด 
408/111 อาหารพหลโยธิน เพลส ชั้น 25 ถนนพหลโยธิน  
แขวงสามเสนใน เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2116 9796 โทรสาร : 0 2116 9775 
ผู้ประสานงาน : นายนราชัย ตันติวรวิทย์ วิศวกรขนส่งจราจรและงานทาง 

    สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา้เจ้าคุณทหารลาดกระบัง 
1 ซอย ฉลองกรุง 1 แขวงลาดกระบัง เขตลาดกระบัง  
กรุงเทพมหานคร 10520 
โทรศัพท์ : 0 2329 8000 โทรสาร : 0 2329 8106 
ผู้ประสานงาน : รศ.ดร.ภาสกร ขันทองทิพย์ ผู้ชำนาญการสิ่งแวดล้อม 
บริษัท ลูเซ่ ครีเอชั่น จำกัด  
428/146 หมู่บ้าน เดอะ รีเจ้นท ์สตรีท ถนนพระยาสุเรนทร์  
แขวงบางชัน เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510 
โทรศัพท์ : 0 2363 7725 
ผู้ประสานงาน : นายปรัชญา จนัโท ผู้เชี่ยวชาญดา้นการประชาสัมพันธ์ 
และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

ติดตามข้อมูลข่าวสารโครงการเพิ่มเติม  
 
 
 

 
 
Website : www.hwy315donhuaroh-

bypassphanatnikhom.com 

 

Facebook : www.facebook.com/ 

ทางหลวง 315 ดอนหัวฬ่อ - บายพาสพนัสนิคม 
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